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Handelsgesetzbuch (HGB)

Funftes Buch Seehandel

The German Commercial Code - Book Four -Maritime Commerce

German Maritime Law

Erster Abschnitt
Allgemeine Vorschriften

HGB § 476

Wird ein Schiff oder eine Schiffspart verauRert,
wahrend sich das Schiff auf der Reise befindet,
so ist im Verhéltnis zwischen dem VerauRRerer
und dem Erwerber in Ermangelung einer
anderen Vereinbarung anzunehmen, da dem
Erwerber der Gewinn der laufenden Reise
gebiihre oder der Verlust der laufenden Reise
zur Last falle.

HGB § 477

Durch die Ver&uRerung eines Schiffes oder
einer Schiffspart wird in den persénlichen
Verpflichtungen des VerduRerers gegen Dritte
nichts geéndert.

HGB § 478

(1) Zubehor eines Schiffes sind auch die
Schiffsboote.

(2)Im Zweifel werden Gegensténde, die in das
Schiffsinventar  eingetragen  sind, als
Zubehor des Schiffes angesehen.

HGB § 479

FIRST SECTION
GENERAL PROVISIONS

476. [Allocation of profit and loss of
current voyage]

If a ship or a share in a ship is disposed of
while the ship is on a voyage, it is to be
presumed in respect of the relationship
between the seller and the acquirer, unless
there is some other agreement, that either
the profit of the current voyage will
belong to the acquirer or the loss of the
current voyage will be borne by him.

477. [Effect of sale seller's

obligations]

on

The personal obligations on the seller with
regard to third parties is not altered by the
disposal of a ship or a share in a ship.

478. [Accessories]

(1) The ship's boats are also accessories of
a ship.

(2)In case of doubt, items which are
entered in the inventory of a ship are
considered accessories of the ship.

479. [Unfitness for repair]
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Im Sinne dieses Finften Buches gilt ein
seeuntlichtig gewordenes Schiff:

(1)als reparaturunfahig, wenn die Reparatur
des Schiffes Uberhaupt nicht mdglich ist
oder an dem Ort, wo sich das Schiff
befindet, nicht bewerkstelligt, das Schiff
auch nicht nach dem Hafen, wo die
Reparatur  auszuftihren wdare, gebracht
werden kann;

(2)als reparaturunwirdig, wenn die Kosten der
Reparatur ohne Abzug fir den Unterschied
zwischen alt und neu mehr betragen wiirden
als drei Vierteile seines friheren Wertes.

Ist die Seeuntiichtigkeit wahrend einer Reise
eingetreten, so gilt als der friihere Wert
derjenige, welchen das Schiff bei dem Antritt
der Reise gehabt hat, in den ibrigen Fallen
derjenige, welchen das Schiff, bevor es
seeuntlichtig geworden ist, gehabt hat oder bei
gehdriger Ausriistung gehabt haben wiirde.

HGB § 480

(1)Als Heimathafen des Schiffes gilt der
Hafen, von welchem aus die Seefahrt mit
dem Schiff betrieben wird.

(2)Die Vorschriften dieses Gesetzbuchs,
welche sich auf den Aufenthalt des Schiffes
im Heimathafen beziehen, kdnnen durch die
Landesgesetze auf alle oder einige Hafen
des Reviers des Heimathafens ausgedehnt
werden.

HGB § 481

Zur Schiffsbesatzung werden gerechnet der
Kapitén, die Schiffsoffiziere, die
Schiffsmannschaft sowie alle ibrigen auf dem
Schiff angestellten Personen.

HGB § 482

Die Anordnung der Zwangsversteigerung eines
Schiffes im Wege der Zwangsvollstreckung
sowie die Vollziehung des Arrestes in das
Schiff ist nicht zulédssig, wenn sich das Schiff
auf der Reise befindet und nicht in einem
Hafen liegt.

Within the meaning of this Fourth Book, a
ship which has become unseaworthy is
deemed:

(1) unfit for repair, if the repair of the ship
is completely impossible, or cannot be
accomplished in the place where the
ship is located, nor can the ship be
brought to the port where the repair
would be carried out;

(2)not worth repairing, if the costs of
repair without making allowance for
the difference between old and new
would amount to more than three
quarters of its former value.

If the unseaworthiness arises during a
voyage, the value which the ship had at
the commencement of the voyage is
deemed the former value, otherwise that
which the ship, before having become
unseaworthy, had or would have had with
proper equipment.

480. [Home port]

(1) The home port of the ship is deemed
that port from which the ship goes on
voyages.

(2) The provisions of this Code which
refer to the stay of the ship in the home
port, may be extended by state law to
all or several ports within the district of
the home port.

481. [Ship's company]

The captain, the ship's officers, the ship's
crew, as well as all the rest of the persons
employed on the ship, are members of the
ship's company.

482. [No execution to be levied when
ship is at sea]

An order for the compulsory auction by
way of execution of a ship, as well as
placing her wunder distraint, is not
permitted if the ship is on a voyage and is
not lying in a port.
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HGB § 483

Wenn in diesem Funften Buch die
europdischen Hafen den auBereuropaischen
Héfen entgegengesetzt werden, so sind unter
den  ersteren  sdmtliche  H&fen  des
Mittellandischen, Schwarzen und Asowschen
Meeres als mitbegriffen anzusehen.

Zweiter Abschnitt
Reeder und Reederei

HGB § 484

Reeder ist der Eigentimer eines ihm zum
Erwerb durch die Seefahrt dienenden Schiffes.

HGB § 485

Der Reeder ist fir den Schaden verantwortlich,
den eine Person der Schiffsbesatzung oder ein
an Bord tatiger Lotse einem Dritten in
Ausfithrung von Dienstverrichtungen
schuldhaft zufigt. Er haftet den
Ladungsbeteiligten jedoch nur soweit, wie der
Verfrachter ein Verschulden der
Schiffsbesatzung zu vertreten hat.

HGB § 486

(1) Die Haftung fur Seeforderungen kann nach
den Bestimmungen des Ubereinkommens
vom 19. November 1976 (Uber die
Beschrankung der Haftung fiir
Seeforderungen (BGBI. 1986 Il S. 786;
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommen)
beschrénkt werden.

(2)Die Haftung auf Grund des
Haftungstibereinkommens von 1992 (BGBI.

1994 1l S, 1152) kann nach den
Bestimmungen dieses Ubereinkommens
beschrénkt werden.
(3)Werden Anspriiche wegen
Verschmutzungsschaden im  Sinne des
Artikels | Nr. 6 des

Haftungstibereinkommens von 1992 gegen
andere Personen als den Eigentiimer des das
Ol befordernden Schiffes geltend gemacht
oder werden Anspriiche wegen
Verschmutzungsschaden im  Sinne des

483. [European ports]

Whenever in this Fourth Book, European
ports are distinguished from ports outside
of Europe, all ports of the Mediterranean,
Black, and Azov Seas, are to be
considered as included in the former.

SECOND SECTION
SHIPOWNER AND SHIPPING
INDUSTRY

484. [Shipowner]

The shipowner is the proprietor of a ship
which is in his service for business
purposes.

485. [Liability for delicts of the ship's
company]

The shipowner is liable for damage which
a member of the ship's company or a pilot
engaged on board in the course of his duty
culpably causes to a third party. However,
he is liable to the parties interested in the
cargo only to such extent as the carrier is
responsible for a delict by the ship's
company.

486. [Agreement on the Limitation of
Liability and Agreement on Liability
for Oil Damage]

(1) The liability for maritime claims may
be limited by virtue of the provisions
of the Agreement of November 19,
1976 concerning the Limitation of
Maritime Claims (Official Gazette
1986 I, p. 786, Agreement on
Limitation of Liability).

(2) The liability based on the International
Agreement of 1992 concerning Civil
Law Liability for Oil Spill Pollution
Damage (Federal Gazette 1994 II, p.
1152) may be limited in accordance
with the provisions of this agreement.

(3) If claims arising from damage caused
by pollution within the meaning of
Article I, no. 6 of the Agreement on
Liability for Damage of 1992 are
asserted against persons other than the
owners of ships carrying oil or claims
on account of oil pollution damage
within the meaning of Article I, no. 6
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Artikels | Nr. 6 des
Haftungstibereinkommens von 1992 geltend
gemacht, fur die das

Haftungsiibereinkommen von 1992 nach
Artikel Il nicht gilt, so kénnen die in Artikel
1 des
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommens

bezeichneten Personen ihre Haftung fir
diese  Anspriche in  entsprechender
Anwendung der Bestimmungen des
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommens

beschréanken. Sind aus demselben Ereignis
sowohl  Anspriiche der in Satz 1
bezeichneten Art als auch Anspriiche, fir
welche die Haftung nach Absatz 1
beschrankt werden kann, entstanden, so
gelten die im
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommen

bestimmten Haftungshdchstbetrage jeweils
gesondert fur die Gesamtheit der in Satz 1

bezeichneten Anspriche wund fur die
Gesamtheit  derjenigen  Anspriiche, fir
welche die Haftung nach Absatz 1

beschrankt werden kann.

(4)Die Haftung kann nicht beschrénkt werden

far
? - die in Artikel 3 Buchstabe e des
Haftungsbeschrénkungsiibereinkomm
ens bezeichneten Anspriche, sofern
der Dienstvertrag inl&ndischem Recht
unterliegt;

¢ ~ Anspriche auf Ersatz der Kosten
der Rechtsverfolgung.

(5)Ergénzend zu den Bestimmungen des

Haftungsbeschrénkungsiibereinkommens
und des Haftungsibereinkommens von
1992 gelten die 88 487 bis 487e.

HGB § 487

(1) Das

Haftungsbeschrénkungsiibereinkommen (8§

486 Abs. 1) ist auf Anspriiche auf

Erstattung der Kosten fiir

1. die Hebung, Beseitigung, Vernichtung
oder Unschédlichmachung eines
gesunkenen, havarierten, gestrandeten
oder verlassenen Schiffes, samt allem,
was sich an Bord eines solchen Schiffes
befindet oder befunden hat, oder

2. die Beseitigung, Vernichtung oder
Unschéadlichmachung der Ladung des
Schiffes mit der MalRgabe anzuwenden,
daR fur diese Anspriiche, unabhéngig
davon, auf welcher Rechtsgrundlage sie
beruhen, ein gesonderter

of the Agreement on Liability for
Damage of 1992, for which the
Agreement on Liability for Damage of
1992 is not applicable under Acrticle II,
the persons indicated in Article | of
the Agreement on Limitation of
Liability may limit their liability for
these claims by the analogous
application of the provisions on the
Agreement on the Limitation of
Liability. If there are also claims from
the same incident and also arose
claims of the kind indicated in the first
sentence as well as claims for which
the liability may be limited under Sub
paragraph (1), the maximum amounts
fixed in the Agreement on the
Limitation of Liability are applicable
in any case separately to the entirety
of claims indicated in the first
sentence and to the entirety of such
claims in respect of which the liability
may be limited under subparagraph
D).

(4) The liability may not be limited with
regard to:

1. claims mentioned in Article 3,
letter (e) of the Agreement on
the Limitation of Liability
insofar as the service contract is
subject to the domestic law;

2. claims for the repayment of the
cost of litigation.

(5) 88 487 to 487(e) have supplemental
application to the provisions of the
Agreement on Limitations of Liability
and Agreement on Liability of 1992.

§ 487. [Special rules for claims
concerning costs; maximum amount of
liability]

(1) The Agreement on Limitation of
Liability (8 486(1)) shall be applicable
to claims for the repayment of costs
for:

1. the refloating, removal, destruction
or rendering harmless a sunken or
averaged, stranded or abandoned
ship, including everything present
on board of such a ship; or

2. the removal, destruction or
rendering harmless the cargo of the
ship, on the condition that a
separate  maximum amount for
liability exists for these claims
independently from the legal
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Haftungshdchstbetrag gilt.

errechnet sich nach Artikel 6 Abs. 1
Buchstabe b des
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommens.
Der Haftungshochstbetrag gilt fiir die
Gesamtheit der in Absatz 1 bezeichneten
Anspriche, die aus demselben Ereignis
gegen Personen entstanden sind, die dem
gleichen Personenkreis im Sinne des
Artikels 9 Abs. 1 Buchstabe a, b oder ¢ des
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommens
angehdren. Er steht ausschlielich zur
Befriedigung der in Absatz 1 bezeichneten
Anspriche zur Verfligung; Artikel 6 Abs. 2
und 3 des
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommens ist
nicht anzuwenden.

®
(2)Der Haftungshochstbetrag nach Absatz 1 (2) The maximum amount of liability (2) % 1 38 2.
=2
P

HGB § 487a

Far ein Schiff mit einem Raumgehalt bis zu
250 Tonnen wird der nach Artikel 6 Abs. 1

Buchstabe b des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens (8
486 Abs. 1) zu errechnende

Haftungshdchstbetrag auf die Halfte des fiir ein
Schiff mit einem Raumgehalt von 500 Tonnen
geltenden Haftungshdchstbetrages festgesetzt.
HGB

§ 487b

Unbeschadet des Rechts nach Artikel 6 Abs. 2
des  Haftungsheschrankungsiibereinkommens
(8 486 Abs. 1) in bezug auf Anspriiche wegen
Tod oder Korperverletzung haben Anspriiche
wegen Beschddigung von Hafenanlagen,
Hafenbecken, Wasserstralien und
Navigationshilfen Vorrang vor sonstigen
Anspriichen nach Artikel 6 Abs. 1 Buchstabe b
des Haftungsbeschrénkungstibereinkommens.

HGB 8§ 487c

(1)Die in Artikel 6 Abs. 1 Buchstabe a und b
des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens (8§
486 Abs. 1) bestimmten
Haftungshdchstbetrage gelten fur
Anspriiche gegen einen an Bord tatigen
Lotsen mit der MaRgabe, daf der Lotse,

grounds on which they rest.

under subparagraph (1) is computed
pursuant to Art. 6(1) letter b of the
Agreement on Limitation of Liability.
The maximum amount of liability
applies to the totality of the claims
mentioned in subparagraph (1), which
arose from the same incident against
persons who belong to the same
category of persons within the
meaning of Art. 9(1) letters a, b or ¢ of
the Agreement on Limitation of
Liability. It serves exclusively for the
satisfaction of claims mentioned in
subparagraph (1); Art. 6(2) and (3) of
the Agreement on Limitation of
Liability shall not be applied.

§ 487a. [Maximum amount of liability
for small vessels]

As regards a ship with a tonnage not
exceeding 250 tons, the maximum amount
of liability computable under Art. 6(1)
letter b of the Agreement on Limitation of
Liability (88 486(1)) shall be fixed at half
of the maximum amount of liability
applicable to a ship of 500 tons tonnage.

§ 487b. [Precedence of claims on
account of damage to port facilities and
waterways]

Notwithstanding the right pursuant to Art.
6(2) of the Agreement on Limitation of
Liability (§ 486(1)) concerning claims for
death or bodily injury, claims on account
of damage to port facilities, port basins,
waterways and navigation aid devices
have precedence over other claims
provided for in Art. 6(1) letter b of the
Agreement on Limitation of Liability.

§ 487c. [Maximum amounts of liability
for pilots]

(1) The maximum amounts of liability
determined in Art. 6(1) letters a and b
of the Agreement on Limitation of
Liability (8 486(1)) are applicable to
claims against a pilot acting on board,
on the condition that the pilot, in case
the tonnage of the ship exceeds 1000
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(2)Der in

falls der Raumgehalt des gelotsten Schiffes
1.000 Tonnen Ubersteigt, seine Haftung auf
die Betrdge beschranken kann, die sich
unter Zugrundelegung eines Raumgehalts
von 1.000 Tonnen errechnen.

Artikel 7  Abs. 1
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommens
bestimmte Haftungshdchstbetrag gilt fir
Anspriche gegen einen an Bord tatigen
Lotsen mit der MaRgabe, daf der Lotse,
falls die Anzahl der Reisenden, die das
Schiff nach dem Schiffszeugnis beférdern
darf, die Zahl 12 Ubersteigt, seine Haftung
auf den Betrag beschrénken kann, der sich
unter Zugrundelegung einer Anzahl von 12
Reisenden errechnet.

des

(3) Die Errichtung und Verteilung eines Fonds

in Hohe der nach Absatz 1 oder 2 zu
errechnenden Betrdge sowie die Wirkungen
der Errichtung eines solchen Fonds
bestimmen sich nach den Vorschriften tber
die Errichtung, die Verteilung und die
Wirkungen der Errichtung eines Fonds im

Sinne des Avrtikels 11 des
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommens.
Jedoch ist Artikel 11 Abs. 3 des

Haftungsheschrénkungsiibereinkommens
nicht anzuwenden, wenn im Falle des
Absatzes 1 der Raumgehalt des gelotsten
Schiffes 1.000 Tonnen oder im Falle des
Absatzes 2 die Anzahl der Reisenden, die
das Schiff nach dem Schiffszeugnis
befordern darf, die Zahl 12 Ubersteigt.

(4)Ein Lotse, der nicht an Bord des gelotsten

Schiffes tétig ist, kann seine Haftung fiir die
in Artikel 2 des
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommens
angefiihrten Anspriiche in entsprechender
Anwendung der Vorschriften des § 486
Abs. 1, 3 und 4 sowie der §8§ 487 bis 487D,
487e mit der Mal3gabe beschranken, daf3 fir
diese Anspriiche ein gesonderter
Haftungshdchstbetrag gilt, der sich nach
Absatz 1 oder 2 errechnet und der
ausschlieRlich  zur  Befriedigung  der
Anspriiche gegen den Lotsen zur Verfiigung
steht.

HGB § 487d

(1)Ist der Schuldner eine juristische Person

oder eine Personenhandelsgesellschaft, so
kann er seine Haftung nicht beschrénken,
wenn

(@) der  Schaden auf eine die

tons, may limit his liability to amounts
which are computed on the basis of a
tonnage of 1000 tons.

(2) The maximum amount of liability
determined in Art. 7(1) of the
Agreement on Limitation of Liability
is applicable against a pilot acting on
board provided that the pilot, in case
the number of passengers which the
ship may carry in accordance with the
ship's certificate of registry exceeds
the number 12, may limit his liability
to the amount which is computed on
the basis of the number of 12
passengers.

(3) The establishment and distribution of
such a fund in the range reaching the
amounts provided for in subparagraph
(1) or (2) is determined in accordance
with  the provisions on the
establishment, distribution and the
effects of establishment of a fund
within the meaning of Art. 11 of the
Agreement on Limitation of Liability.
However, Art. 11(3) of the Agreement
on Limitation of Liability shall not be
applied if, in a case falling within
subparagraph (1), the tonnage of a
piloted ship exceeds 1000 tons or in a
case falling within subparagraph (2),
the number of passengers whom the
ship may transport by virtue of the
registration certificate exceeds 12.

(4) A pilot who is not active on board of
the piloted ship can limit his liability
by analogous application of the
provisions of § 486(1), (3) and (4), as
well as of §§ 487 to 487b and 487e,
provided that there is a separate
maximum  amount of liability
applicable to these claims, which are

computed in  accordance  with
subparagraph (1) or (2) and is
available  exclusively  for  the

satisfaction of claims against the pilot.

§ 487d. [Exclusion of the limitation of

liability]

(1) If the debtor is a juristic person, or a
private commercial partnership, it may
not limit its liability, if

(a) the damage was caused by an act
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Beschrankung  der nach

Acrtikel 4 des

Haftungsbeschrénkungsiibereinkomme

ns (8§ 486 Abs. 1) ausschlieBende

Handlung oder Unterlassung oder

die Verschmutzungsschéden auf eine

die Beschrankung der Haftung nach

Acrtikel \Y Abs. 2 des

Haftungsiibereinkommens von 1992 (8§

486 Abs. 2) ausschlieRende Handlung

oder Unterlassung

eines Mitglieds des zur Vertretung
berechtigten Organs oder eines zur
Vertretung berechtigten Gesellschafters
zuriickzufihren sind. Mitreeder konnen
ihre  Haftung auch dann nicht
beschrénken, wenn der Schaden auf eine
die Beschrankung der Haftung nach
Acrtikel 4 des
aftungsbeschrénkungsiibereinkommens
ausschlielende Handlung oder
Unterlassung oder die
Verschmutzungsschaden auf eine die
Beschrankung der Haftung nach Artikel
V Abs. 2 des Haftungsiibereinkommens
von 1992 ausschlieRende Handlung oder
Unterlassung des Korrespondentreeders
zuriickzufihren sind.

(2)Ist der Schuldner eine
Personenhandelsgesellschaft, so kann auch
jeder Gesellschafter seine personliche
Haftung fir Anspriche beschranken, fir
welche dieGesellschaft ihre  Haftung
beschréanken kann.

Haftung

(b)

HGB § 487e

(1) Die Errichtung und Verteilung eines Fonds
im  Sinne des  Artikels 11  des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens (8§
486 Abs. 1) oder im Sinne des Artikels V
Abs. 3 des Haftungsiibereinkommens von
1992 (8 486 Abs. 2) bestimmt sich nach den
Vorschriften  der  Schiffahrtsrechtlichen
Verteilungsordnung vom 25. Juli 1986
(BGBI. I S. 1130).

(2)Die Beschréankung der Haftung nach dem
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommen
kann auch dann geltend gemacht werden,
wenn ein Fonds im Sinne des Artikels 11
des
Haftungsbeschrénkungsiibereinkommens
nicht errichtet worden ist. 8§ 305a der
ZivilprozeRordnung bleibt unberihrt.

or omission in respect of which
the limitation of liability is
excluded under Article IV of the
Agreement on the Limitation of
Liability (8 486(1)); or

when the pollution damage is
caused by an act or omission for
which the liability is excludable
under Article V (2) of the
Agreement on Liability of 1992 (8§
486(2)) of a member of the organ
authorized to represent the firm or
by a partner authorized to
represent the firm.

Joint shipowners may also not limit
their liability if the damage caused by
an act or omission excluding the
limitation under Article 1V of the
Agreement on the Limitation of
Liability or, if the pollution damage
excluded under Article V (2) of the
Agreement on Liability of 1992 is
caused by an act or omission of the
ship's managing owner.

(b)

(2) If the debtor is a private commercial
partnership, also each partner may
limit his personal liability for claims
concerning which the partnership may
limit its liability.

§ 487e. [Establishment and distribution
of a fund]

(1) The establishment and distribution of a
fund within the meaning of Art. 11 of
the Agreement on Limitation of
Liability (8 486(1)) or within the
meaning of Art. V(3) of the
Agreement on Liability of 1992 (8
486(2)) is determined in accordance
with the provisions of the Maritime
Distribution  Regulations of July
25,1986 (Federal Gazette I, p. 1130).

(2) The limitation of liability according to
the Agreement on Limitation of
Liability may also be asserted when a
fund within the meaning of Art. 11 of
the Agreement on Limitation of
Liability has not been established. §
305a of the Rules of Civil Procedure
is not affected.

German Maritime_Law 7

(b)

TR 4 0
L S NS 2N
IR EI
486 ix 1 18) ;

;\

ME x5 1992 &
kB i ¥ 2
F?ﬁ

A
4
i

I?

\/mm
T

Lﬁ%ﬁ%ﬁ3%6
i 29) -

S R e
o el E el FERR
HRY 5 i orrg oo

B

‘\:7r T 5 9 &

J;EI“ ~N.,,,_'_)3 ,(7~ l”‘t':’

] 4‘#?

3 d 1002 & F s

pi%4l'

¥ 2 38 Aek
2 A ha gy A 2 IF
'\‘1 TL9rTR o 2

wmwr'ﬁ AR B A Gk
FoER

(2) 4o 1 4% A ,%-f‘ AEE
B nEpEEER
FIL G- s
R EER R
i o

¥ 487 ix2 7 (B4 X
2L pR)

RS ANLEE I
,,+(+ 486 i 1 9)

1992 & # iz 2

H%5 lli

335 (% 486 1% 238)2 A&
E2KZE LR ik
1986 # 7 * 25 p 4 %

Lo

7
“~

[l I T

o

T

K= f’:fz'ﬁ‘l L=

FoHaEE @ o

3P EAE AR AR

305 iFz - RE

B AR RS R
?": EZ]F\;’ /;_ /E’F‘i 4%



HGB § 488

Der Reeder als solcher kann vor dem Gericht
des Heimathafens (§ 480) verklagt werden. §
738 bleibt unberihrt.

HGB § 489

(1))Wird von mehreren Personen ein ihnen
gemeinschaftlich zustehendes Schiff zum
Erwerb  durch  die  Seefahrt  fir
gemeinschaftliche Rechnung verwendet, so
besteht eine Reederei.

(2)Der Fall, wenn das Schiff einer
Handelsgesellschaft gehort, wird durch die

Vorschriften (lber die Reederei nicht
beriihrt.

HGB § 490

Das Rechtsverhéltnis der Mitreeder

untereinander bestimmt sich zundchst nach
dem zwischen ihnen geschlossenen Vertrag.
Soweit eine Vereinbarung nicht getroffen ist,
finden die nachstehenden  Vorschriften
Anwendung.

HGB § 491

(1)Fur die Angelegenheiten der Reederei sind
die Beschlisse der Mitreeder malgebend.
Bei der Beschlufassung entscheidet die
Mehrheit der Stimmen. Die Stimmen
werden nach der GroRe der Anteile der
Mitreeder (Schiffsparten) berechnet; die
Stimmenmehrheit fir einen Beschluf ist
vorhanden, wenn der Person oder den
Personen, die fir den BeschluR gestimmt
haben, zusammen mehr als die Halfte der
Gesamtheit der Anteile, nach der GroRe
berechnet, zusteht.

(2) Einstimmigkeit sdmtlicher Mitreeder ist
erforderlich zu Beschliissen, die eine
Abénderung des Reedereivertrags
bezwecken oder die den Bestimmungen des
Reedereivertrags entgegen oder dem Zweck
der Reederei fremd sind.

HGB § 492

488. [ Jurisdiction of the home port
court]

The shipowner as such can be sued before
the court of the home port (480), 738
remains unaffected.

489. [The
enterprise]

concept of shipping

(1) If several persons utilize a ship jointly
owned by them for profit by means of
maritime commerce for a common
account, there is a shipping enterprise.

(2) The case, when the ship belongs to a
trading company, is not affected by
the provisions concerning shipping
enterprises.

490.
ships]

[Relation among co-owners of

Legal relations among joint shipowners
are as a rule determined according to the
contract concluded between them. To the
extent that there is no contract made, the
following provisions shall be applicable.

491. [Decision making]

(1) The resolutions of the joint shipowners
determine the affairs of the shipping
enterprise. In making the resolutions
the majority of votes is decisive. The
votes shall be calculated according to
the proportion of the shares of the joint
shipowners (shares in the ship); there is
a majority for a resolution, if the
person or persons who voted for the
resolution together own more than one
half of the totality of shares, computed
according to their proportion.

(2) The consent of all joint shipowners is
required for resolutions, which are
intended for amending the agreement
for the shipping enterprise or which are
contrary to the agreement of the
shipping enterprise or are not relevant
to the purposes of the shipping
enterprise.

492. [ Managing shipowner]
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(1) Durch BeschluBR der Mehrheit kann fur den
Reedereibetrieb ein Korrespondentreeder
(Schiffsdirektor, Schiffsdisponent) bestellt
werden. Zur Bestellung eines
Korrespondentreeders, der nicht zu den
Mitreedern gehort, ist ein einstimmiger
Beschlul? erforderlich.

(2)Die Bestellung des Korrespondentreeders
kann zu jeder Zeit durch Stimmenmehrheit

widerrufen  werden, unbeschadet des
Anspruchs  auf  die  vertragsmélige
Vergltung.
HGB § 493

(1)Im  Verhéltnis zu Dritten ist der
Korrespondentreeder kraft seiner Bestellung
befugt, alle Geschafte und
Rechtshandlungen vorzunehmen, die der
Geschéftsbetrieb einer Reederei gewdhnlich
mit sich bringt.

(2) Diese Befugnis erstreckt sich insbesondere
auf die Ausristung, die Erhaltung und die
Verfrachtung des Schiffes, auf die
Versicherung der Fracht, der
Ausristungskosten und der Havereigelder
sowie auf die mit dem gewdhnlichen
Geschéftsbetrieb verbundene
Empfangnahme von Geld.

(3)Der Korrespondentreeder ist in demselben
Umfang befugt, die Reederei vor Gericht zu
vertreten.

(4)Er ist befugt, den Kapitdn anzustellen und
zu entlassen; der Kapitdn hat sich nur an
dessen Anweisungen und nicht auch an die
etwaigen Anweisungen der einzelnen
Mitreeder zu halten.

(5)Im Namen der Reederei oder einzelner
Mitreeder Wechselverbindlichkeiten
einzugehen oder Darlehen aufzunehmen,
das Schiff oder Schiffsparten zu verkaufen
oder zu verpfanden sowie fiir das Schiff
oder fir Schiffsparten Versicherung zu
nehmen, ist der Korrespondentreeder nicht
befugt, es sei denn, dafl ihm eine Vollmacht
hierzu besonders erteilt ist.

HGB § 494

Durch ein Rechtsgeschaft, welches der
Korrespondentreeder als solcher innerhalb

der Grenzen seiner Befugnisse schlief3t, wird
die Reederei dem Dritten gegeniiber auch dann

berechtigt und verpflichtet, wenn das Geschéft

(1)The majority may by a resolution
appoint a managing shipowner for the
shipping business (shipping director,
shipping manager). There must be a
unanimous  resolution  for  the
appointment of a ship's husband who is
not one of the shipowners.

(2) The appointment of a ship's husband
may be revoked at any time by a
majority of votes, without prejudice to
the claim for compensation under a
contract.

493. [Authority of ship's husband]

(1)In respect of third parties the ship's
husband is authorized by virtue of his
appointment to carry out all business
and legal transactions which the pursuit
of the shipping industry usually
involves.

(2) The authority extends in particular to
the outfitting, maintenance and
chartering of the ship, to the insurance
of the cargo, the expenses of outfitting
and general average contributions, as
well as to the collection of moneys
relating to the customary conduct of
trade.

(3) The ship's husband is authorized to the
same extent to represent the shipping
enterprise before the court.

(4)He is empowered to employ and
discharge the captain; the captain shall
only observe his instructions and not
the instructions, if any, of an individual
joint shipowner.

(5) The ship's husband is not empowered
to enter obligations on a promissory
note on behalf of the shipping
enterprise of the individual shipowner
or to take loans, to sell or mortgage the
ship or a share in the ship, as well as to
take out insurance on the ship or shares
in the ship, unless he has been given a
special power of attorney therefor.

494. [Obligations of the

enterprise]

shipping

A legal transaction which is concluded by
the ship's husband as such within the
limits of his authority, is binding on the
shipping enterprise as to rights and
obligation against third parties, even if the
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ohne Nennung der einzelnen Mitreeder

geschlossen wird.

HGB § 495

Eine Beschrankung der in § 493 bezeichneten
Befugnisse des Korrespondentreeders kann die
Reederei einem Dritten nur entgegensetzen,
wenn die Beschrénkung dem Dritten zur Zeit
des Abschlusses des Geschéfts bekannt war.

HGB § 496
(1)Der  Reederei  gegeniber  ist  der
Korrespondentreeder  verpflichtet,  die

Beschrankungen einzuhalten, welche von
ihr fur den Umfang seiner Befugnisse
festgesetzt sind; er hat sich ferner nach den
gefaliten Beschlissen zu richten und die
Beschliisse zur Ausflihrung zu bringen.

(2)Im  Ubrigen ist der Umfang seiner
Befugnisse auch der Reederei gegeniiber
nach den Vorschriften des § 493 mit der
Malgabe zu beurteilen, dal er zu neuen
Reisen und Unternehmungen, zu
auBergewdhnlichen Reparaturen sowie zur
Anstellung oder zur Entlassung des
Kapitdns vorher die Beschlisse der
Reederei einzuholen hat.

HGB § 497

Der Korrespondentreeder ist verpflichtet, in
den Angelegenheiten der Reederei die
Sorgfalt eines ordentlichen
anzuwenden.

Reeders

HGB § 498

Der Korrespondentreeder hat Uber seine die
Reederei betreffende Geschaftsfihrung
abgesondert Buch zu fihren und die dazu
gehdrigen Belege aufzubewahren. Er hat auch
jedem Mitreeder auf dessen Verlangen
Kenntnis von allen Verhaltnissen zu geben, die
sich auf die Reederei, insbesondere auf das
Schiff, die Reise und die Ausrlstung, beziehen;
er hat ihm jederzeit die Einsicht der die
Reederei betreffenden Bicher, Briefe und
Papiere zu gestatten.

transaction was concluded without naming
each joint shipowner individually.

495. [Limitation on of

representation]

power

A limitation of the authority of the ship's
husband indicated in 493 can only be
asserted by the shipping enterprise as
against a third party, if the limitation was
known to the third party at the time the
transaction was concluded.

496. [Extent of management authority]

(1)The ship's husband is obliged as
regards the shipping enterprise to
observe the limitations which were
fixed for the scope of his authority;
furthermore he shall be guided by the
resolutions passed and shall cause such
resolutions to be carried out.

(2) Otherwise, the extent of his authority
even in respect of the shipping firm
shall be determined according to the
provision of 493, provided that for new
voyages and ventures, for
extraordinary repairs, as well as for the
employment or discharge of the
captain, he shall obtain prior
resolutions of the shipping enterprise.

497. [Standard of care]

The ship's husband is bound to exercise
the care of a prudent shipowner in the
affairs of the shipping enterprise.

498. [Duty of Keeping books]

The ship's husband shall keep books
specifically concerning his conduct of
business regarding the shipping enterprise
and shall retain the invoices pertaining
thereto. He also shall furnish information
to each shipowner, if requested by the
latter, of all the circumstances which
relate to the shipping enterprise, especially
to the ship, the voyage and the outfitting;
he shall permit him at any time to inspect
the books, correspondence and documents
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HGB § 499

Der Korrespondentreeder ist verpflichtet,
jederzeit auf BeschluR® der Reederei dieser
Rechnung zu legen. Die Genehmigung der
Rechnung sowie die Billigung der Verwaltung
des Korrespondentreeders durch die Mehrheit
hindert die Minderheit nicht, ihr Recht geltend
zu machen.

HGB § 500

(1)Jeder Mitreeder hat nach dem Verhéltnis
seiner Schiffspart zu den Ausgaben der
Reederei, insbesondere zu den Kosten der
Ausristung  und der Reparatur des
Schiffes,beizutragen.

(2)Ist ein Mitreeder mit der Leistung seines
Beitrags im Verzug und wird das Geld von
Mitreedern fur ihn vorgeschossen, so ist er
diesen zur Entrichtung von Zinsen von dem
Zeitpunkt der Vorschiisse an verpflichtet.
Durch  den  Vorschuf  wird ein
versicherbares Interesse hinsichtlich der
Schiffspart fir die Mitreeder begrindet. Im
Falle der Versicherung dieses Interesses hat
der sdumige Mitreeder die Kosten der
Versicherung zu ersetzen.

HGB § 501

concerning the shipping enterprise.

499. [Rendering of accounts]

The ship's husband is obliged to render
accounts to the shipping enterprise any
time they pass a resolution therefor. The
approval of the accounts, as well as the
consent by the majority to the
management of the ship's husband, does
not prevent the minority from asserting
their rights.

500. [Contribution by shipowners]

(1)Each  shipowner shall contribute,
according to the proportion of his share
in the ship, towards the expenses of
outfitting and repairs of the ship.

(2)If a shipowner is in default with the
payment of his contribution, and the
areount is advanced for him by the
co-owners of the ship, he is obliged to
pay them interest from the date of
advance. By giving such an advance an
insurable interest is established for the
co-owners in respect of the share in the
ship. In case this interest is insured, the
defaulting shipowner shall repay the
expense of insurance.

501. [Relinquishment of a share in the
ship]
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1)

(1)Wenn eine neue Reise oder wenn nach der (1)If there was a resolution to undertake a (1) B 437442 ~ 2 Sufg

Beendigung einer Reise die Reparatur des
Schiffes oder wenn die volle Befriedigung
eines Glaubigers beschlossen worden ist, fur
dessen Anspruch die Reederei ihre Haftung
beschrankt hat oder beschranken kann, so

kann jeder Mitreeder, welcher dem
Beschluf® nicht zugestimmt hat, sich von der
Leistung der zur Ausflhrung des

Beschlusses erforderlichen Einzahlungen
dadurch befreien, daB er seine Schiffspart
ohne Anspruch auf Entgelt aufgibt.

(2) Der Mitreeder, welcher von dieser Befugnis
Gebrauch machen will, muR dies den
Mitreedern oder dem Korrespondentreeder
binnen drei Tagen nach dem Tag des
Beschlusses oder, wenn er bei der
Beschluf3fassung nicht anwesend und nicht
vertreten war, binnen drei Tagen nach der
Mitteilung des  Beschlusses  notariell
kundgeben.

new voyage or to repair the ship after
the completion of a voyage, or to pay
off in full a creditor, for whose claim
the shipping enterprise has or could
have limited its liability, each
shipowner who did not approve the
resolution may discharge his duty of
making the payments necessary for the
execution of the resolution, by
relinquishing his share in the ship
without compensation.

(2) The joint owner of a ship, who wants
to make use of this power, must inform
by means of a notarial act the joint
owners of the ship or the ship's
husband, within three days following
the date of the resolution or, if he was
not present when the resolution was
passed and was not represented, within
three days after the resolution was
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(3)Die aufgegebene Schiffspart fallt den
tibrigen Mitreedern nach dem Verhéltnis der
GroRe ihrer Schiffsparten zu.

HGB § 502

(1) Die Verteilung des Gewinns und Verlustes
geschieht nach der GroRe der Schiffsparten.

(2) Die Berechnung des Gewinns und Verlustes
und die Auszahlung des etwaigen Gewinns
erfolgt jedesmal, nachdem das Schiff in den
Heimathafen  zuriickgekehrt ist  oder
nachdem es in einem anderen Hafen seine
Reise beendigt hat und die
Schiffsmannschaft entlassen ist.

(3)AuBerdem muf} auch vor dem erwéhnten
Zeitpunkt das eingehende Geld, soweit es
nicht zu spateren Ausgaben oder zur
Deckung von  Anspriichen  einzelner
Mitreeder an die Reederei erforderlich ist,
unter die einzelnen Mitreeder nach dem
Verhéltnis der GroRe ihrer Schiffsparten
vorlédufig verteilt und ausgezahlt werden.

HGB § 503

(1)Jeder Mitreeder kann seine Schiffspart
jederzeit und ohne Einwilligung der Ubrigen
Mitreeder ganz oder teilweise verduflern.
Die VerduRerung bedarf der Eintragung in
das Schiffsregister.

(2)Die VerauRerung einer Schiffspart, infolge
deren das Schiff das Recht, die /*
Reichsflagge */ zu fiihren, verlieren wiirde,
kann nur mit Zustimmung aller Mitreeder
erfolgen.

(3)Fur die Belastung einer Schiffspart gelten
die Vorschriften tber die Belastung von
Rechten.

HGB § 504

(1)Der Mitreeder, welcher seine Schiffspart
verduBert hat, wird, solange die
VerduBerung von ihm und dem Erwerber
den Mitreedern oder dem
Korrespondentreeder nicht  angezeigt
worden ist, im Verhaltnis zu den Mitreedern
noch als Mitreeder betrachtet und bleibt

communicated.

(3) The renounced share in the ship passes
into the ownership of the other joint
owners of the ship in proportion to the
size of their shares in the ship.

502. [Sharing of profit and loss]

(1) The profit and loss are divided up
according to the proportion of the
shares in the ship.

(2) The computation of profit and loss and
the paying out of profit, if any, takes
place every time the ship returns to the
home port or concludes a voyage in
another port and the ship’s company
have been paid off.

(3)Additionally, money received even
before the indicated dates must be
temporarily divided up and distributed
among thi. individual shipowners in
the same proportion as the extent of
their shares in the ship, insofar as it is
not required for later expenses or for
the coverage of claims of individual
ship-owners against the shipping
enterprise.

503. [Disposal of a share in a ship]

(1) Each joint shipowner may at any time
and without the consent of the other
joint shipowners transfer his share in
the ship or part of it. Such transfer
requires registration in the Register of
Ships.

(2) The disposal of a share in the ship, as a
result of which the ship would lose the
right to fly the German national flag],
may only take place with the consent
of all joint shipowners.

(3) As to the encumbrance of a share in a
ship, the provisions concerning the
encumbrance of rights are applicable.

504. [Liability of transferrer and

acquirer]

(1) The owner of a share in a ship is, as
long as he and the acquirer have not
notified the other joint shipowners or
the ship's husband of the disposal, still
considered in relation to the joint
shipowners as a joint shipowner and
remains liable as a joint shipowner to
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(3)Er

(1)Eine  Anderung

(2) Stirbt

(3)Eine  Aufkindigung von

wegen aller vor dieser Anzeige begriindeten
Verbindlichkeiten als Mitreeder den ubrigen
Mitreedern verhaftet.

(2) Der Erwerber der Schiffspart ist jedoch im

Verhéltnis zu den (ibrigen Mitreedern schon
seit dem Zeitpunkt der Erwerbung als
Mitreeder verpflichtet.

mufl  die  Bestimmungen  des
Reedereivertrags, die gefalten Beschlisse
und eingegangenen Geschafte gleichwie der
VerduBerer gegen sich gelten lassen; die
tbrigen Mitreeder konnen auBerdem alle
gegen den VerduRerer als Mitreeder
begriindeten Verbindlichkeiten in bezug auf
die verduRerte Schiffspart gegen den
Erwerber zur  Aufrechnung  bringen,
unbeschadet des Rechtes des Erwerbers auf
Gewadbhrleistung gegen den VerauBerer.

HGB § 505

in den Personen der
Mitreeder ist ohne EinfluR auf den
Fortbestand der Reederei.

ein  Mitreeder oder wird das
Insolvenzverfahren Uber das Vermdgen
eines Mitreeders erdffnet, so hat dies die
Aufldsung der Reederei nicht zur Folge.
seiten  eines
Mitreeders oder eine AusschlieBung eines
Mitreeders findet nicht statt.

HGB § 506

(1)Die Auflésung der Reederei kann durch

Stimmenmehrheit beschlossen werden. Der
Beschluf3, das Schiff zu verduBern, steht
dem Beschlu3 der Auflésung gleich.

(2)Ist die Auflésung der Reederei oder die

VerduRerung des Schiffes beschlossen, so
muf das Schiff 6ffentlich verkauft werden.
Der Verkauf kann nur geschehen, wenn das
Schiff zu einer Reise nicht verfrachtet ist
und sich in dem Heimathafen oder in einem
inldndischen Hafen befindet. Ist jedoch das
Schiff als reparaturunfahig oder
reparaturunwirdig kondemniert (§ 479), so
kann der Verkauf, auch wenn das Schiff
verfrachtet ist, und selbst im Ausland

the other joint shipowners for all
obligations incurred prior to the
notification.

(2) The acquirer of the share in the ship in
any case already has the obligations as
a joint owner of a share in the ship
toward the other joint owners from the
time of acquisition.

(3)He must accept as effective against
himself the terms of the agreement for
the shipping enterprise, the resolutions
passed and the business transactions
concluded in the same manner as the
transferrer; moreover the other joint
shipowners may give effect to all
claims against the transferrer which
arose from obligations incurred by him
as a joint owner of the ship in respect
of the share in the ship disposed of,
without prejudice to the right of the
acquirer to a guarantee by the
transferrer.

505. [Death or bankruptcy of a joint
owner]

(1)A personal change among the joint
shipowners does not influence the
continuity of the existence of the
shipping enterprise.

(2) If a joint shipowner dies or bankruptcy
proceedings are instituted in respect of
his property, this does not result in the
dissolution of the shipping enterprise.

(3)A notice of withdrawal by a joint
shipowner or the expulsion of a joint
shipowner is not allowed.

506. [Dissolution of the shipping
enterprise]
(1)The dissolution of the shipping

enterprise may be resolved by majority
vote. The resolution to dispose of the
ship is equivalent to a resolution for
dissolution.

(2)If the dissolution of the shipping
enterprise or the disposal of the ship
has been decided upon, the ship must
be sold publicly. The sale can only take
place if the ship is not chartered for a
voyage and is in the home port, or in a
domestic port. If, however, the ship is
condemned as unfit for repair or not
worth repairing (479), the sale may
take place even if the ship is chartered,
and even abroad. The consent of all
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erfolgen. Soll von diesen Vorschriften
abgewichen werden, so ist die Zustimmung
aller Mitreeder erforderlich.

HGB § 506a

Die Reederei wird durch die Eréffnung des
Insolvenzverfahrens  Gber ihr  Vermdgen
aufgelost. Wird das Insolvenzverfahren auf
Antrag des Schuldners eingestellt oder nach der
Bestéatigung eines Insolvenzplans, der den
Fortbestand der Reederei vorsieht, aufgehoben,
so koénnen die Mitreeder die Fortsetzung der
Reederei beschlieRen.

HGB § 507

(1)Die Mitreeder haften fur die
Verbindlichkeiten der Reederei personlich,
jedoch nur nach dem Verhéltnis der GroRe
ihrer Schiffsparten.

(2)Ist eine Schiffspart verauBert, so haften fir
die in der Zeit zwischen der VerduRerung
und der in § 504 erwdhnten Anzeige
begriindeten Verbindlichkeiten riicksichtlich
dieser Schiffspart sowohl der VerauR3erer als
der Erwerber.

HGB § 508

(1)Die Mitreeder als solche kénnen wegen
eines jeden Anspruchs, ohne Unterschied,
ob dieser von einem Mitreeder oder von
einem Dritten erhoben wird, vor dem
Gericht des Heimathafens (§ 480) belangt
werden.

(2)Diese Vorschrift kommt auch dann zur
Anwendung, wenn die Klage nur gegen
einen  Mitreeder oder gegen einige
Mitreeder gerichtet wird.

HGB § 509

(1) Auf die Vereinigung zweier oder mehrerer
Personen, ein Schiff fir gemeinschaftliche
Rechnung zu erbauen und zur Seefahrt zu
verwenden  (Baureederei), finden die
Vorschriften der 88§ 490, 491, 500 und 505
sowie des § 507 Abs. 1 und, sobald das
Schiff vollendet und von dem Erbauer

joint shipowners is required for any
deviation from these provisions.

§ 506a

The shipping enterprise will be resolved
through the opening of insolvency
proceedings into their means. Should the
insolvency proceedings be discontinued
upon application of the debtor or be
stopped after attestation of an insolvency
plan,  which provides for the
continuation of the shipping enterprise,
then the parties can decide on the
continuation of the shipping enterprise.

507. [Liability of Joint owners of a ship
to third parties]

(1)The joint owners of a ship are
personally liable for the obligations of
the shipping enterprise, but not beyond
the proportion of their share in the
ship.

(2)If a share in a ship is transferred, the
transferor as well as the transferee are
liable for all obligations of such share
in a ship established within the period
between the transfer and the
notification indicated in 504.

508. [Jurisdiction of the court of home
port]

(1) The joint owners of a ship ad such can
be sued before the court of the home
port (480) on account of any claim,
irrespective of whether this is raised by
a joint shipowner or by a third party.

(2) This provision is also applicable if the
complaint is directed against one or
several joint shipowners.

509. [ Joint shipbuilding]

(1)Regarding the joining of two or more
persons for the purpose of building a
ship for a joint account and utilizing it
for maritime commerce, (shipbuilding
and owning), the provisions of 490,
491, 500 and 505, as well as of 507 (1)
are, and, as soon as the ship is

German Maritime_Law_14

B R FIF TR I
2.5 F2 o
i N
% 506 £z -

fpda® 3 @ LA AR
AR o LA AR A T AR
;\glgi‘rﬁc’ig\l‘ﬂ‘é;—ﬁé—f—:
FREF A LEAT S
Lxﬁ:@m"%""ﬁ’+4}; A

B AT a5 4da
¥

o

5 507 (s dax F A et
¥ ix)

(1)%%?—17% A AR A
Farp > Erkdida sy
c‘#r‘ IR ER 2V B o
é‘%‘a?‘*é.ﬁﬁfif’

QD dpdax 73 ¢ 3 A

S SR S
504 i gl el 7Y

v 3 rgg:}éf IR L g
’- lB l’%’ ’ r} ’ibt-'
<R A ;3. =

% 508 i (45 78 % 2 $ 2
#%)

¥ 509 (% 3

(1) 7

dpdgazig)



abgeliefert ist, auBerdem die Vorschriften
der 88 503, 504 und 506 sowie des § 507
Abs. 2 Anwendung; die Vorschrift des §
500 gilt auch fiir die Baukosten.

(2)Ein Korrespondentreeder (8 492) kann
schon vor der Vollendung des Schiffes
bestellt werden. Er hat in diesem Fall
sogleich nach seiner Bestellung in bezug auf
den kinftigen Reedereibetrieb die Rechte
und Pflichten eines Korrespondentreeders.
Zur Vertretung der Baureederei bedarf er
einer  besonderen  Ermé&chtigung  der
Mitreeder; durch ein im Rahmen einer
solchen Erméchtigung  geschlossenes
Rechtsgeschaft wird die Baureederei dem
Dritten gegenilber auch dann berechtigt und
verpflichtet, wenn das Geschéaft ohne
Nennung  der  einzelnen  Mitreeder
geschlossen wird.

HGB § 510

(1)Wer ein ihm nicht gehdriges Schiff zum
Erwerb durch die Seefahrt flr seine
Rechnung verwendet und es entweder selbst
fihrt oder die Fuhrung einem Kapitén
anvertraut, wird im Verhaltnis zu Dritten als
der Reeder angesehen.

(2)Der Eigentumer kann denjenigen, welcher
aus der Verwendung einen Anspruch als
Schiffsglaubiger herleitet, an der
Durchfiihrung des Anspruchs nicht hindern,
es sei denn, daB die Verwendung ihm
gegenliber eine widerrechtliche und der
Glaubiger nicht in gutem Glauben war.

Dritter Abschnitt
Kapitén

HGB § 511

Der Fihrer des Schiffes (Kapitan, Schiffer) ist
verpflichtet, bei allen Dienstverrichtungen,
namentlich bei der Erfullung der von ihm
auszufiihrenden Vertrége, die Sorgfalt eines
ordentlichen Kapitédns anzuwenden. Er haftet
fur jeden durch sein Verschulden entstehenden
Schaden, insbesondere fiir den Schaden,
welcher aus der Verletzung der in diesem und
den folgenden Abschnitten ihm auferlegten

completed and delivered by the
shipyard, the provisions of 503, 504,
and 506, as well as of 507 (2), shall be
applicable; the provision of 500 applies
also to the building costs.

(2)A ship's husband may be appointed
even before the completion of a ship;
in such a case as soon as he is
appointed he has the rights and duties
of a ship's husband in respect of the
prospective shipping business. As
regards  representation  of  the
shipbuilding and owning enterprise, he
requires a special authorization of the
joint shipowners; if a legal transaction
is made within the scope of such an
authorization, the shipbuilding and
owning enterprise will also acquire
rights and incur obligations as against
third parties, if the transaction is
concluded without naming each joint
owner individually.

510. [Use of ships by non-owners]

(1)Whoever makes use of a ship not
belonging to him for profit by maritime
commerce for his own account and
navigates it by himself or entrusts the
navigation to a captain, is considered in
relations with third parties as the
shipowner.

(2) The owner may not prevent a person
who derives a claim as the ship's
creditor arising from the use, from
enforcing his claim, unless the use was
made in violation of the law against the
owner and the creditor was in bad'
faith.

THIRD SECTION
THE CAPTAIN

511. [Responsibilities and liabilities of
the captain]

The person, in charge of the ship (ship's
captain, master) is obliged in all matters of
the service, namely in the contracts to be
carried out by him, to apply the pare of a
prudent captain. He is liable for damage
caused by his fault, especially for damage
caused by a violation of duties imposed by
this and the following sections.
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Pflichten entsteht.

HGB § 512

(1) Diese Haftung des Kapiténs besteht nicht
nur gegenliber dem Reeder, sondern auch
gegeniiber dem Befrachter, Ablader und
Ladungsempfanger, dem Reisenden und der
Schiffsbesatzung.

(2)Der Kapitdan wird dadurch, daB er auf
Anweisung des Reeders gehandelt hat, den
tbrigen vorgenannten Personen gegeniiber
von der Haftung nicht befreit.

(3) Durch eine solche Anweisung wird auch der
Reeder verpflichtet, wenn er bei der
Erteilung der Anweisung von dem
Sachverhéltnis unterrichtet war.

HGB § 513

Der Kapitdn hat vor dem Antritt der Reise
dafir zu sorgen, daB das Schiff in seetiichtigem
Stand, gehorig eingerichtet und ausgeristet,
gehorig bemannt und verproviantiert ist und
daR die zum Ausweis flr Schiff, Besatzung und
Ladung erforderlichen Papiere an Bord sind.

HGB §514

(1)Der Kapitdn hat zu sorgen fir die
Tichtigkeit der Gerétschaften zum Laden
und Loschen sowie fir die gehorige
Stauung nach Seemannsbrauch, auch wenn
die Stauung durch besondere Stauer bewirkt
wird.

(2)Er hat dafur zu sorgen, dal? das Schiff nicht
Uiberladen und daB es mit dem nétigen
Ballast und der erforderlichen Garnierung
versehen wird.

HGB § 515

(1)Wenn der Kapitdn im Ausland die dort
geltenden Vorschriften, insbesondere die
Polizei-, Steuer- und Zollgesetze, nicht
beobachtet, so hat er den daraus
entstehenden Schaden zu ersetzen.

(2) Desgleichen hat er den Schaden zu ersetzen,

512. [Liability of the captain to certain
persons]

(1) The liability of the captain exists not
only as against the shipowner, but also
the shipper, forwarder, consignee,
passengers, and the ship's company.

(2) The captain is not excepted from the
liability to the remaining persons
mentioned above by the fact that he
acted upon the directions of the
shipowner.

(3)As the result of such a direction the
shipowner also becomes personally
liable, if at the time of giving the
direction he was informed of the
factual situation.

513. [ Responsibility for seaworthiness]

The captain must ensure before the
commencement of the voyage that the
ship is seaworthy, properly equipped and
fitted out, properly manned and furnished
with provisions, and that the papers
required for the documentation of the
ship, crew and cargo, are on board.

514. [Responsibility for loading and
discharge]

(1) The captain is responsible for the
fitness of the devices for loading and
discharge as well as for the proper
stowage according to seamanlike
custom, even though the stowage is
carried out by a special stower.

(2)He must ensure that the ship is not
overloaded and is provided with the
necessary ballast and the required
dunnage.

515. [Compliance with the laws abroad]

(1)If the captain, when abroad, fails to
comply with the rules applicable there,
especially with the police, tax and
customs laws, he shall pay
compensation for the damage caused
thereby.

(2)Similarly, he shall pay compensation
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welcher daraus entsteht, daB er Giiter ladet,
von denen er wuBte oder wissen mufite, dal
sie Kriegskonterbande seien.

HGB § 516

(1)Sobald das Schiff zum Abgehen fertig ist,
hat der Kapitdn die Reise bei der ersten
glinstigen Gelegenheit anzutreten.

(2) Auch wenn er durch Krankheit oder andere
Ursachen verhindert ist, das Schiff zu
fihren, darf er den Abgang des Schiffes
oder die Weiterfahrt nicht ungebihrlich
aufhalten; er muB vielmehr, wenn Zeit und
Umsténde gestatten, die Anordnung des
Reeders einzuholen, diesem ungesdumt die
Verhinderung anzeigen und fir die
Zwischenzeit die geeigneten Vorkehrungen
treffen, im entgegengesetzten Fall einen
anderen Kapitan einsetzen. Fir diesen
Stellvertreter ist er nur insofern
verantwortlich, als ihm bei dessen Wahl ein
Verschulden zur Last fallt.

HGB § 517

(1)Vom Beginn des Ladens an bis zur
Beendigung der Ldschung darf der Kapitén
das Schiff gleichzeitig mit dem Steuermann
nur in dringenden Fallen verlassen; er hat in
solchen Féllen  zuvor aus  den
Schiffsoffizieren  oder  der  Ubrigen
Mannschaft einen geeigneten Vertreter zu
bestellen.

(2)Dasselbe gilt auch vor dem Beginn des
Ladens und nach der Beendigung der
Loschung, wenn das Schiff in einem nicht
sicheren Hafen oder auf einer nicht sicheren
Reede liegt.

(3)Bei drohender Gefahr oder wenn das Schiff
sich in See befindet, muR der Kapitdn an
Bord sein, sofern nicht eine dringende
Notwendigkeit seine Abwesenheit
rechtfertigt.

HGB § 518

Wenn der Kapitan in Féllen der Gefahr mit den
Schiffsoffizieren einen Schiffsrat zu halten fir
angemessen findet, so ist er gleichwohl an die
gefalten Beschliisse nicht gebunden; er bleibt
stets fur die von ihm getroffenen Malregeln
verantwortlich.

for damage which is caused by the fact
that he loads goods, which he knew or
ought to have known were contraband
of war.

516. ( Delaying the voyage)

(1) As soon as the ship is ready to sail, the
captain shall commence the voyage at
the first favorable opportunity.

(2)Even when he is prevented by illness
or other causes from commanding the
ship, he is not permitted improperly to
delay the sailing of the ship or the
continuation of the voyage; he must
instead obtain instruction from the
owner, if time and circumstances
allow, and forthwith inform him of the
delay and make in the meantime all the
proper  arrangements  for  the
contingency of appointing another
captain. He is responsible for this
deputy only to such extent as he is at
fault in the choice of the latter.

517. [Personal command of the ship]

(1)From the beginning of the loading to
the completion of discharge the captain
may leave the ship simultaneously with
the mate only in emergency; in such
cases he shall first appoint a suitable
deputy from among the ship's officers
or the rest of the crew.

(2)The same also applies before the
beginning of the loading and after the
completion of discharge, if the ship is
laid up in an unsafe port or in unsafe
roads.

(3)When danger threatens or when the
ship is at sea, the captain must be
aboard, unless urgent necessity justifies
his absence.

518. [Personal responsibility of master]

If in dangerous situations the captain finds
it suitable to form a ship's council with the
officers, he is nevertheless not bound by
its resolutions; he is still responsible for
the measures he takes.

German Maritime_Law_17

42T Ak A
AR L TR
mEREF oo

¥ B16(swih 2_ B ag)

(1) 45 £ > 4y g 5 L2 B
Bl kB
o

Q& Fppe s E
IR A (PE I ¢ I Tl TR
a2 ¥ ﬂm_f WA s
FEYRE o 4y E TR
PR R FT SR
R ETIE  E T AR
GHIT o ARG TR
PR EHRE o el
EPETIPE /,%;wz A R
T HBRFR o AR
ﬁﬁ*giggijﬁ
AL FHFE

¥ 517 iE (45 & iz 4y dady

i)

(1) § Ef Bk g 2
I TR A S
&5 2 EE L G ER
N RO T A
oL yedpia B 2 A
R EhNEFA

@

~

ﬁ:ﬁ%&i’é%aﬁwa;
i h T o dpanigip
WA E D2 BT IR
Hp’:’}ai}ji?y\o

(3) % & df o i ¥ £ i

(AR o U=/ <3
}]\ cf’%?f%;\/g‘gfﬁ7 s
+

4, L kg
gt '

5 518 #E(4p & B A F iz)

GRS B B E
SR N RN S I
T RCEERTR 3 SR R
P SRR
%\jﬁF—']%y; ;3_11—%‘-,_:_ 5



HGB § 519

HGB § 520

Wird auf dem Schiff ein Tagebuch gefiihrt, so
sind alle Unfélle einzutragen, die sich wahrend
der Reise ereignen und die das Schiff, Personen
oder die Ladung betreffen oder sonst einen
Vermdgensnachteil zur Folge haben konnen.
Dabei ist eine vollstandige Beschreibung dieser
Unfélle unter Angabe der zur Abwendung oder

Verringerung der

Nachteile angewendeten

Mittel aufzunehmen.

HGB § 521

HGB § 522

(1)Der Kapitan ist bei einem Unfall, der sich

wahrend der Reise ereignet und der das
Schiff oder die Ladung betrifft oder sonst
einen Vermogensnachteil zur Folge haben
kann, berechtigt und auf Verlangen
verpflichtet, die Aufnahme einer Verklarung
zu beantragen. Das Verlangen kann von
dem Reeder und von den Personen gestellt
werden, fiir die der Unfall als Inhaber eines

Rechts am  Schiff, Ladungsbeteiligte,
Reisende oder Personen der
Schiffshesatzung einen erheblichen

Vermdogensnachteil zur Folge haben kann.
Der Kapitdn ist berechtigt und auf
Verlangen einer in Satz 2 genannten Person
verpflichtet, die Aufnahme der Verklarung
in dem Hafen, den das Schiff nach dem
Unfall oder nach dem Verlangen zuerst
erreicht und in dem sie ohne eine
unverhdltnisméaRige Verzdgerung der Reise
moglich  ist, oder im Falle des
Schiffsverlustes an dem ersten geeigneten
Ort zu beantragen.

(2)Die Verklarung wird im Geltungsbereich

des Grundgesetzes durch die Gerichte,
auBerhalb  desselben durch die vom
Auswadrtigen Amt durch Rechtsverordnung
bestimmten  Auslandsvertretungen  der
Bundesrepublik Deutschland aufgenommen.

HGB § 523

519. [Repealed]

520. [Logbook]

If a logbook is kept on the ship, an entry
must be made concerning all accidents
which occur during the voyage and which
relate to the ship, persons or cargo or
which otherwise might result in damage to
property. In so doing a full description of
these accidents shall be recorded together
with the indication of the means applied
for the avoidance or reduction of the
damage.

521. [ Repealed]

522. [Marine relative to

accidents]

protest

(1)The captain is authorized and, upon
demand, obliged to arrange the
drawing up of a marine protest, in case
of an accident which occurs during the
voyage and affects the ship or the
cargo, or may otherwise result in a
detriment to property. The demand
may be made by the shipowner, or by
persons who, as possessors of a right in
the ship, as interested parties in the
cargo, as passengers or as members of
the ship's company, may suffer
material property damage as the result
of the accident. The captain is
authorized and, upon demand of one of
the persons indicated in the second
sentence, obliged to arrange the
drawing up of the marine protest in the
port which the ship first reaches after
the accident or after the demand, and in
which it can be done without a
disporportionate delay of the voyage,
or in case of loss of the ship, at the first
appropriate place.

(2) The marine protest shall be drawn up
by the courts within the scope of
application of the Basic Law, and
outside of it by the foreign
representations of the Federal Republic
of Germany appointed by a decree of
the Federal Minister of Foreign
Affairs.
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(1)In dem Antrag auf Aufnahme der
Verklarung hat der Kapitén sich selbst zum
Zeugnis zu erbieten und die zur Feststellung
des  Sachverhalts  sonst  dienlichen
Beweismittel zu bezeichnen. Dem Antrag
ist eine offentlich beglaubigte Abschrift der
den Unfall betreffenden Eintragungen im
Tagebuch und ein Verzeichnis aller
Personen der Schiffshesatzung beizufuigen.

(2)Kann die beglaubigte Abschrift aus dem
Tagebuch nicht beigefligt werden, so ist der
Grund dafur anzugeben. Der Antrag muf} in
diesem Fall eine vollstdndige Beschreibung
der erlittenen Unfalle unter Angabe der zur
Abwendung  oder  Verringerung  der
Nachteile angewendeten Mittel enthalten.

(3) Zur Aufnahme der Verklarung bestimmt das
Gericht oder der Konsularbeamte einen
tunlichst nahen Termin, zu welchem der
Kapitén und die sonst bezeichneten Zeugen
zu laden sind. Der Termin ist dem Reeder
und den etwa sonst durch den Unfall
Betroffenen mitzuteilen, soweit dies ohne
unverhdltnismélige  Verzogerung  des
Verfahrens geschehen kann. Die Mitteilung
kann durch o6ffentliche Bekanntmachung
erfolgen.

HGB § 524

(1)Die Verklarung geschieht durch eine
Beweisaufnahme ber den tatséchlichen
Hergang des Unfalls sowie (ber den
Umfang des eingetretenen Schadens und
tiber die zur Abwendung oder Verringerung
desselben angewendeten Mittel.

(2)Die Beweisaufnahme erfolgt nach den
Vorschriften der ZivilprozeRordnung. Eine
Beeidigung des Kapitans findet nicht statt.
Andere Zeugen sollen in der Regel
unbeeidigt vernommen werden.

(3)Der Reeder und die etwa sonst durch den
Unfall Betroffenen sind berechtigt, selbst
oder durch Vertreter der Verklarung
beizuwohnen. Sie kénnen eine Ausdehnung
der  Beweisaufnahme  auf  weitere
Beweismittel beantragen.

(4)Das Gericht oder der Konsularbeamte ist
befugt, eine Ausdehnung der
Beweisaufnahme auch von Amts wegen
anzuordnen, soweit dies zur Aufklarung des
Sachverhalts erforderlich erscheint.

protest]

witness in the motion for the drawing
up of the marine protest, and specify
the other means of evidence suitable
for establishing the facts. The motion
shall be accompanied by a notarized
copy of the logbook entries pertaining
to the accident, and a list of all
members of the ship‘s company.

(2)If the authenticated copy made from
the logbook cannot be attached, the
reason therefor must be stated. In this
case the motion must contain a
complete description of the accidents
sustained together with a statement of
the means employed for the avoidance
or reduction of the detriment.

(3) The court or the consular officer shall
appoint the earliest feasible date for the
drawing up of the protest, and shall
summon the captain and the other
designated witnesses to appear thereon.
The date of hearing shall be
communicated to the shipowner and
other persons affected by the accident,
if any, to the extent that this can be
done without undue delay of the
proceedings. The notification may be
given by public notice.

524. [The procedure of marine protest]

(1) The marine protest is effected by the
taking of evidence concerning the
factual course of the accident as well as
concerning the extent of damage
suffered, and concerning the means
employed for the avoidance or
reduction thereof.

(2) The taking of evidence takes place in
accordance with the provisions of the
Rules of Civil Procedure. The captain
is not required to take an oath. Other
witnesses are as a rule heard without
taking the oath.

(3)The shipowner and other persons
affected by the accident, if any, may
attend the protest hearing in person or
by a representative. They may move
that the taking of evidence be extended
to additional evidence.

(4)The court or the consular officer is
empowered to order an extension of
taking of evidence, on his own motion,
to the extent that this appears necessary
for the clarification of the facts.

German Maritime_Law_19

£%57)

()

3) &

¥

)

1)

)

©)

(4)

LB p e iTEAE
Adg B s gpap 2 E o
LR SRR S
ZRFVEERE
BRI § KR
FIHE G OMZE R
% EEELH P IRE LR &
P oo
R A N

ﬁ*%ﬁﬂw% i
wHIEG o AR
AELAR L L e
Z‘irzmmﬁgp\* » 1A
R /)Mr %232
"T&B&7 = /z‘ °

PER et Wiﬁ“r/x%
FAREAEL F E A2
BH &mp I R
iR e R
TR
J& 38 Ay da

E

]

bl

§ <

(«-I

W R
‘\A

VIR E R A== Ry
2 g E
W
Lid
u
S

Mehg o i

[m %\\Z@NWL o B »

T

o
o @@= ~ ~ B/o

Wi

524 iR (A ¥EEFEL F AR

R RN T
LE A Sl
T2 B MELS
AR B2 S N2 g

;)§_7’¥'o

v

FERE R A 77
RTEF2Z o ik
M T e His p
A AR FERP] TR
BET B o

-nL

»

S ay N
ERREERI

I

FEpE AR ;:,Bb
:}F,,»\JL%._.)?—— '&
7}’,&% , ti 7w

?§'x
o~
=}



HGB § 525

(1) Der Reeder und die sonst durch den Unfall

Betroffenen kdnnen Abschrift der den
Unfall  betreffenden  Eintragungen im
Tagebuch oder des in § 523 Abs. 2 Satz 2
genannten Berichts sowie der Niederschrift
tiber die Beweisaufnahme verlangen. Die
Abschrift ist auf Verlangen zu beglaubigen.

(2)Ist das Verfahren auf Verlangen einer der in

§ 522 Abs. 1 Satz 2 genannten Personen
beantragt, so hat diese die entstandenen
Kosten zu erstatten, soweit sie nicht
Anspruch auf Ersatz des durch den Unfall
ihr entstandenen Schadens hat. Die
Verpflichtung des Reeders, dem Kapitan die
verauslagten Kosten zu erstatten, wird
hierdurch nicht berthrt. In den Fallen der
groRen Haverei findet die Vorschrift des §
706 Nr. 7 Anwendung.

HGB § 526

(1) Rechtsgeschéfte, die der Kapitdn eingeht,

wahrend sich das Schiff im Heimathafen
befindet, sind fiir den Reeder nur dann
verbindlich, wenn der Kapitdn auf Grund
einer Vollmacht gehandelt hat oder wenn
ein anderer besonderer Verpflichtungsgrund
vorhanden ist.

(2) Zur Annahme der Schiffsmannschaft ist der

Kapitdn auch im Heimathafen befugt.

HGB § 527

(1)Befindet sich das Schiff auBerhalb des

Heimathafens, so ist der Kapitdn Dritten
gegenliber kraft seiner Anstellung befugt,
fur den Reeder alle Geschéfte und
Rechtshandlungen vorzunehmen, welche
die Ausristung, die Bemannung, die
Verproviantierung und die Erhaltung des
Schiffes sowie uberhaupt die Ausfiihrung
der Reise mit sich bringen.

(2) Diese Befugnis erstreckt sich auch auf die

Eingehung von  Frachtvertrdgen;  sie
erstreckt sich ferner auf die Anstellung von
Klagen, die sich auf den Wirkungskreis des
Kapitans beziehen.

525. [Access to court records; costs]

(1) The shipowner and others affected by
the accident may request a copy of the
logbook entries relating to the accident
or that of the report mentioned in 523
(2), second sentence, as well as that of
the proceedings concerning the taking
of evidence. The copy shall, upon
demand, be authenticated.

(2)If the proceedings were instituted on
the demand of the persons indicated in
522 (1), second sentence, the latter
shall defray the expenses incurred, to
the extent that they do not have a claim
to compensation for damage caused to
them by the accident. The obligation of
the shipowners to repay the captain for
expenses disbursed is not affected by
this provision. In cases of general
average the provision of 706, no. 7,
shall apply.

526. [Representation of shipowner by
master in the home port]

(1)Legal transactions entered into by the
captain during the ship's stay in the
home port, are binding on the
shipowner only if the captain acted by
virtue of a power of attorney or if there
was some other special reason for such
obligation.

(2) The captain is authorized to hire the
crew even in the home port.

527. [Representation outside of the
home port]

(1) If the ship is away from the home port,
the captain is, by virtue of his
appointment, authorized as against
third parties to undertake on behalf of
the shipowner all business and legal
acts which are involved in the
outfitting, manning, supply, and the
maintenance of the ship, as well as in
the accomplishment of the voyage in
general.

(2)This authority also extends to the
conclusion of contracts of
affreightment; furthermore, it extends
to initiating suits which relate to the
sphere of the captain's activities.
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HGB § 528

(1)Zur  Aufnahme von Darlehen, zur
Eingehung von Kéufen auf Borg sowie zum
Abschlul? &hnlicher Kreditgeschéfte ist der
Kapitdn nur dann befugt, wenn es zur
Erhaltung des Schiffes oder zur Ausfiihrung
der Reise notwendig, und nur insoweit, als
es zur Befriedigung des Bedirfnisses
erforderlich ist.

(2) Die Gultigkeit des Geschafts ist nicht davon
abhéngig, daR der Kapitdn nach Absatz 1 zu
dem Geschéft befugt war, dal die von ihm
zwischen mehreren Geschéaften getroffene
Wahl zweckmé&Big war und daB die durch
das Geschaft erlangten Mittel oder sonstigen
Gegenstande tatsachlich zur Erhaltung des
Schiffes oder zur Ausfiihrung der Reise
verwendet werden. Das Geschéft ist jedoch
fur den Reeder nicht verbindlich, wenn dem
Dritten der Mangel der Befugnis des
Kapiténs oder die Absicht zur anderweitigen
Verwendung bekannt oder infolge grober
Fahrlassigkeit unbekannt war.

(3)Zur Eingehung von
Wechselverbindlichkeiten ist der Kapitén
nur befugt, wenn ihm eine besondere
Vollmacht hierzu erteilt worden ist.

HGB § 529

HGB 8530

HGB § 531

Der Reeder, welcher die gesetzlichen
Befugnisse des Kapiténs beschrankt hat, kann
dem Dritten die Nichteinhaltung dieser
Beschrankungen nur entgegensetzen, wenn sie
dem Dritten bekannt waren.

HGB § 532

Hat der Kapitdn ohne besonderen Auftrag flr
Rechnung des Reeders aus eigenen Mitteln
Vorschiisse geleistet oder sich persdnlich
verpflichtet, so stehen ihm gegen den Reeder
wegen des Ersatzes keine grofReren Rechte als
einem Dritten zu.

528. [Captain's authority to represent
in credit transactions]

(1) The captain is only authorized to take a
loan, to make purchases on credit, as
well as to carry out similar credit
transactions, if it is necessary for the
maintenance of the ship, or for the
carrying out of the voyage, and only to
such extent as is required for the
satisfaction of the need.

(2) The validity of the transaction does not
depend on whether the captain was
empowered under (1) to make the
transaction, or whether his choice
made from several transactions was
suitable, and whether the means
obtained by the transaction or other
articles were actually employed for the
maintenance of the ship, or for the
carrying out of the voyage. The
transaction is, however, not binding on
the shipowner, if the lack of authority
of the captain, or the intention to make
a different utilization was known to the
third party, or he remained ignorant
thereof owing to gross negligence.

(3)The captain is not entitled to enter
obligations on a bill of exchange unless
he has been granted a special power of
attorney to do so.

529. [Repealed]

530. [ Repealed]

531. [Reduction of
representation]

authority  of

A shipowner, who has limited the legal
authority of the captain may not plead the
failure to comply with these limitations
against a third party, except when they
were known to such third party.

532. [Acting as
mandate]

agent without a

If the captain disbursed advances from his
own funds for the account of the
shipowner without a special instruction, or
assumed a personal obligation, he does
not have more extensive rights of
compensation against the shipowner than
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HGB § 533

(1)Durch ein Rechtsgeschéft, welches der
Kapitan in seiner Eigenschaft als Fihrer des
Schiffes, sei es mit, sei es ohne
Bezeichnung des Reeders, innerhalb seiner
gesetzlichen Befugnisse schlief’t, wird der
Reeder dem Dritten gegeniiber berechtigt
und verpflichtet.

(2) Der Kapitan selbst wird dem Dritten durch
das Rechtsgeschaft nicht verpflichtet, es sei
denn, dal er eine Gewahrleistung fiir die
Erfullung Ubernimmt oder seine Befugnisse
Uberschreitet. Die Haftung des Kapitans
nach MaRgabe der §§ 511 und 512 wird
hierdurch nicht ausgeschlossen.

HGB §534

(1)Auch dem Reeder gegenuber sind fur den
Umfang der Befugnisse des Kapiténs die
Vorschriften der §§ 526 bis 528 maRgebend,
soweit nicht der Reeder diese Befugnisse
beschrénkt hat.

(2)Der Kapitdn ist verpflichtet, von dem
Zustand des Schiffes, den Begebnissen der
Reisen, den von ihm geschlossenen
Vertragen und den anhdngig gewordenen
Prozessen den Reeder in fortlaufender
Kenntnis zu erhalten und in allen
erheblichen Fallen, namentlich in den Fallen
des § 528 oder wenn er eine Reise zu andern
oder einzustellen sich gendtigt findet, oder
bei auBergewdhnlichen Reparaturen und
Anschaffungen,  die  Erteilung  von
VerhaltungsmaRregeln nachzusuchen,
sofern die Umsténde es gestatten.

(3)Zu aulergewohnlichen Reparaturen und
Anschaffungen, selbst wenn er sie mit den
ihm zur Verfiigung stehenden Mitteln des
Reeders bestreiten kann, darf er nur im Falle
der Notwendigkeit schreiten.

(4)Er mull dem Reeder nach der Riickkehr in
den Heimathafen und auBerdem, so oft es
verlangt wird, Rechnung legen.

HGB § 535

(1)Im Interesse der Ladungsbeteiligten hat der
Kapitén wéhrend der Reise zugleich fiir das

would a third party.

533. [liability of the shipowner for the
captain's transactions]

(1)A legal transaction which the captain
carries out in his capacity as the
commander of a ship within his legal
authority, with or without disclosing
the name of the shipowner, accords
rights and duties to the shipowner as
against third parties.

(2) The master himself does not assume an
obligation to the third party by the
legal transaction, unless he undertakes
to guarantee performance or exceeds
his authority. The liability of the
captain under 511 and 512 is not
excluded by this.

534. [Rights and duties between captain
and shipowner]

(1)The provisions of 526 to 528
concerning the scope of the captain's
powers are also valid in relation to the
shipowner, unless the shipowner has
limited these powers.

(2) The captain has the duty to keep the
shipowner continuously informed of
the condition of the ship, the events
during the voyage, the contracts
concluded by him and pending
lawsuits, and, as far as circumstances
permit, to  request instruction
concerning measures to be taken in all
important matters, particularly in the
cases under 528, or when he is
compelled to change or discontinue a
voyage or in a case of extraordinary
repairs or purchases.

(3)He may not resort to extraordinary
repairs or purchases, even when he can
pay for them from the funds of the
shipowner placed at his disposal,
except in a case of necessity.

(4)He must account to the shipowner after
his return to the home port, and
besides, as often as requested.

535. [Representing the interests of

cargo owners]

(1) During the voyage the captain shall, so
far as is possible, attend to the interests
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Beste der Ladung nach Mdglichkeit Sorge
zu tragen.

(2)Werden zur Abwendung oder Verringerung
eines Verlustes besondere  MaRregeln
erforderlich, so liegt ihm ob, das Interesse
der Ladungsbeteiligten  wahrzunehmen,
wenn tunlich ihre Anweisungen einzuholen
und, soweit es den Verhaltnissen entspricht,
zu befolgen, sonst aber nach eigenem
Ermessen zu verfahren und {berhaupt
tunlichst dafir zu sorgen, dal die
Ladungsbeteiligten von solchen Vorféllen
und den dadurch veranlafiten Malregeln
schleunigst in Kenntnis gesetzt werden.

(3)Der Kapitdn ist in solchen Fallen
erméachtigt, die Ladung duRerstenfalls, wenn
ein erheblicher Schaden wegen drohenden
Verderbs oder aus sonstigen Griinden
anders nicht abzuwenden ist, zu verauBern
oder zur Beschaffung der Mittel zu ihrer
Erhaltung oder Weiterbeférderung zu
verpfanden.

(4) Der Kapitén ist berechtigt, Anspriiche eines
Ladungsbeteiligten aus  Verlust  oder
Beschadigung der Ladung im eigenen
Namen auRergerichtlich oder gerichtlich zu
betreiben, soweit der Ladungsbeteiligte
selbst hierzu nicht rechtzeitig in der Lage
ist.

HGB § 536

(1)Wird die Fortsetzung der Reise in der
urspriinglichen Richtung durch einen Zufall
verhindert, so ist der Kapitdn befugt, die
Reise in  einer anderen Richtung
fortzusetzen oder sie auf kirzere oder
langere Zeit einzustellen oder nach dem
Abgangshafen zurlickzukehren, je nachdem
es den Verhéltnissen und den mdglichst zu
beriicksichtigenden Anweisungen
entspricht.

(2)Im Falle der Auflésung des Frachtvertrags
hat er nach den Vorschriften des § 632 zu
verfahren.

HGB § 537

HGB § 538

AuBer in den Féllen des § 535 ist der Kapitén
zur Verfligung dber Ladungsteile durch
VerauBerung, Verpfandung oder Verwendung
nur befugt, soweit es zum Zwecke der

of the owners of the cargo in the best
way suitable to the cargo.

(2) If special measures are required for the
avoidance or reduction of a loss, it is
incumbent upon him to safeguard the
interest of the cargo owners, to obtain
their instruction when practicable, and
insofar as circumstances allow, to
comply with them, but otherwise to
proceed by using his own discretion
and generally to insure, if possible, that
the cargo owners are promptly
informed of such incidents and the
measures they prompted.

(3)In such cases the captain is also
authorized in extremis when a
substantial loss due to imminent
deterioration or other causes cannot
otherwise be avoided, to sell the cargo,
or to pledge it in order to obtain the
means for its preservation and
reforwarding.

(4)The captain is entitled to prosecute in
his own name claims of a cargo owner
arising out of the loss of, or damage to,
the cargo judicially and
extra-judicially, to the extent that such
cargo owner is unable to attend to it in
good time.

536. [Deviation from proposed voyage]

(1) If the continuation of the voyage in the
original direction is prevented by any
incident, the captain is empowered to
continue the voyage in another
direction, or to schedule it for a shorter
or longer period, or to return to the port
of departure according to the
circumstances and giving the highest
possible  consideration to  the
instructions.

(2)In cases of cancellation of the charter
party he shall proceed according to the
provisions of 632.

537. [Repealed]

538. [Authority of disposition over the
cargo]

Except in the cases under 535, the captain
is only permitted to dispose of parts of the
cargo by sale, pledge, or utilization, to the
extent that it is necessary for the purpose
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Fortsetzung der Reise notwendig ist.

HGB § 539

Griindet sich das Bedurfnis auf eine grofe
Haverei und kann der Kapitdn ihm durch
verschiedene Malregeln abhelfen, so hat er
diejenige Malregel zu ergreifen, welche fir die
Beteiligten mit dem geringsten Nachteil
verbunden ist.

HGB 8§ 540

Liegt der Fall einer groRen Haverei nicht vor,
so ist der Kapitdn zur Verfligung (Uber
Ladungsteile durch VerduRerung, Verpfandung
oder Verwendung nur befugt, wenn er dem
Bedurfnis auf anderem Wege nicht abhelfen
kann oder wenn die Wahl eines anderen Mittels
einen unverhdltnismaBigen Schaden fiir den
Reeder zur Folge haben wirde.

HGB § 541

(1) Verfugt der Kapitan auf Grund des § 540

Uber Ladungsteile, so ist der Reeder
verpflichtet, den betroffenen
Ladungsbeteiligten den ihnen  daraus

entstehenden Schaden zu ersetzen.

(2) Auf den Ersatz, den der Reeder zu leisten
hat, findet § 658 Anwendung. Ubersteigt im
Fall der Verfugung tber die Guter durch
Verkauf der Reinerlés den in & 658
bezeichneten Wert, so tritt an dessen Stelle
der Reinerlos.

HGB § 542

Fur die Giltigkeit der von dem Kapitdn auf
Grund der § 535 Abs. 3, §§ 538 bis 540
vorgenommenen Rechtsgeschafte gilt § 528
Abs. 2 sinngemaR.

HGB § 543

Was der Kapitdn vom Befrachter, Ablader oder
Ladungsempfanger aufer der Fracht als
Kaplaken, Primage oder sonst als Belohnung
oder Entschadigung, gleichviel unter welchem
Namen, erhélt, hat er dem Reeder als Einnahme

of continuing the voyage.

539. [General average]

If the contingency is one of general
average, and the captain is able to avoid it
by various measures, he shall adopt such
measures which entail the least detriment
to the interested parties.

540. [Authority of the captain in other
contingencies]

If there is no case of general average, the
captain is only authorized to dispose of
parts of the cargo by sale pledge or
utilization, if he is unable to satisfy the
need in some other manner, or if the
choice of another means would result in a
disporportionate loss for the shipowner.

541. [Liability of shipowner for business
transacted by the captain]

(1) If the captain disposes of parts of the
cargo on the basis of 540, the
shipowner is obliged to compensate the
owners of the cargo for the losses
caused thereby.

(2)658 applies to the compensation
payable by the shipowner. If, in case of
disposal of the goods by sale, the net
proceeds exceed the value indicated in
658, the net proceeds are substituted
therefor.

542. [Validity of transactions by the
captain]

As regards the validity of the legal
transactions carried out by the captain in
pursuance of 535 (3) and 538 to 540,
528 (2) applies mutatis mutandis.

543. [Bonuses paid by cargo owners]

Anything the captain receives from the
shipper, forwarder, or consignee, other
than freightage, as captain's hat-money,
primage or other kind of reward or
allowance, under whatever title, shall be

German Maritime_Law_24

% 539 (£ k5 4F)

FF'/“‘;J}F’“-Q 752 R
i’%mﬁ%iﬁ?
T 2
5

i? T M

‘UQQ; G
=4 “‘f\lgﬁ? i

¥ 540 & (4 £
lil)

2w

.
T

-
® g
I

vidy &

F
. A4
=

P . A

>
N LA
®
EEIRINI G

fra
e
i
T,
X
Biemh b
IS BT

4
(\x
A dm
LR B

" E

e Toe B 3\\;;‘;’;
° . \ \
ﬂ?ﬁ%\:‘; o C‘L\T{

—)ﬁ\; a2
T
e
k)
=
&
e

% 541 i E R B
A FE)

(1) 4y & & 540 % BB %A
% P GRA SRR
% s 4 Jh»]""r"ﬁ A
iz o

(2) 5 658 iE R T

2 44

Fﬁ w&r ‘J‘ 15' [
'%

W
lm
S
A

¥ 542 iE (&2
)

>
™

w
a
4

4

X

o
W

= 00

R
- ST

(xx, '
?\_E
ﬂ}% Ao
o
).;‘w)-
(&)
N

o
d

N e ow

[S2 N
B
YO
ST (v x

&
s
T,
-
3 k'l
N lﬂ,
2

ETh=
3 At}
N
e~

o

¥ 543 6 (F * 2 Eh

o
23

LR
RN

o~
‘&W%"ﬂmﬁ ’
!
e
»%’ﬁ,(ﬁﬁ(* ~

P
P

4.
E
S W A

NP Ly dec
~

=
v
&

455 ()

i
I G

)
>

SE

bt

™ et
<
-

ook e T
O~ !
ix]

o
5 =
i T



in Rechnung zu bringen

HGB § 544

Der Kapitdn darf ohne Einwilligung des
Reeders fir eigene Rechnung keine Guter
verladen. Handelt er dieser Vorschrift zuwider,
so hat er dem Reeder die hdchste am
Abladungsort zur Abladungszeit fir solche
Reisen und Guter bedungene Fracht zu
erstatten, unbeschadet des Anspruchs des
Reeders auf den Ersatz eines ihm verursachten
héheren Schadens.

HGB § 545

Hat der Reeder dem Kapitan gekiindigt, so
kann er ihm wahrend der Kundigungsfrist die
Auslibung seiner Befugnisse untersagen. Die
Anspriiche aus dem Heuerverhaltnis regeln sich
nach dem Seemannsgesetz vom 26. Juli 1957
(Bundesgesetzbl. I1 S. 713).

HGB 8§ 546 bis 551

HGB § 552

Die Schiffspart, mit welcher der Kapitan auf
Grund einer mit den (brigen Reedern
getroffenen Vereinbarung als Mitreeder an dem
Schiff beteiligt ist, ist im Falle seiner
unfreiwilligen Entlassung auf sein Verlangen
von den Mitreedern gegen Auszahlung des
durch  Sachverstdndige zu bestimmenden
Schéatzungswerts zu tibernehmen. Dieses Recht
des Kapitans erlischt, wenn er die Erklarung,
davon Gebrauch zu machen, ohne Grund
verzogert.

HGB 88 553 bis 554

HGB § 555

Auch nach dem Verlust des Schiffes ist der
Kapitdn verpflichtet, noch fur die Verklarung
zu sorgen und 0berhaupt das Interesse des
Reeders so lange wahrzunehmen, als es

included in his account rendered to the
shipowner, as income.

544. [Loading goods for the captain's
account]

The captain is not allowed to load goods
for shipping for his own account without
the consent of the shipowner. If he acts in
contravention of this provision, he shall
pay tithe shipowner the highest freightage
stipulated at the place of discharge at the
time of discharge for such voyages and
goods, without prejudice to the right of the
shipowner to claim compensation for any
additional damage caused to him.

545. [Discharge of the captain]

If the shipowner has given notice of
discharge to the captain, he may deny him
the exercise of his authority during the
period of notice. Claims arising from the
employment relationship are governed by
the Seamen’s Law of July 26, 1957
(Official Gazette. Il. p.713).

546-551. [Repealed]

552. [Captain as part-owner of ship]

The share in the ship which the captain
owns as co-owner on the basis of a
contract made with the rest of the
shipowners shall, in case he is discharged
against his will, be taken over upon his
request by the fellow shipowners against
payment of its value as appraised by
experts. This right of the captain is lost, if
without a good reason he delays to give a
declaration that he wants to exercise it.

553, 554. [Repealed]

555. [Rights and duties of the captain
after loss of ship]

Even after the ship is lost, it is still the
captain’'s duty to take care of the marine
protest and generally to protect the
interests of the shipowner for as long as
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erforderlich ist.

Vierter Abschnitt
Frachtgeschéaft zur Beférderung von
Gutern

HGB § 556

Der Frachtvertrag zur Beférderung von Gitern

bezieht sich entweder

(1)auf das Schiff im ganzen oder einen
verhaltnismaRigen Teil oder einen bestimmt
bezeichneten Raum des Schiffes oder

(2)auf einzelne Giiter (Stlickguter).

HGB § 557

Wird das Schiff im ganzen oder zu einem
verhéltnismaRigen Teil oder wird ein bestimmt
bezeichneter Raum des Schiffes verfrachtet, so
kann jede Partei verlangen, dal Uber den
Vertrag eine schriftliche Urkunde
(Charterpartie) errichtet wird.

HGB § 558

In der Verfrachtung eines ganzen Schiffes ist
die Kajlite nicht einbegriffen; es diirfen jedoch
ohne Einwilligung des Befrachters in die
Kajute keine Gliter verladen werden.

HGB § 559

(1)Bei jeder Art von Frachtvertrag hat der
Verfrachter dafur zu sorgen, daf das Schiff
in seetlichtigem Stand, gehorig eingerichtet,
ausgeristet, bemannt und mit genugenden
Vorréten versehen ist (Seetlichtigkeit) sowie
daR sich die Laderdume einschlieRlich der
Kihl- und Gefrierrdaume in dem fir die
Aufnahme, Beforderung und Erhaltung der
Guter erforderlichen Zustand befinden
(Ladungstiichtigkeit).

(2)Er haftet dem Ladungsbeteiligten fur den
Schaden, der auf einem Mangel der Seeoder
Ladungstuchtigkeit beruht, es sei denn, daf}
der Mangel bei Anwendung der Sorgfalt
eines ordentlichen Verfrachters bis zum
Antritt der Reise nicht zu entdecken war.

necessary.

FOURTH SECTION

THE SHIPPING TRADE FOR
THE TRANSPORTATION OF
GOODS

556. [Kinds  of
affreightment]

contracts of

A contract of affreightment for the

conveyance of goods relates either:

(1)to the ship in its entirety or to a
proportionate part or to a specified
tonnage of the ship, or

(2)to individual goods (mixed cargo).

557. [Charter-party]

If the ship is chartered in its entirety or a
proportionate tonnage thereof or a
specified hold of the ship, each party may
demand that a written document be drawn
up in respect of the contract
(charter-party).

558. [Use of cabins]

When a whole ship is chartered, the cabins
are not included; it is not permitted,
however, to load goods in the cabins
without the consent of the charterer.

559. [Responsibility of carrier for
seaworthiness]

(1)As regards any type of contract of
affreightment the carrier shall ensure
that the ship is in a seaworthy
condition, properly equipped, outfitted,
manned, and sufficiently supplied
(seaworthiness), as well as that the
storage holds including the cold
storage and freezer rooms are in the
required condition for the loading,
transportation and preservation of
goods (fitness for storage).

(2)He is liable to the cargo owners for any
damage caused by a defect in
seaworthiness or in fitness for storage,
except when such defect could not be
detected by the exercise of the care of a
prudent carrier until the
commencement of the voyage.
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HGB 8§ 560

(1)Der Kapitén hat zur Einnahme der Ladung
das Schiff an den vom Befrachter oder,
wenn das Schiff an mehrere verfrachtet ist,
von sé&mtlichen Befrachtern ihm
angewiesenen Platz hinzulegen.

(2) Erfolgt die Anweisung nicht rechtzeitig oder
wird nicht von samtlichen Befrachtern
derselbe Platz angewiesen oder gestatten die
Wassertiefe, die Sicherheit des Schiffes
oder die drtlichen Verordnungen oder
Einrichtungen die Befolgung der
Anweisung nicht, so hat der Kapitén an dem
ortsublichen Ladungsplatz anzulegen.

HGB § 561

Sofern nicht durch Vertrag oder durch die
ortlichen Verordnungen des Abladungshafens
und in deren Ermangelung durch einen daselbst
bestehenden  Ortsgebrauch  ein  anderes
bestimmt ist, sind die Giter von dem
Befrachter kostenfrei bis an das Schiff zu

liefern, dagegen die Kosten der Einladung in
das Schiff von dem Verfrachter zu tragen.

HGB § 562

(1)Der Verfrachter ist verpflichtet, statt der
vertragsméaBigen Glter andere, von dem

Befrachter ~ zur  Verschiffung  nach
demselben Bestimmungshafen ihm
angebotene  Giiter anzunehmen, wenn

dadurch seine Lage nicht erschwert wird.

(2)Diese Vorschrift findet keine Anwendung,
wenn die Giter im Vertrag nicht bloR nach
Art oder Gattung, sondern speziell
bezeichnet sind.

HGB § 563

(1) Der Befrachter und der Ablader sind dem
Verfrachter fir die Richtigkeit ihrer
Angaben Uber MaRB, Zahl oder Gewicht
sowie Uber Merkzeichen der Giter
verantwortlich. Jeder haftet dem Verfrachter
fir den Schaden, der aus der Unrichtigkeit
seiner Angaben entsteht. Den (brigen in §
512 Abs. 1 bezeichneten Personen haftet er
nur, wenn ihm dabei ein Verschulden zur

560. [The place for loading]

(1)The captain shall bring the ship for
receiying the cargo to the location
directed by the shipper or, if the ship is
chartered to several persons, by all
shippers.

(2) If the instructions are not given in due
time or if not all shippers indicate the
same place, or if the depth of the water,
the safety of the ship or the local
regulations or arrangements do not
permit compliance with the
instructions, the captain shall lay to
where it is usual to take on cargo in
that place.

561. [Expenses of delivery and loading]

Insofar as it is not otherwise determined
by contract or by local regulations at the
port of discharge or, in the absence
thereof, by the custom of the port
prevailing there, the shipper shall deliver
the goods to the ship free of charge. The
expenses of loading into the ship are,
however, borne by the carrier.

562. [Substitution of goods by shipper]

(1) The carrier is obliged to accept, in the
place of the goods stipulated by the
contract, other goods proposed by the
shipper for shipping to the same port of
destination, if his position is not
rendered more difficult thereby.

(2) This provision is not applicable, if the
goods are described in the contract not
only by kind or type, but by special
description.

563. [Liability to carrier]

(1) The shipper and the forwarder are
responsible to the carrier for the
particulars they give in respect of
measure, count or weight, as well as in
respect of identification marks of the
goods. Each is liable to the carrier for
any damage which is caused by the
incorrect particulars he has furnished.
He is not liable to the other persons
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Last fallt.

(2)Die Verpflichtungen, die dem Verfrachter
auf Grund des Frachtvertrags gegeniber
anderen Personen als dem Befrachter oder
dem Ablader obliegen, werden durch
Absatz 1 nicht beriihrt.

HGB § 564

(1)Bei unrichtigen Angaben Uber die Art und
die Beschaffenheit der Giter haftet der
Befrachter oder der Ablader, wenn ihm
dabei ein Verschulden zur Last fallt, dem
Verfrachter und den brigen in § 512 Abs. 1
bezeichneten Personen fiir den Schaden, der
aus der Unrichtigkeit der Angaben entsteht.

(2) Das gleiche gilt, wenn er Kriegskonterbande
oder Guter schuldhaft verladet, deren
Ausfuhr, Einfuhr oder Durchfuhr verboten
ist, oder wenn er bei der Abladung die
gesetzlichen Vorschriften, insbesondere die
Polizei-, Steuer- und Zollgesetze, schuldhaft
Ubertritt.

(3)Seine  Verantwortlichkeit den {brigen
Personen gegeniiber wird nicht dadurch
ausgeschlossen, daf er mit Zustimmung des
Kapitans handelt.

(4)Er kann aus der Beschlagnahme der Guter
keinen Grund herleiten, die Bezahlung der
Fracht zu verweigern.

(5)Gefahrden die Glter das Schiff oder die
tibrige Ladung, so ist der Kapitan befugt,
die Glter ans Land zu setzen oder in
dringenden Faéllen tber Bord zu werfen.

HGB § 564a

Auch wer ohne Kenntnis des Kapiténs Guter an
Bord bringt, ist nach § 564 zum Ersatz des
daraus entstehenden Schadens verpflichtet. Der
Kapitén ist befugt, solche Guter wieder ans
Land zu setzen oder, wenn sie das Schiff oder
die Uibrige Ladung gefahrden, nétigenfalls uber
Bord zu werfen. Hat der Kapitén die Giter an
Bord behalten, so ist dafir die hochste, am
Abladungsort zur Abladungszeit fiir solche
Reisen und Guter bedungene Fracht zu
bezahlen.

HGB § 564b

mentioned in 512 (1), unless he is
guilty of a fault.

(2) The obligations which are incumbent
upon the carrier by reason of the
charter-party in respect of persons
other than the shipper or the forwarder,
remain unaffected by (1).

564. [Liability for incorrect information
as to quality]

(1) Giving incorrect particulars concerning
the kind and condition of the goods
renders the shipper or the forwarder
liable, if he is guilty of a fault, to the
carrier and the rest of the persons
indicated in 512 (1) for the damage
which is caused by the incorrectness of
the particulars.

(2) The same applies if he culpably ships
contraband of war or goods, the export,
import, or transit of which is forbidden,
or if, when unloading, he culpably
violates the law, especially the police,
tax and customs regulations.

(3)He is not freed from the responsibility
to the other persons by the fact that he
acted with the consent of the captain.

(4)He may not use the confiscation of the
goods as an excuse for the
non-payment of freight charges.

(5) If the goods endanger the ship or the
rest of the cargo, the captain is
empowered to put the goods on land
or, in urgent cases, to jettison them.

564a. [ Liability for goods hidden on
board]

A person, who brings goods aboard
without the knowledge of the captain, is
also liable under 564 to compensate for
the damage caused thereby. The captain is
empowered to return such goods to the
land or, if they endanger the ship or the
rest of the cargo, to jettison them if
necessary. If the captain has retained the
goods on hoard, the freight charge payable
for them shall be at the highest rate
stipulated at the place and time of
discharge in respect of such voyages and
goods.

564b.  [Liability = for  dangerous
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(1)Der Verfrachter ist nicht befugt,

gefahrliche Glter an Bord gebracht, ohne
daB der Kapitdn wvon ihnen oder ihrer
geféhrlichen Art oder Beschaffenheit
Kenntnis erlangt hat, so haftet der
Befrachter oder der Ablader nach § 564,
auch ohne daB ihn ein Verschulden trifft.
Der Kapitén ist in diesem Fall befugt, die
Guter jederzeit und an jedem beliebigen Ort
auszuschiffen, zu vernichten oder sonst
unschadlich zu machen.

(2)Hat der Kapitan der Abladung in Kenntnis

der geféhrlichen Art oder Beschaffenheit
der Glter zugestimmt, so ist er berechtigt, in
gleicher Weise zu verfahren, wenn die
Guter das Schiff oder die tbrige Ladung
gefédhrden. Auch in diesem Fall ist der
Verfrachter und der Kapitdn zum Ersatz des

Schadens nicht verpflichtet. Die
Vorschriften (ber die Verteilung des
Schadens im Fall der groBen Haverei

bleiben unberiihrt.

HGB § 564c
In den Fallen der 88 564 bis 564b steht der

Kenntnis des Kapitdns die Kenntnis des
Verfrachters oder des Schiffsagenten gleich.

HGB § 565

ohne
Erlaubnis des Befrachters die Giiter in ein
anderes Schiff zu verladen. Handelt er
dieser Vorschrift zuwider, so ist er fur jeden
daraus entstehenden Schaden
verantwortlich, es sei denn, daB der Schaden
auch dann entstanden und dem Befrachter
zur Last gefallen sein wiirde, wenn die
Giiter nicht auf ein anderes Schiff verladen
worden waren.

(2) Auf Umladungen in ein anderes Schiff, die

in Fallen der Not nach dem Antritt der Reise
erfolgen, finden die Vorschriften des
Absatzes 1 keine Anwendung.

HGB 8§ 566

(1)Ohne Zustimmung des Abladers dirfen

dessen Gliter weder auf das Verdeck

substances]

(1)Werden entziindliche, explosive oder sonst (1)If flammable, explosive or otherwise (1) #-£ &40 ~ JBF |

dangerous goods are brought aboard,

the captain having obtained no
knowledge of them or of their
dangerous nature or condition, the

shipper or forwarder is liable under
564, even when not guilty of a fault. In
this case the captain is empowered to
discharge the goods at any time at any
place chosen at his discretion or to
destroy them or render them harmless
in some other manner.

(2)If the captain approved the loading in
the knowledge of the dangerous nature
or condition of the goods, he is
justified to proceed in the same
manner, if the goods endanger the ship
or the rest of the cargo. Even in such a
case the shipper and the captain are not
obliged to pay damages. The
provisions concerning the
apportionment of losses in case of
general average remain unaffected.

564c. [Knowledge of the captain]

In the cases of 564 to 564b, the
knowledge of the captain is deemed
equivalent to the knowledge of the carrier
or of the ship's agent.

565. [Loading of cargo on a different
ship]

(1) The carrier is not entitled to load the
goods on a different ship without the
permission of the shipper. If he violates
this provision, he is responsible for any
damage caused thereby, unless such
damage would have ensued and would
have been chargeable to the shipper,
even when the goods would not have
been loaded on a different ship.

(2) The provisions of (1) are not applicable
to a transshipment to a different ship
which takes place in a case of
emergency after the commencement of
the voyage.

566. [Deck cargo]

(1)Without the consent of the forwarder,
his goods may not be loaded on the
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verladen noch an die Seiten des Schiffes
gehéngt werden.

(2) Die Landesgesetze kdnnen bestimmen, daf
diese Vorschrift, soweit sie die Beladung
des  Verdecks  betrifft, auf  die
Kdustenschiffahrt keine Anwendung findet.

HGB 8§ 567

(1)Bei der Verfrachtung eines Schiffes im
ganzen hat der Kapitdn, sobald er zur
Einnahme der Ladung fertig und bereit ist,
dies dem Befrachter anzuzeigen.

(2)Mit dem auf die Anzeige folgenden Tag
beginnt die Ladezeit.

(3)Uber die Ladezeit hinaus hat der
Verfrachter auf die Abladung noch langer
Zu warten, wenn es vereinbart st
(Uberliegezeit).

(4)Fur die Ladezeit kann, sofern nicht das
Gegenteil bedungen ist, keine besondere
Vergutung verlangt werden. Dagegen hat
der Befrachter dem Verfrachter fir die
Uberliegezeit eine Vergiitung (Liegegeld)
zu gewéhren.

HGB § 568

(1)Ist die Dauer der Ladezeit durch Vertrag
nicht festgesetzt, so wird sie durch die

Ortlichen Verordnungen des
Abladungshafens und in deren Ermangelung
durch den daselbst bestehenden

Ortsgebrauch bestimmt. Besteht auch ein
solcher Ortsgebrauch nicht, so gilt als
Ladezeit eine den Umstdnden des Falles
angemessene Frist.

(2)Ist eine Uberliegezeit, nicht aber deren
Dauer, durch Vertrag bestimmt, so betragt
die Uberliegezeit vierzehn Tage.

(3)Enthalt der Vertrag nur die Festsetzung
eines Liegegelds, so ist anzunehmen, dal
eine Uberliegezeit ohne Bestimmung der
Dauer vereinbart sei.

HGB § 569

(1) Ist die Dauer der Ladezeit oder der Tag, mit
welchem die Ladezeit enden soll, durch
Vertrag  bestimmt, so beginnt die
Uberliegezeit ohne weiteres mit dem Ablauf

deck or suspended on the sides of the
ship.

(2) The laws of the States may provide that
this provision, as far as it concerns
loading goods on the deck, shall not
apply to coastal shipping.

567. [Loading period, demurrage]

(1)When a ship is chartered in whole, the
captain shall, as soon as he is ready and
prepared to receive the cargo, give
notice to the shipper to this effect.

(2) The loading period begins on the day
following the day of notice.

(3) The carrier has to wait for the loading
of the cargo beyond the loading period,
if this has been agreed upon (period of
demurrage).

(4)No special compensation may be
demanded for the loading period,
unless there is a stipulation to the

contrary. On the other hand, the
shipper shall pay the carrier
compensation (demurrage) for the

demurrage period.

568. [Length of loading and demurrage
periods]

(1) If the length of the loading period has
not been fixed by contract, it shall be
determined by the local rules of the
port of loading, or in the absence
thereof, by the existing local custom. If
there is no local custom, a period
reasonable in the circumstances is
considered as the loading period.

(2)If a period of demurrage, but not its
duration, is provided by contract, the
period of demurrage extends to
fourteen days.

(3)If the contract contains only a fixed
amount as demurrage charge, it shall
be presumed that a period of
demurrage of undetermined length has
been agreed upon.

569. [Beginning of the period of
demurrage]

(1) If the duration of the loading period, or
the day on which the loading period
should end, is fixed by contract, the
demurrage period begins immediately
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der Ladezeit.

(2)In Ermangelung einer solchen
vertragsmaBigen Bestimmung beginnt die
Uberliegezeit erst, nachdem der Verfrachter
dem Befrachter erklart hat, dal} die Ladezeit
abgelaufen sei. Der Verfrachter kann schon
innerhalb der Ladezeit dem Befrachter
erklaren, an welchem Tag er die Ladezeit
flir abgelaufen halte. In diesem Fall ist zum
Ablauf der Ladezeit und zum Beginn der
Uberliegezeit eine neue Erklarung des
Verfrachters nicht erforderlich.

HGB § 570

(1)Nach dem Ablauf der Ladezeit oder, wenn
eine Uberliegezeit vereinbart ist, nach dem
Ablauf der Uberliegezeit ist der Verfrachter
nicht verpflichtet, auf die Abladung noch
langer zu warten. Er muf} jedoch seinen
Willen, nicht langer zu warten, spétestens
drei Tage vor dem Ablauf der Ladezeit oder
der Uberliegezeit dem Befrachter erklaren.

(2)Ist dies nicht geschehen, so lauft die
Ladezeit oder Uberliegezeit nicht eher ab,
als bis die Erklarung nachgeholt ist und seit
dem Tag der Abgabe der Erklarung drei
Tage verstrichen sind.

(3)Die in den Absétzen 1 und 2 erwéhnten drei
Tage werden in allen Fallen als
ununterbrochen fortlaufende Tage nach dem
Kalender gezahlt.

HGB § 571

Die in den 88 569 und 570 bezeichneten
Erklarungen des Verfrachters sind an keine

besondere Form gebunden. Weigert sich der
Befrachter, den Empfang einer solchen
Erklarung in  genugender  Weise zu

bescheinigen, so ist der Verfrachter befugt,
eine Offentliche Urkunde darliber auf Kosten
des Befrachters errichten zu lassen.

HGB § 572

(1)Das Liegegeld ist, wenn es nicht durch
Vertrag bestimmt ist, nach billigem
Ermessen zu bestimmen.

upon the expiration of the loading
period.

(2)In the absence of such a contractual
determination, the period of demurrage
begins only after the carrier declares to
the shipper that the period of loading
has expired. The carrier may even
during the loading period declare to the
shipper which date he will consider as
the date of expiration of the loading
period. In this case a new declaration
of the carrier is not required for the
expiration of the loading period and the
commencement of the period of
demurrage.

570. [ Effects of the expiration of the
above periods]

(1)After the expiration of the loading
period or, if a period of demurrage i~
agreed upon, after the expiration of the
period of demurrage, the carrier is not
obliged to wait any further for the
loading. He must, however, declare to
the shipper his intention to wait no
longer, at least three days before the
expiration of the loading period or the
period of demurrage.

(2)If this did not take place, the loading
period of the period of demurrage does
not expire before the declaration is
made up for, and three days have
elapsed since the date of delivery of the
declaration.

(3)The three days mentioned in (1) and
(2), shall in all cases be counted as
consecutive  uninterrupted calendar
days.

571. [Form of declaration]

The declarations of the carrier indicated in
569 and 570 require no special form, If the
shipper declines to acknowledge the
receipt of such a declaration in a
satisfactory manner, the carrier is entitled
to have an official document drawn up
concerning it, at the expense of the
shipper.

572. [Computation of demurrage]
(1) If the demurrage charge is not fixed by

contract, it shall be fixed according to
equity.
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(2)Hierbei ist auf die ndheren Umstande des
Falles, insbesondere auf die Heuerbetrédge
und die Unterhaltskosten der
Schiffsbesatzung sowie auf den dem
Verfrachter entgehenden Frachtverdienst,
Riicksicht zu nehmen.

HGB § 573
(1)Bei der Berechnung der Lade- und
Uberliegezeit werden die Tage in

ununterbrochen fortlaufender Reihenfolge
gezahlt; insbesondere kommen in Ansatz
die Sonntage und die Feiertage sowie
diejenigen Tage, an welchen der Befrachter
durch Zufall die Ladung zu liefern
verhindert ist.

(2)Nicht in Ansatz kommen jedoch die Tage,
an denen durch Wind und Wetter oder durch
irgendeinen anderen Zufall entweder

1. die Lieferung nicht nur der
bedungenen, sondern jeder Art von
Ladung an das Schiff oder

2. die Ubernahme der Ladung verhindert
ist.

HGB § 574

Fur die Tage, die der Verfrachter wegen
Verhinderung der Lieferung jeder Art von
Ladung l&nger warten mufB, gebihrt ihm
Liegegeld, selbst wenn die Verhinderung
wahrend der Ladezeit eintritt. Dagegen ist fir
die Tage, die er wegen Verhinderung der
Ubernahme der Ladung langer warten muR,
Liegegeld nicht zu entrichten, selbst wenn die
Verhinderung wahrend der  Uberliegezeit
eintritt.

HGB § 575

Sind fiir die Dauer der Ladezeit nach § 568 die
ortlichen Verordnungen oder der Ortsgebrauch
maRgebend, so kommen bei der Berechnung
der Ladezeit die Vorschriften der §§ 573 und
574 nur insoweit zur Anwendung, als die
ortlichen Verordnungen oder der Ortsgebrauch
nichts Abweichendes bestimmen.

(2)In doing so, consideration shall be
given to the attendant circumstances of
the case, especially to the wages of the
crew and the costs of maintenance of
the ship's company, as well as to the
profit from the carriage of the cargo the
carrier stands to lose.

573. [Calculation of
demurrage periods]

loading and

(1)In  calculating the loading and
demurrage periods, the days shall be
counted in continuous uninterrupted
sequence; Sundays and holidays shall,
in particular, be taken into account, as
well as those days in which the shipper
is prevented by some contingency from
delivering the cargo for loading.

(2)Not included in the count, however, are
the days on which, by reason of wind
and weather, or by reason of some
other contingency, there is a hindrance
to

1. the delivery to the ship of not just
the agreed upon cargo, but any
Cargo, or

2. the taking over of the cargo.

574. [Demurrage when
hindered]

loading is

The carrier is entitled to demurrage money
for the days which increase the length of
his waiting by reason of a hindrance to the
delivery of every kind of cargo, even
when such hindrance occurs during the
loading period. On the other hand, no
demurrage charge is payable for the days
which increase the length of his waiting
owing to a hindrance to taking over the
cargo, even when the hindrance occurs
during the demurrage period.

575. [Effect of local custom]

If, by virtue of 568, the duration of the
loading period is governed by local
regulations or local usage, the provisions
of 573 and 574 apply to the computation
of the loading period only to such extent
as the local regulations or local usage do
not provide otherwise.
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HGB § 576

Hat sich der Verfrachter ausbedungen, daf} die
Abladung bis zu einem bestimmten Tag
beendigt sein muf, so wird er durch die
Verhinderung der Lieferung jeder Art von
Ladung (8 573 Abs. 2 Nr. 1) zum l&ngeren
Warten nicht verpflichtet.

HGB § 577

(1)Soll der Verfrachter die Ladung von einem
Dritten erhalten und st dieser Dritte
ungeachtet der von dem Verfrachter in
ortsublicher Weise kundgemachten
Bereitschaft zum Laden nicht zu ermitteln
oder verweigert er die Lieferung der
Ladung, so hat der Verfrachter den
Befrachter ~ schleunigst  hiervon  zu
benachrichtigen und nur bis zum Ablauf der
Ladezeit, nicht auch wahrend der etwa
vereinbarten Uberliegezeit auf die Abladung
zu warten, es sei denn, dall er von dem
Befrachter oder einem Bevollmé&chtigten
des Befrachters noch innerhalb der Ladezeit
eine entgegengesetzte Anweisung erhélt.

(2)Ist fur die Ladezeit und die L&schzeit
zusammen eine ungeteilte Frist bestimmt, so
wird fiir den in Absatz 1 erwahnten Fall die
Halfte dieser Frist als Ladezeit angesehen.

HGB § 578

Der Verfrachter hat auf Verlangen des
Befrachters die Reise auch ohne die volle
bedungene Ladung anzutreten. Es gebihrt ihm
aber alsdann nicht nur die volle Fracht und das
etwaige Liegegeld, sondern er st auch
berechtigt, soweit ihm durch die
Unvollstandigkeit der Ladung die Sicherheit
fir die volle Fracht entgeht, die Bestellung
einer anderweitigen Sicherheit zu fordern.
Aufllerdem sind ihm die Mehrkosten, die ihm
infolge der Unvollstdndigkeit der Ladung etwa
erwachsen, durch den Befrachter zu erstatten.

HGB § 579

576. [No obligation to wait beyond
loading period]

If the carrier made it a condition that the
loading must be completed by a certain
date, no obligation to wait beyond it is
imposed upon him by reason of the
occurrence of any hindrance to the
delivery of any cargo (573 (2), no. 1)

577. [ Failure of delivery by a third
person]

(1) When the carrier is to receive the cargo

from a third person and such third
person  cannot be  ascertained,
notwithstanding the public notice

issued by the carrier in a manner
conforming to local custom concerning
his readiness to start loading, or if he
refuses to deliver the cargo, the carrier
shall notify the shipper thereof in the
promptest way and wait for the loading
only until the expiration of the loading
period, but not during the agreed
period of demurrage, if any, unless he
receives instructions to the contrary
during the loading period from the
shipper, or from a person authorized by
the shipper.

(2)If an undivided period is fixed for the
loading period and the period of
discharge together, in the case
indicated in (1), half of the period is
considered the loading period.

578. [Partial load]

The carrier shall, if so requested by the
shipper, depart on the voyage even
without the stipulated full cargo.
However, in this case, he is entitled to
receive not only the full freight charge and
demurrage if any, but he is also entitled,
insofar as owing to the incompleteness of
the cargo he is deprived of the security for
the Full freight charge, to demand that
some other security be furnished.
Furthermore, he shall be reimbursed by
the shipper for additional expenses which
might arise as the result of the
incompleteness of the cargo.

579. [Rights of the carrier after the
waiting period]
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Hat der Befrachter bis zum Ablauf der Zeit,
wéhrend welcher der Verfrachter auf die
Abladung zu warten  verpflichtet st
(Wartezeit), die Abladung nicht vollstandig
bewirkt, so ist der Verfrachter befugt, sofern
der Befrachter nicht von dem Vertrag
zurlicktritt, die Reise anzutreten und die in §
578 bezeichneten Forderungen geltend zu
machen.

HGB § 580

(1) Der Befrachter kann vor dem Antritt der
Reise, sei diese eine einfache oder eine
zusammengesetzte, von dem Vertrag unter
der Verpflichtung zuriicktreten, die Halfte
der bedungenen Fracht als Fautfracht zu
zahlen.

(2)Im Sinne dieser Vorschrift wird die Reise
schon dann als angetreten erachtet:

1. wenn der Befrachter den Kapitan bereits
abgefertigt hat;

2. wenn er die Ladung bereits ganz oder
zu einem Teil geliefert hat und die
Wartezeit verstrichen ist.

HGB § 581

(1)Macht der Befrachter von dem in § 580
bezeichneten Recht Gebrauch, nachdem
Ladung geliefert ist, so hat er auch die
Kosten der Einladung und Wiederausladung
zu tragen und fur die Zeit der
Wiederausladung, soweit sie nicht in die
Ladezeit fallt, Liegegeld (§ 572) zu zahlen.
Die Wiederausladung ist mit mdglichster
Beschleunigung zu bewirken.

(2)Der Verfrachter ist verpflichtet, den
Aufenthalt, den die Wiederausladung
verursacht, selbst dann sich gefallen zu
lassen, wenn dadurch die Wartezeit
tiberschritten wird. Fur die Zeit nach dem
Ablauf der Wartezeit hat er Anspruch auf
Liegegeld und auf Ersatz des durch die
Uberschreitung der Wartezeit entstandenen
Schadens, soweit der letztere den Betrag
dieses Liegegelds tbersteigt.

HGB § 582

(1)Nachdem die Reise im Sinne des § 580
angetreten ist, kann der Befrachter nur

If the shipper has failed to complete the
loading before the expiration of the period
during which the carrier is obliged to wait
for the loading (waiting period), the
carrier is authorized, unless the shipper
withdraws  from the contract, to
commence the voyage and enforce the
claims set forth in 578.

580. [Withdrawal of shipper. Dead
freight]
(1)The  shipper may, before the

commencement of the voyage, whether

it is a direct or a combined one,

withdraw from the contract on the

condition that he pays half of the

freight charge as dead freight.

(2)Within the meaning of this provision

the voyage is considered as already

begun:

1. if the shipper has already settled
accounts with the captain,

2. if he has already delivered the
entire cargo or a part thereof and
the waiting period has expired.

581. [Additional claims of the carrier]

(1) If the shipper exercises his rights under
580, after the delivery of the cargo, he
shall also bear the expenses of loading
and unloading and pay demurrage for
the time of unloading, insofar as it does
not take place within the loading
period, (572). The unloading shall be
done with all possible dispatch.

(2) The carrier is obliged to tolerate the
delay caused by the unloading, even
when the waiting period is extended
thereby. He is entitled to demurrage for
the period over and above the waiting
period and to compensation for losses
caused by having to exceed the waiting
period, to the extent that the latter is in
excess of the amount of demurrage.

582. [ Withdrawal of the shipper after
the commencement of the voyage]

(1) After the voyage has been commenced
within the meaning of 580, the shipper
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gegen Berichtigung der vollen Fracht sowie
aller sonstigen Forderungen des
Verfrachters  (§ 614) und  gegen
Berichtigung oder Sicherstellung der in §
615 bezeichneten Forderungen von dem
Vertrag zurlicktreten und die
Wiederausladung der Guiter fordern.

(2)Im Falle der Wiederausladung hat der
Befrachter nicht nur die hierdurch
entstehenden Mehrkosten, sondern auch den
Schaden zu ersetzen, welcher aus dem durch
die Wiederausladung verursachten
Aufenthalt dem Verfrachter entsteht.

(3)Zum Zwecke der Wiederausladung der
Guter die Reise zu &ndern oder einen Hafen
anzulaufen, ist der Verfrachter nicht
verpflichtet.

HGB § 583

Der Befrachter ist statt der vollen Fracht nur
zwei Dritteile als Fautfracht zu zahlen
verpflichtet, wenn das Schiff zugleich auf
Ruckladung verfrachtet ist oder in Ausfiihrung
des Vertrags zur Einnahme der Ladung eine
Fahrt aus einem anderen Hafen zu machen hat
und in diesen beiden Féllen der Rucktritt friher
erklért wird, als die Ruckreise oder die Reise
aus dem Abladungshafen im Sinne des § 580
angetreten ist.

HGB § 584

(1)Bei anderen zusammengesetzten Reisen
erhalt der Verfrachter, wenn der Befrachter
den Rucktritt erklart, bevor in bezug auf den
letzten Reiseabschnitt die Reise im Sinne
des § 580 angetreten ist, als Fautfracht zwar
die volle Fracht, es kommt von dieser
jedoch ein angemessener Bruchteil in
Abzug, sofern die Umstiande die Annahme
begriinden, dal der Verfrachter infolge der
Aufhebung des Vertrags Kosten erspart und
Gelegenheit zu anderweitigem
Frachtverdienst gehabt habe.

(2)Der Abzug darf in keinem Fall die Halfte
der Fracht Ubersteigen.

HGB § 585

may withdraw from the contract and
demand the landing of the cargo only
against the payment of the entire
freight charge and all other claims of
the carrier (614), and against settling or
providing security for the claims
indicated in 615.

(2)In case of unloading, the shipper shall
compensate not only for the added
expense caused thereby, but also for
the losses which are incurred by the
carrier by the delay caused by the
landing of the goods.

(3) The carrier is not obliged to modify his
voyage or put into a port for the
purpose of unloading the goods.

583. [Payment of two-thirds of dead
freight]

The shipper is obliged to pay only
two-thirds of the full freight charge as
dead freight, when the ship is at the Same
time chartered for homeward cargo, or
when at the time of carrying out the
contract, she has to make a voyage for
taking cargo from another port, and in
both of these cases the withdrawal has
been declared before the homeward
journey, or before the journey from the
port of discharge is commenced within the
meaning of 580.

584. [Full dead freight]

(1) In case of other combined journeys, the
carrier receives, if the shipper declares
his withdrawal before the last leg of the
journey is commenced within the
meaning of 580, the whole freight
charge as dead freight, but a reasonable
proportion shall be deducted therefrom,
insofar as the circumstances warrant
the assumption that the carrier saved
expenses as the result of the
cancellation of the contract, and had an
opportunity to earn some other
freightage income.

(2) Such deduction may in no case exceed
one-half of the freight charge.

585. [ Rights of the carrier when the
cargo fails to arrive]
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Liefert der Befrachter bis zum Ablauf der
Wartezeit keine Ladung, so ist der Verfrachter
an seine Verpflichtungen aus dem Vertrag
nicht langer gebunden und befugt, gegen den
Befrachter dieselben Anspriiche geltend zu
machen, welche ihm zugestanden haben
wirden, wenn der Befrachter von dem Vertrag
zuriickgetreten wére (88 580, 583 und 584).

HGB § 586

(1) Auf die Fautfracht wird die Fracht, welche
der Verfrachter fiir andere Ladungsguter
erhélt, nicht angerechnet. Die Vorschrift des
§ 584 Abs. 1 bleibt unberthrt.

(2)Der Anspruch des Verfrachters auf
Fautfracht ist nicht davon abhéngig, daR er
die im Vertrag bezeichnete Reise ausfiihrt.

(3) Durch die Fautfracht werden die Anspriiche
des Verfrachters auf Liegegeld und die
Ubrigen ihm etwa zustehenden Forderungen
(8 614) nicht ausgeschlossen.

HGB § 587

Ist ein verhdltnismédRiger Teil oder ein
bestimmt bezeichneter Raum des Schiffes
verfrachtet, so gelten die Vorschriften der §§
567 bis 586 mit folgenden Abweichungen:

1. Der Verfrachter erhélt in den Fallen, in
denen er sich nach diesen Vorschriften mit
einem Teil der Fracht begnigen mifte, als
Fautfracht die volle Fracht, es sei denn, da
samtliche Befrachter zurlicktreten oder
keine Ladung liefern. Von der vollen Fracht
kommt jedoch die Fracht fiir diejenigen
Guter in Abzug, welche der Verfrachter an
Stelle der nicht gelieferten annimmt.

2. In den Féllen der 88 581 und 582 kann der
Befrachter die Wiederausladung nicht
verlangen, wenn sie eine Verzdgerung der
Reise zur Folge haben oder eine Umladung
nétig machen wirde, es sei denn, daf} alle
tbrigen Befrachter zustimmen. Auferdem
ist der Befrachter verpflichtet, sowohl die
Kosten als auch den Schaden zu ersetzen,
welche durch  die  Wiederausladung
entstehen. Machen samtliche Befrachter von
dem Recht des Riicktritts Gebrauch, so hat
es bei den Vorschriften der §§ 581 und 582
sein Bewenden.

If the shipper fails to deliver the cargo
until the expiration of the waiting period,
the carrier is no longer bound by his
obligations under the contract, and is
authorized to assert against the shipper the
same claims to which he would be entitled
upon the withdrawal of the shipper from
the contract (580, 583 and 584).

586. [No set-off against dead freight]

(1) The freight charges which the carrier
receives for other cargo items, are not
taken into account for computing the
dead freight. The provision of 584 (1)
remains unaffected.

(2) The right of the carrier to receive dead
freight does not depend upon whether
or not he carries out the voyage
stipulated in the contract.

(3) A right to receive dead freight does not
preclude the claims of the carrier for
demurrage or the rest of the claims to
which he is entitled (614).

587. [Partial
affreightment]

and tonnage

If a proportionate part or an ascertained
tonnage of the ship is chartered, the
provisions of 567 to 586 are applicable
with the following modifications:

1. the carrier receives, in the cases in
which, according to these provisions,
he would have to accept a part of the
freight charge, the full freight charge as
dead freight, unless all shippers
withdraw or deliver no cargo. The
freightage for those goods which the
carrier accepts as replacement, or those
not delivered, are, however, deducted
from the full freight charge.

2. In the cases under 581 and 582, the
charterer is not entitled to demand that
the goods be landed, if it would result
in a delay of the voyage or would
require a reloading, unless all the other
shippers agree. Additionally, the
shipper is obliged to compensate for
the expenses as well as for losses
which result from landing the goods. If
all charterers exercise the right of
withdrawal, the matter reverts to the
provisions of 581 and 582.
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HGB § 588

(1)Hat der Frachtvertrag Stickglter zum
Gegenstand, so mul} der Befrachter auf die
Aufforderung des Kapitans ohne Verzug die
Abladung bewirken.

(2)Ist der Befrachter sdumig, so ist der
Verfrachter nicht verpflichtet, auf die
Lieferung der Giter zu warten; der
Befrachter muR?, wenn die Reise ohne die
Guter angetreten wird, gleichwohl die volle
Fracht entrichten. Es kommt von der
letzteren jedoch die Fracht fir diejenigen
Guter in Abzug, welche der Verfrachter an
Stelle der nicht gelieferten annimmt.

(3)Der Verfrachter, der den Anspruch auf die
Fracht gegen den sdumigen Befrachter
geltend machen will, ist bei Verlust des
Anspruchs verpflichtet, dies dem Befrachter
vor der Abreise kundzugeben. Auf diese
Erklarung finden die Vorschriften des § 571
Anwendung.

HGB § 589

(1)Nach der Abladung kann der Befrachter
auch gegen Berichtigung der vollen Fracht
sowie aller sonstigen Forderungen des
Verfrachters (§ 614) und  gegen
Berichtigung oder Sicherstellung der in §
615 bezeichneten Forderungen nur nach
MaRgabe des § 587 Nr. 2 Abs. 1 von dem
Vertrag zurlicktreten und die
Wiederausladung der Giter fordern.

(2)Die Vorschrift des § 582 Abs. 3 findet
Anwendung.

HGB § 590

Ist ein Schiff auf Stlckgiiter angelegt und die
Zeit der Abreise nicht festgesetzt, so hat auf
Antrag des Befrachters der Richter nach den
Umstdnden des Falles den Zeitpunkt zu
bestimmen, tiber welchen hinaus der Antritt der
Reise nicht verschoben werden darf.

HGB § 591

Bei jeder Art von Frachtvertrag hat der
Befrachter innerhalb der Zeit, binnen welcher
die Giiter zu liefern sind, dem Kapitén zugleich
alle zur Verschiffung der Glter erforderlichen

588. [ Freighting by the case]

(1) If the subject of the freight contract is
goods by the case, the shipper must,
upon demand by the captain, put the
goods alongside without delay.

(2) If the shipper is in default, the carrier is
not obliged to wait for the delivery of
the goods; the shipper must, if the
voyage is commenced without the
goods, pay the full freight charge
nevertheless. The freightage paid for
the goods which the carrier accepts as
replacement of those not delivered, is,
however, deducted from the latter.

(3) The carrier who intends to enforce his
claim to the freight charge against the
defaulting shipper, is obliged, upon the
loss of his claim, to notify the shipper
thereof before sailing. The provisions
of 571 shall apply to this declaration.

589. [ Withdrawal of shipper of goods
by the case]

(1) After putting the goods alongside, the
shipper may not withdraw from the
contract and demand the landing of the
goods, even after payment of the full
freight charge and all other claims of
the carrier (614) and against payment
or giving security for the claims
indicated in 615, except in accordance
with the provisions of 587, no.2, first
proviso.

(2) The provision of 582 (3) is applicable.

590, [Fixing the date of voyage by the
court]

If a ship is to carry goods by the case and
the sailing date is not fixed, the judge
shall, upon the petition of the shipper,
determine, according to the circumstances
of the case, the date beyond which the
departure on the voyage may not be
postponed.

591. [Accompanying documents]

In every manner of freight contract the
shipper shall, within the period during
which the goods are to be delivered, also
hand over to the captain the documents
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Papiere zuzustellen.

HGB § 592

(1) Der Kapitén hat zur Léschung der Ladung
das Schiff an den Platz hinzulegen, der ihm
von demjenigen, an welchen die Ladung
abzuliefern ist (Empfanger), oder, wenn die
Ladung an mehrere Empfénger abzuliefern
ist, von sémtlichen Empféngern angewiesen
wird.

(2) Erfolgt die Anweisung nicht rechtzeitig oder
wird nicht von sdmtlichen Empfangern
derselbe Platz angewiesen oder gestatten die
Wassertiefe, die Sicherheit des Schiffes
oder die ortlichen Verordnungen oder
Einrichtungen die Befolgung der
Anweisung nicht, so hat der Kapitdn an dem
ortstiblichen Léschungsplatz anzulegen.

HGB § 593

Sofern nicht durch Vertrag oder durch die
ortlichen Verordnungen des Ldschungshafens
und in deren Ermangelung durch einen daselbst
bestehenden  Ortsgebrauch  ein  anderes
bestimmt ist, werden die Kosten der Ausladung
aus dem Schiff von dem Verfrachter, alle
Ubrigen Kosten der Léschung von dem
Ladungsempfénger getragen.

HGB § 594

(1)Bei der Verfrachtung eines Schiffes im
ganzen hat der Kapitén, sobald er zum
Loschen fertig und bereit ist, dies dem
Empfénger anzuzeigen.

(2)Ist der Empfanger dem Kapitan unbekannt,
so ist die Anzeige durch 6ffentliche
Bekanntmachung in ortsiiblicher Weise zu
bewirken.

(3)Mit dem auf die Anzeige folgenden Tag
beginnt die Léschzeit.

(4)Uber die Loschzeit hinaus hat der
Verfrachter nur dann auf die Abnahme der
Ladung noch langer zu warten, wenn es
vereinbart ist (Uberliegezeit).

(5)Fur die Loschzeit kann, sofern nicht das
Gegenteil bedungen ist, keine besondere
Vergitung verlangt werden. Dagegen ist
dem Verfrachter fiir die Uberliegezeit eine
Vergiitung (Liegegeld) zu gewéhren.

(6)In Ansehung der Hohe des Liegegelds

required for the transportation of the
goods.

592. [Port of discharge]

(1) The captain is obliged to bring the ship
for the discharge of the cargo to the
place which is assigned to him by the
person to whom the cargo is to be
delivered (consignee), or, if the cargo
is to be delivered to several consignees,
by all such consignees.

(2)If the instruction is not given on time
or not all consignees assign the same
place, or the depth of the water, the

safety of the ship or the local
regulations or installations do not
permit compliance with the

instructions, the captain shall lay up at
the customary place of discharge in
that location.

593. [Expenses of discharge]

Insofar as it is not provided otherwise by
contract or by local regulations of the port
of discharge or, in the absence thereof, by
an existing local custom, the expenses of
discharging the goods from the ship shall
be borne by the shipper and all other costs
of the discharge by the consignee of the
cargo.

594. [Duty of reporting the discharge]

(1)When a ship is chartered in whole, the
captain shall, as soon as he is prepared
and ready to discharge the cargo,
advise the consignee thereof.

(2)If the consignee is unknown to the
captain, the report shall be tendered by
way of public notification in the
manner customary locally.

(3) The period of discharge begins on the
day following the day of the report.

(4)The carrier shall only wait beyond the
discharge period for the removal of the
cargo, if it is stipulated (demurrage
days).

(5)Unless the contrary is stipulated, no
special  compensation may  be
demanded for the discharge period. On
the other hand, the carrier shall be
compensated for the demurrage period
(demurrage).

(6)As regards the

the amount of
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finden die Vorschriften des § 572

Anwendung.

HGB § 595

(1)Ist die Dauer der Loschzeit durch Vertrag
nicht festgesetzt, so wird sie durch die

drtlichen Verordnungen des
Loéschungshafens und in deren Ermangelung
durch den daselbst bestehenden

Ortsgebrauch bestimmt. Besteht auch ein
solcher Ortsgebrauch nicht, so gilt als
Loschzeit eine den Umstdnden des Falles
angemessene Frist.

(2)1st eine Uberliegezeit, nicht aber deren
Dauer, durch Vertrag bestimmt, so betragt
die Uberliegezeit vierzehn Tage.

(3)Enthélt der Vertrag nur die Festsetzung
eines Liegegelds, so ist anzunehmen, dal
eine Uberliegezeit ohne Bestimmung der
Dauer vereinbart sei.

HGB § 596

(1)Ist die Dauer der Loschzeit oder der Tag,
mit welchem die Ld&schzeit enden soll,
durch Vertrag bestimmt, so beginnt die
Uberliegezeit ohne weiteres mit dem Ablauf
der Loschzeit.

2)In Ermangelung einer solchen
vertragsméaBigen Bestimmung beginnt die
Uberliegezeit erst, nachdem der Verfrachter
dem Empféanger erklart hat, dal die
Loschzeit abgelaufen sei. Der Verfrachter
kann schon innerhalb der Ldschzeit dem
Empféanger erkléren, an welchem Tag er die
Loschzeit fir abgelaufen halte. In diesem
Fall ist zum Ablauf der Ldschzeit und zum
Beginn der Uberliegezeit eine neue
Erklarung des Verfrachters nicht
erforderlich.

(3)Auf die in Absatz 2 erwéhnten Erklarungen
des Verfrachters finden die Vorschriften des
§ 571 Anwendung.

HGB § 597
(1)Bei der Berechnung der Losch- und
Uberliegezeit werden die Tage in

ununterbrochen fortlaufender Reihenfolge

demurrage the provisions of 572 shall
apply.

595. [Duration of period of discharge]

(1)If the duration of the period of
discharge is not contractually fixed, it
shall be determined by the local
regulations and in the absence thereof
by the existing local custom. If there is
no local custom, a period which is
reasonable in the circumstances is
deemed as the period of discharge.

(2)If a demurrage period is provided for
by the contract, but not its duration,
such demurrage period shall be
fourteen days.

(3)If the contract only provides for the
amount of demurrage charge, it is
assumed that a demurrage period of
undetermined duration has been agreed
upon.

596. [Beginning of the demurrage
period]

(1) If the duration of the period of
discharge, or the day on which the
period of discharge is to end, is fixed
by contract, the demurrage period
begins directly upon the expiration of
the period of discharge.

(2) In the absence of such a contractual
stipulation the demurrage period
begins only after the carrier has
declared to the consignee, that the
period of discharge has expired. The
carrier may even within the period of
discharge declare to the consignee on
which day he will consider the period
of discharge as ended. In this case a
new declaration of the carrier is not
required for ending the period of
discharge and the beginning of the
days of demurrage.

(3) The provisions of 571 are applicable to
the declaration of the carrier set forth
in (2).

597. [Computation of discharge and
demurrage days]

(1)In  computing the
demurrage periods,
counted

discharge and
the days are
in uninterrupted continued

German Maritime_Law_39

572 gz  Ha_e

¥ 505 (P ELp

&)

@)

)

®3)

) *

(3) >

¥

HE2

@)

ﬂfl’ikﬁﬁfwxf‘gt =4

ﬂ%&*’llﬂ"%/ﬁh‘
S doam B LR
Fg’u‘:ﬁ’gf"ii‘l’;’?
R SRR S S
o R @R
E R {HE -

E-IS Y LFL?; + 2y
Fé"w‘n%\ bf%ﬁﬁﬁ'ﬁ
iﬂﬁﬁ Haut
L 14p o

TR %ﬁ’ﬁ
A TUHFD TP K
ﬁ (A IR | I
B °

596 (U FHFLE

= /];\‘Lﬁ-»{ 2t 7 Hp
¥ ra i@ 3% A ERRTIEL 3 %
TR R
FiE A
Wasn s PR
2P 3 AR
};*"’&”‘F"TT’—IF
%, Fﬂwaj ,aﬁzﬁ
I ,

}]\ ’
%7

597 (i | 4 B 2 ¥
_u__%)

wEWE S wE S E
2358 0 e P B 7
Ve gt o



gezéhlt; insbesondere kommen in Ansatz
die Sonntage und die Feiertage sowie
diejenigen Tage, an welchen der Empfanger
durch Zufall die Ladung abzunehmen
verhindert ist.

(2)Nicht in Ansatz kommen jedoch die Tage,
an denen durch Wind und Wetter oder durch
irgendeinen anderen Zufall entweder

1. die Beférderung nicht nur der im Schiff
befindlichen, sondern jeder Art von
Ladung von dem Schiff an das Land
oder

2. die  Ausladung
verhindert ist.

aus dem  Schiff

HGB § 598

Fur die Tage, die der Verfrachter wegen der
Verhinderung der Beférderung jeder Art von
Ladung von dem Schiff an das Land langer
warten muf3, geblhrt ihm Liegegeld, selbst
wenn die Verhinderung wéhrend der Ldschzeit
eintritt. Dagegen ist fir die Tage, die er wegen
Verhinderung der Ausladung aus dem Schiff
langer warten muB, Liegegeld nicht zu
entrichten, selbst wenn die Verhinderung
wahrend der Uberliegezeit eintritt.

HGB § 599

Sind fir die Dauer der Loschzeit nach § 595
die ortlichen Verordnungen oder der
Ortsgebrauch maligebend, so kommen bei der
Berechnung der Ldschzeit die Vorschriften der
88 597 und 598 nur insoweit zur Anwendung,
als die ortlichen Verordnungen oder der
Ortsgebrauch nichts Abweichendes bestimmen.

HGB § 600

Hat sich der Verfrachter ausbedungen, daf? die
Loschung bis zu einem bestimmten Tag
beendigt sein muB, so wird er durch die
Verhinderung der Beférderung jeder Art von
Ladung von dem Schiff an das Land (§ 597
Abs. 2 Nr. 1) zum ladngeren Warten nicht
verpflichtet.

HGB § 601

sequence; taken into account in
particular are Sundays, holidays, as
well as those days on which the
consignee is prevented by a
contingency from taking delivery of
the cargo.

(2)Not taken into account, however, are
the days on which by wind and weather
or by some other contingency there is a
hindrance

1. to the moving of not only the
cargo on board the ship, but of
any other kind of cargo from the
ship to the land, or

2. to the unloading of the ship.

598. [ Payment of demurrage when
discharge is prevented]

In respect of the days during which the
carrier must wait longer owing to a
hindrance to moving any kind of cargo
from the ship to land, he is entitled to
demurrage, even if the hindrance occurs
during the discharge period. On the other
hand, no demurrage is payable for the
days during which he must wait longer on
account of a hindrance to unloading from
the ship, even when the hindrance occurs
during the demurrage days.

599. [Custom of the port]

If the duration of the period of discharge
under 595 is governed by local regulations
or by the local custom of the port, the
provisions of 597 and 598 shall be applied
to the computation of the period of
discharge only insofar as no deviating
provisions are indicated by the local
regulations or the custom of the port.

600. [No duty to wait beyond period of
discharge]

If the carrier has stipulated that the
discharging must be completed by a
certain date, he is not obliged to wait any
longer by reason of a hindrance to moving
all kinds of cargo from the ship to land
(597 (2), no. 1).

601. [ Warehousing of cargo]
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(1)Wenn sich der Empfénger zur Abnahme der
Guter bereit erklart, die Abnahme aber tiber
die von ihm einzuhaltenden Fristen
verzOgert, so ist der Kapitan befugt, die
Guter  unter  Benachrichtigung  des
Empféngers in  einem  Offentlichen
Lagerhaus oder sonst in sicherer Weise zu
hinterlegen.

(2) Der Kapitén ist verpflichtet, in dieser Weise
zu verfahren und zugleich den Befrachter
davon in Kenntnis zu setzen, wenn der
Empfénger die Annahme der Guter
verweigert oder sich tber die Annahme auf
die in § 594 vorgeschriebene Anzeige nicht
erklart oder wenn der Empfanger nicht zu
ermitteln ist.

HGB § 602

Soweit durch die Sdumnis des Empfangers
oder durch das Hinterlegungsverfahren die
Loschzeit ohne Verschulden des Kapitdns
Uberschritten wird, hat der Verfrachter
Anspruch auf Liegegeld (8§ 594), unbeschadet
des Rechtes, flr diese Zeit, soweit sie keine
vertragsmaRige Uberliegezeit ist, einen héheren
Schaden geltend zu machen.

HGB § 603

Die Vorschriften der §§ 594 bis 602 kommen
auch zur Anwendung, wenn ein
verhdltnisméaRiger Teil oder ein bestimmt
bezeichneter Raum des Schiffes verfrachtet ist.

HGB § 604

(1)Stuckglter hat der Empfanger auf die
Aufforderung des Kapitdns ohne Verzug
abzunehmen. Ist der Empfanger dem
Kapitén unbekannt, so ist die Aufforderung
durch  offentliche Bekanntmachung in
ortsuiblicher Weise zu bewirken.

(2)In  Ansehung des Rechtes wund der
Verpflichtung des Kapiténs, die Glter zu
hinterlegen, gelten die Vorschriften des §
601. Die in § 601 vorgeschriebene
Benachrichtigung des Befrachters kann
durch offentliche, in ortsiiblicher Weise zu
bewirkende Bekanntmachung erfolgen.

(3)Fur die Tage, um welche durch die Sdumnis

(1)If the consignee declares that he is
ready to take delivery of the goods, but
delays the taking of delivery beyond
the term with which he is required lo
comply, the captain is empowered to
deposit the goods in a public
warehouse or in some other secure
manner, having notified the consignee
thereof.

(2) The captain is obliged to proceed in
this manner and at the same time
inform the skipper thereof if the
consignee refuses to accept the goods
or fails to make the declaration of
acceptance  upon  receiving the
notification prescribed in 594 or when
the consignee cannot be ascertained.

602. [Claim of carrier when goods are
deposited]

Insofar as owing to the default of the
consignee or through the process of
depositing the goods, the period of
discharge is exceeded through no fault of
the captain, the carrier is entitled to
demurrage (594) without prejudice to his
right to claim a higher amount as damages
for this period, to the extent that it is not a
contractual period of demurrage.

603. [Partial charter]

The provisions of 594 to 602 are also
applicable when a proportionate part or a
fixed tonnage of the ship is chartered.

604. [Discharge of goods by the case]

(1)Upon the request of the captain the
consignee shall take delivery of goods
by the case without delay. If the
consignee is unknown to the captain,
the request shall be made by way of
public notification in the manner
customary locally.

(2)In respect of the right and duty of the
captain to deposit the goods, the
provisions of 601 shall apply. The
notification of the shipper provided in
601 may be given by public notice
effected in a manner according to the
custom of the port.

(3)For the days by which, owing to the
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des Empfangers oder durch  das
Hinterlegungsverfahren die Frist, binnen
welcher das Schiff wirde entldscht worden
sein, Uberschritten ist, hat der Verfrachter
Anspruch  auf Liegegeld (8 594),
unbeschadet des Rechtes, einen hdoheren
Schaden geltend zu machen.

HGB § 605

Hat bei der Verfrachtung des Schiffes im
ganzen oder eines verhaltnismaRigen Teiles
oder eines bestimmt bezeichneten Raumes des
Schiffes der Befrachter Unterfrachtvertrage
Uiber Stiickgiter geschlossen, so bleiben fir die
Rechte und Pflichten des urspriinglichen
Verfrachters die Vorschriften der 8§ 594 bis
602 malgebend.

HGB § 606

Der Verfrachter ist verpflichtet, beim Einladen,
Stauen, Befordern, Behandeln und Ausladen
der Guter mit der Sorgfalt eines ordentlichen
Verfrachters zu verfahren. Er haftet fir den
Schaden, der durch Verlust oder Beschadigung
der Gliter in der Zeit von der Annahme bis zur
Ablieferung entsteht, es sei denn, daf der
Verlust oder die Beschadigung auf Umsténden
beruht, die durch die Sorgfalt eines
ordentlichen Verfrachters nicht abgewendet
werden konnten.

HGB § 607

(1) Der Verfrachter hat ein Verschulden seiner
Leute und der Schiffsbesatzung in gleichem
Umfang zu vertreten wie eigenes
Verschulden.

(2)Ist der Schaden durch ein Verhalten bei der
Fuhrung oder der sonstigen Bedienung des
Schiffes oder durch Feuer entstanden, so hat

der  Verfrachter nur sein  eigenes
Verschulden zu vertreten. Zur Bedienung
des Schiffes gehdren nicht solche

Malnahmen, die Uberwiegend im Interesse
der Ladung getroffen werden.

HGB § 607a

(1)Die in diesem Abschnitt vorgesehenen
Haftungsbefreiungen und
Haftungsbeschrankungen gelten fir jeden

default of the consignee or the process
of depositing the goods, the fixed
period within which the ship would be
discharged is exceeded, the carrier is
entitled to demurrage (594), without
prejudice to his right to exact higher
damages.

605. [Subchartering for carriage of
goods by the case]

When, in chartering the ship in its entirety
or a proportionate tonnage thereof or a
specified hold, the shipper made a
subchartering contract concerning goods
for the case, the provisions of 594 to 602
remain valid for the rights and duties of
the original carrier.

606. [Liability of the carrier]

The carrier is under an obligation to
proceed with the care of a prudent carrier
in the loading, stowage, forwarding,
handling and unloading of the goods. He
is liable for the damage which is caused
by the loss of, or damage to, the goods
from the time of their receipt until they are
delivered, unless such loss or damage is
the result of circumstances which could
not have been avoided by the care of a
prudent carrier.

607. [Liability for employees]

(1)The carrier is responsible for the
delicts of his personnel and of the
ship's company to the same extent as
for his own.

(2)If the damage was caused by conduct
in respect of navigating, or otherwise
controlling the ship, or by fire, the
carrier is responsible only for his own
fault. Measures which are mainly taken
in the interest of the cargo do not
pertain to the control of the ship.

§ 607a. [Validity of exemptions from
and limitations on liability]

(1) The exemptions from liability and
limitations on liability provided for in
this section are effective concerning
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Anspruch gegen den Verfrachter auf Ersatz
des Schadens wegen Verlusts oder
Beschadigung von Giitern, die Gegenstand
eines Frachtvertrages sind, auf welchem
Rechtsgrund der Anspruch auch beruht.

(2)Wird ein Anspruch auf Ersatz des Schadens

wegen Verlusts oder Beschédigung von
Gutern, die Gegenstand eines
Frachtvertrages sind, gegen einen der Leute
des Verfrachters oder eine Person der
Schiffsbesatzung geltend gemacht, so kann

diese Person sich auf die
Haftungsbefreiungen und
Haftungsbeschrénkungen berufen, die in

diesem Abschnitt fir den Verfrachter

vorgesehen sind.

(3)Der Gesamtbetrag, der in diesem Falle von

dem Verfrachter, seinen Leuten und den
Personen der Schiffsbesatzung als Ersatz zu
leisten ist, darf den in diesem Abschnitt
vorgesehenen Haftungshdchstbetrag nicht
Ubersteigen.

(4)Ist der Schaden jedoch auf eine Handlung

oder Unterlassung zurlckzufiihren, die einer
der Leute des Verfrachters oder eine Person
der Schiffsbesatzung in der Absicht, einen
Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig
und in dem BewuBtsein begangen hat, daf
ein  Schaden mit Wahrscheinlichkeit
eintreten werde, so kann diese Person sich
auf  die Haftungsbefreiungen und
Haftungsbeschrénkungen, die in diesem
Abschnitt fur den Verfrachter vorgesehen
sind, nicht berufen.

HGB § 608

(1) Der Verfrachter haftet nicht fir Schéaden,

die entstehen:

1. aus Gefahren oder Unféllen der See
oder anderer schiffbarer Gewasser;

2. aus kriegerischen Ereignissen, Unruhen,
Handlungen offentlicher Feinde oder
Verfuigungen von hoher Hand sowie aus
Quarantanebeschrankungen;
aus gerichtlicher Beschlagnahme;

4. aus Streik, Aussperrung oder einer
sonstigen Arbeitsbehinderung;

5. aus Handlungen oder Unterlassungen
des Abladers oder Eigentimers des
Gutes, seiner Agenten oder Vertreter;

6. aus der Rettung oder dem Versuch der
Rettung von Leben oder Eigentum zur
See;

7. aus Schwund an Raumgehalt oder
Gewicht oder aus verborgenen Mangeln
oder der eigentimlichen natirlichen Art

w

every claim against the carrier for
compensation on account of loss of or
damage to goods which are the subject
of a charter party, irrespective of the
legal ground on which the claim is
based.

(2) If the claim for compensation on
account of loss of or damage to goods
which are the subject of a charter
party is asserted against one of the
carrier's men or against a member of
the ship's crew, that person may
invoke the exemptions and limitations
of liability which are provided for the
carrier in this section.

(3) The total amount payable in this case
by the carrier, his men and persons of
the ship's crew may not exceed the
maximum amount of liability provided
for in this section.

(4) If the damage is, however, the result of
an act or omission committed by one
of the carrier's men or by a person of
the ship's crew with the purpose of
causing damage or recklessly and with
the knowledge that damage is likely to
ensue, that person may not invoke the
exemptions from and limitations of
liability provided in this section for
the carrier.

608. [ Exemption from liability]

(1) The carrier is not liable for damages
which arise:
1. from perils or accidents of the sea
or of other navigable waters;
2. from acts of war, riots, acts of
public enemies or of rulers, as well
as from quarantine restrictions;

w

. from seizure under legal process;

4. from strikes or lock-outs, or other
restraint of labor;

5.from acts or omissions of the
forwarder or owner of the goods,
his agent or representative;

6. from saving or attempting to save

life or property at sea;

7. from wastage in bulk or weight or
from hidden defects, or a peculiar
inherent property or quality of the
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oder Beschaffenheit des Gutes.

(2)Ist ein Schaden eingetreten, der nach den
Umstdnden des Falles aus einer der in
Absatz 1 bezeichneten Gefahren entstehen
konnte, so wird vermutet, dal der Schaden
aus dieser Gefahr entstanden ist.

(3) Die Haftungsbefreiung tritt nicht ein, wenn
nachgewiesen wird, daf der Eintritt der
Gefahr auf einem Umstand beruht, den der
Verfrachter zu vertreten hat.

HGB § 609

Der Verfrachter ist von jeder Haftung frei,
wenn der Befrachter oder der Ablader
wissentlich bewirkt hat, da die Art oder der
Wert des Gutes im Konnossement falsch
angegeben ist.

HGB § 610

Bevor der Empfanger die Giiter tbernimmt,
kann er und der Kapitédn, um den Zustand der
Guter oder um deren MaR, Zahl oder Gewicht
festzustellen, sie durch die zustdndige Behdrde
oder durch die hierzu amtlich bestellten
Sachverstandigen besichtigen lassen. Die
Gegenpartei ist, soweit tunlich, zuzuziehen.

HGB § 611

(1)Ein Verlust oder eine Beschadigung der
Guter ist dem Verfrachter oder seinem
Vertreter im Léschungshafen spatestens bei

der Auslieferung der Giiter an den
schriftlich anzuzeigen, der nach dem
Frachtvertrag zum Empfang der Guter

berechtigt ist. War der Verlust oder die
Beschédigung duRerlich nicht erkennbar, so
genligt es, wenn die Anzeige innerhalb von
drei Tagen nach diesem Zeitpunkt
abgesandt wird. In der Anzeige ist der
Verlust oder die Beschadigung allgemein zu
kennzeichnen.

(2)Der Anzeige bedarf es nicht, wenn der
Zustand der Guter oder deren MaR, Zahl
oder Gewicht spétestens in dem in Absatz 1
Satz 1 genannten Zeitpunkt unter Zuziehung
beider Parteien durch die zustandige
Behorde oder durch die hierzu amtlich
bestellten  Sachverstdndigen  festgestellt

goods.

(2)If a damage has occurred which
according to the circumstances of the
case could arise from one of the
contingencies set forth in (1), it is
presumed that the damage arose from
such contingency.

(3) The exemption from liability does not
obtain if it is proved that the
occurrence of the contingency is the
result of a circumstance for which the
carrier is responsible.

609. [ Exemption from liability when
bill of lading is false]

The carrier is exempted from any liability,
if the shipper or forwarder has knowingly
caused the making of a false declaration in
the bill of lading as to the nature or value
of the goods.

610. [ Determination of damage]

Before the consignee takes delivery of the
goods, he together with the captain may,
in order to determine the condition of the
goods or their measure, number or weight,
have them inspected by the competent
authorities or by officially appointed
experts. The other party shall be invited, if
this is feasible.

611. [Notification of damage]

(1)A loss or a damage of the goods shall
be notified to the carrier or his
representative in the port of discharge
not later than at the delivery of the
goods, in writing addressed to the
person who is authorized to receive the
goods under the freight contract. If the
loss or the damage was not externally
visible, it is sufficient if the notification
is sent within three days from this date.
There shall be given a general
description of the loss or damage in the
notification.

(2) The notification is not required if the
condition of the goods, or their
measure, number or weight, was
determined not later than the time
indicated in (1), first sentence, in the
presence of both parties by the
competent authorities or by an expert
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(2) Der

worden ist.

(3)Ist ein Verlust oder eine Beschadigung der

Guter weder angezeigt noch festgestellt
worden, so wird vermutet, dal der
Verfrachter die Glter so abgeliefert hat, wie
sie im Konnossement beschrieben sind, und
daB, falls ein Verlust oder eine
Beschédigung der Guter nachgewiesen ist,
dieser Schaden auf einem Umstand beruht,
den der Verfrachter nicht zu vertreten hat.

HGB § 612

(1)Anspriche aus Frachtvertrdgen sowie aus

Konnossementen, die den Vorschriften
dieses Abschnitts unterliegen, verjéhren in
einem Jahr seit der Auslieferung der Gliter
(8 611 Abs. 1 Satz 1) oder seit dem
Zeitpunkt, zu dem sie hatten ausgeliefert
werden mussen.

(2)Riickgriffsanspriiche konnen auch nach

Ablauf der in Absatz 1 bestimmten
Jahresfrist gerichtlich geltend gemacht
werden, sofern die Klage innerhalb von drei
Monaten seit dem Tage erhoben wird, an
dem derjenige, der den Ruckgriffsanspruch
geltend macht, den Anspruch befriedigt hat
oder an dem ihm die Klage zugestellt
worden ist.

HGB § 613

(1)Die Kosten der Besichtigung tragt der

Antragsteller.

(2)Ist die Besichtigung von dem Empfanger

beantragt und wird ein Verlust oder eine
Beschadigung  ermittelt,  wofir  der
Verfrachter Ersatz zu leisten hat, so fallen
diesem die Kosten zur Last.

HGB § 614

(1)Durch die Annahme der Guter wird der

Empfénger verpflichtet, nach MalRgabe des
Frachtvertrags oder des Konnossements, auf
deren Grund die Empfangnahme geschieht,
die Fracht nebst allen Nebengeblihren sowie
das etwaige Liegegeld zu bezahlen, die
ausgelegten Z6lle und Ubrigen Auslagen zu
erstatten und die ihm sonst obliegenden
Verpflichtungen zu erfiillen.

Verfrachter hat die Giiter gegen
Zahlung der Fracht und gegen Erfillung der
Ubrigen Verpflichtungen des Empfangers

officially appointed therefor.

(3)If a loss or damage to the goods has not
been reported or determined, it is
presumed that the carrier has delivered
the goods in the condition described in
the bill of lading and, that in case a loss
or damage to the goods is proved, such
damage is due to circumstances for
which the carrier is not responsible.

§ 612. [Effect of lapse of time on

liability]

(1) The carrier is discharged of all liability
with respect to goods if the claim is
not filed in court within one year from
the date of delivery of the goods (8§
611 (1), first sentence) or from the
date on which they ought to have been
delivered.

(2) Claims for recourse may be asserted in
court also after the lapse of the
one-year period of limitation provided
for in subparagraph (1), provided that
the claim is filed within three months
from the date on which the person,
who asserts the claim for recourse,
satisfied the claim or on which the
claim was served on him.

613. [Expenses of inspection]

(1)The expenses of the inspection are
borne by the applicant.

(2)If the consignee applies for the
inspection and a deficiency or a
damage is ascertained, for which the

carrier must compensate, the latter
must cover these expenses.
614. [Consignee’s duty to pay
freightage]

(1) By accepting the goods, the consignee
incurs the obligation to pay the
freightage together with the additional
charges and any demurrage due under
the terms of the freight contract or the
bill of lading, which forms the basis for
taking delivery, to reimburse advances
paid for customs duty and other
outlays, and to discharge all other
obligations incumbent upon him.

(2)The carrier shall deliver the goods
against the payment of the freightage
and against the discharge of the
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auszuliefern.

HGB § 615

Der Verfrachter ist nicht verpflichtet, die Guter
auszuliefern, bevor die darauf haftenden
Beitrdge zur groRBen Haverei, Bergelohn
einschlieflich Bergungskosten bezahlt oder
sichergestellt sind.

HGB § 616

(1) Der Verfrachter ist nicht verpflichtet, die
Guter, mogen sie verdorben oder beschadigt
sein oder nicht, fur die Fracht an Zahlungs
Statt anzunehmen.

(2)Sind jedoch Behdltnisse, die mit flussigen
Waren angefillt waren, wahrend der Reise
ganz oder zum groReren Teil ausgelaufen,
so konnen sie dem Verfrachter fur die
Fracht und seine Gbrigen Forderungen (8§
614) an Zahlungs Statt tiberlassen werden.

(3)Durch  die  Vereinbarung, dafl der
Verfrachter nicht fiir Leckage haftet, oder
durch die Klausel: "frei von Leckage" wird
dieses Recht nicht ausgeschlossen. Das
Recht erlischt, sobald die Behéltnisse in den
Gewahrsam des Abnehmers gelangt sind.

(4)Ist die Fracht in Bausch und Bogen
bedungen und sind nur einige Behéltnisse
ganz oder zum groReren Teil ausgelaufen,
so kdnnen diese fur einen verhdltnismaRigen
Teil der Fracht wund der (brigen
Forderungen des Verfrachters an Zahlungs
Statt Gberlassen werden.

HGB § 617

(1)Fur Guter, die durch irgendeinen Unfall
verlorengegangen sind, ist keine Fracht zu
bezahlen und die etwa vorausbezahlte zu

erstatten, sofern nicht das Gegenteil
bedungen ist.
(2)Diese  Vorschrift kommt auch zur

Anwendung, wenn das Schiff im ganzen
oder ein verhédltnisméBiger oder ein
bestimmt bezeichneter Raum des Schiffes
verfrachtet ist. Sofern in einem solchen Fall
das Frachtgeld in Bausch und Bogen
bedungen ist, berechtigt der Verlust eines
Teiles der Guter zu einem
verhaltnismaRigen Abzug von der Fracht.

remaining obligations of the consignee.

615. [Right of lien of the carrier]

The carrier is not obliged to deliver up the
goods before the contributions for general
average, as well as salvage and assistance
charges secured thereby, are defrayed or
security given therefor.

616. [Payment in kind]

(1) The carrier is under no obligation to
accept the goods, whether spoiled or
damaged or not, in the place of
payment of the freightage.

(2)If, however, containers which were
filled with liquid goods become
completely or substantially empty
through leakage during the voyage,
they may be relinquished to the carrier
instead of payment for the freightage
and his other claims (614).

(3)This right is not excluded by an
agreement that the carrier shall not be
responsible for leakage or by a "free
from leakage" clause. The right expires
as soon as the containers pass into the
custody of the consignee.

(4)If the freightage is stipulated by the
bulk and only some of the containers
leaked completely or in substantial
part, these may be relinquished instead
of payment for a proportionate part of
the freightage and other claims of the
carrier.

617. [No freightage payable for lost
goods]

(1)No freightage is payable for goods
which have been lost by any accident,
and advance payments made shall be
repaid, unless there is agreement to the
contrary.

(2) This provision is also applicable when
the entire ship or a proportionate
tonnage or a specified hold of the ship
is chartered. Insofar as in such a case
the freightage is stipulated by the bulk,
the loss of a part of the goods gives a
right to deduct a proportionate amount
from the freightage.
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HGB §618

(1)Ungeachtet der nicht erfolgten Ablieferung
ist die Fracht zu zahlen fur Guter, deren
Verlust infolge ihrer natirlichen
Beschaffenheit, namentlich durch inneren
Verderb, Schwinden, gewéhnliche Leckage,
eingetreten ist, sowie fir Tiere, die
unterwegs gestorben sind.

(2) Inwiefern die Fracht fur Guter zu ersetzen
ist, die in Fallen der groRBen Haverei
aufgeopfert worden sind, wird durch die
Vorschriften tber die groBe Haverei
bestimmt.

HGB § 619

(1)Fur Gdter, die ohne Abrede Uber die Hohe
der Fracht zur Beforderung (bernommen
sind, ist die am Abladungsort zur
Abladungszeit tbliche Fracht zu zahlen.

(2)Fur Guter, die tber das mit dem Befrachter
vereinbarte Mal hinaus zur Beférderung
tibernommen sind, ist die Fracht nach dem
Verhéltnis der bedungenen Fracht zu
zahlen.

HGB § 620

Ist die Fracht nach MaR, Gewicht oder Menge
der Guter bedungen, so ist im Zweifel
anzunehmen, daf MaR, Gewicht oder Menge
der abgelieferten und nicht der einlieferten
Giiter fiir die Hohe der Fracht entscheiden soll.

HGB § 621

(1)AuBer der Fracht konnen Kaplaken,
Prémien und dergleichen nicht gefordert
werden, sofern sie nicht ausbedungen sind.

(2)Die gewdhnlichen und ungewohnlichen
Kosten der Schiffahrt, wie Lotsengeld,
Hafengeld, Leuchtfeuergeld, Schlepplohn,
Quarantanegelder, Auseisungskosten und
dergleichen, fallen in Ermangelung einer

618. [Exception in cases of lose due to
natural causes]

(1) Notwithstanding  any  failure  of
delivery, the freightage shall be paid
for goods the loss of which occurs by
reason of their natural properties,
namely intrinsic deterioration, wastage,
and ordinary leakage, as well as for
animals which have died en route.

(2)The extent to which freightage is
payable for goods which have been
sacrificed in cases of general average,
shall be determined by the provisions
on general average.

619. [Customary rate of freightage]

(1) The freightage which is customary at
the place of discharge at the time of
discharge shall be paid for goods
which have been accepted for carriage
without a stipulation as to the amount
of the freightage.

(2)The freightage payable for goods
which have been accepted for carriage
beyond the quantity agreed upon with

the shipper, shall be an amount
proportionate to the  stipulated
freightage.

620. [Fixing the freightage by the

quantity of goods delivered]

If the freightage is stipulated by measure,
weight or quantity of the goods, when in
doubt, it shall be presumed that the
measure, weight, or quantity of the goods
delivered, and not of the goods received
for carriage, shall determine the amount of
the freightage.

621. [Demand of expenses additional to
freightage]

(1)Captain's hat-money, bonuses and
similar payments may not be
demanded  additionally to the

freightage, unless there is a stipulation
to this effect.

(2) The usual and unusual expenses of the
ship's voyage, such as pilotage, harbor
dues, light dues, towage, quarantine
dues, ice-breaking charges and similar
payments shall be borne, in the absence
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entgegenstehenden Abrede dem Verfrachter
allein zur Last, selbst wenn er zu den
Malregeln, welche die Auslagen verursacht
haben, auf Grund des Frachtvertrags nicht
verpflichtet war.

(3)Die Félle der grofen Haverei sowie die
Féalle der Aufwendung von Kosten zur
Erhaltung, Bergung und Rettung der
Ladung werden durch die Vorschriften des
Absatzes 2 nicht beruhrt.

HGB § 622

(1)Ist die Fracht nach Zeit bedungen, so
beginnt sie in Ermangelung einer anderen
Abrede mit dem Tag zu laufen, der auf
denjenigen folgt, an welchem der Kapitén
anzeigt, dal® er zur Einnahme der Ladung,
oder bei einer Reise in Ballast, dal er zum
Antritt der Reise fertig und bereit sei, sofern
aber bei einer Reise in Ballast diese Anzeige
am Tag vor dem Antritt der Reise noch
nicht erfolgt ist, mit dem Tag, an welchem
die Reise angetreten wird.

(2)Ist Liegegeld oder Uberliegezeit bedungen,
so beginnt in allen Fallen die Zeitfracht erst
mit dem Tag zu laufen, an welchem der
Antritt der Reise erfolgt.

(3)Die Zeitfracht endet mit dem Tag, an
welchem die Léschung vollendet ist.

(4)Wird die Reise ohne Verschulden des
Verfrachters verzdgert oder unterbrochen,
so muB fir die Zwischenzeit die Zeitfracht
fortentrichtet werden, jedoch unbeschadet
der Vorschriften der 88 637 und 638.

HGB § 623

(1) Der Verfrachter hat wegen der in § 614
erwdhnten Forderungen ein Pfandrecht an
den Gutern.

(2) Das Pfandrecht besteht, solange die Guter
zuriickbehalten oder hinterlegt sind; es
dauert auch nach der Ablieferung fort,
sofern es binnen dreiig Tagen nach der
Beendigung der Ablieferung gerichtlich
geltend gemacht wird und das Gut noch im
Besitz des Empféngers ist.

(3) Die nach § 366 Abs. 3 und § 368 fiir das

of an agreement to the contrary, by the
carrier alone, even though he was not
obliged by the terms of the freight
contract to take the measures which
caused the expenses.

(3)Cases of general average and similarly
cases of expenditures incurred for the
maintenance, salvage, and rescue of the
cargo are not affected by the provisions
of (2).

622. [Time freightage]

(1)If a freightage based on time is
stipulated, it begins to accrue, unless
there is a different agreement, on the
day following the one on which the
captain gives notice that he is prepared
and ready to take on the cargo or, in a
case of a voyage in ballast, to
commence the voyage; but insofar as,
in case of a voyage in ballast, such
notice has not been given until the day
before the day of the commencement
of the voyage, it begins to accrue on
the day of the commencement of the
voyage.

(2)If there is a stipulation for demurrage
or for a demurrage period, the time
freightage first begins to accrue in any
case with the day on which the voyage
commences.

(3)The time freightage ceases with the
day on which the discharge is
completed.

(4)If the voyage is delayed or interrupted
without the fault of the carrier, the
payment of time freightage must be
continued in respect of the interval,
without prejudice, however, to the
provisions of 637 and 638.

623. [ Right of lien of the carrier]

(1) The carrier has a lien on the goods with
regard to the claims stated in 614.

(2) The right of lien continues so long as
the goods are retained or deposited; it
continues even after the delivery,
provided that it is judicially asserted
within thirty days from the completion
of delivery and the goods are still in
the possession of the consignee.

(3) The provisions applicable to the lien of
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Pfandrecht des Frachtfiihrers geltenden
Vorschriften finden auch auf das Pfandrecht
des Verfrachters Anwendung.

(4) Die in § 1234 Abs. 1 des Birgerlichen
Gesetzbuchs bezeichnete Androhung des
Pfandverkaufs sowie die in den §§ 1237 und
1241 des Biurgerlichen  Gesetzbuchs
vorgesehenen Benachrichtigungen sind an
den Empfénger zu richten. Ist dieser nicht
zu ermitteln oder verweigert er die
Annahme des Gutes, so hat die Androhung
und Benachrichtigung gegeniiber dem
Absender zu erfolgen.

HGB § 624

(1)Im Falle des Streites ber die Forderungen
des Verfrachters ist dieser zur Auslieferung
der Giiter verpflichtet, sobald die streitige
Summe &ffentlich hinterlegt ist.

(2)Nach der Ablieferung der Guter ist der
Verfrachter zur Erhebung der hinterlegten
Summe gegen angemessene
Sicherheitsleistung berechtigt.

HGB § 625

Hat der Verfrachter die Giter ausgeliefert, so
kann er sich wegen der gegen den Empfanger
ihm zustehenden Forderungen (§ 614) nicht an
dem Befrachter erholen. Nur soweit sich der
Befrachter mit dem Schaden des Verfrachters
bereichern wiirde, findet ein Ruckgriff statt.

HGB § 626

Hat der Verfrachter die Giiter nicht ausgeliefert
und von dem Recht des Pfandverkaufs
Gebrauch gemacht, jedoch durch den Verkauf
seine vollstandige Befriedigung nicht erhalten,
so kann er sich an dem Befrachter erholen,
soweit er wegen seiner Forderungen aus dem
zwischen ihm und dem  Befrachter
abgeschlossenen Frachtvertrag nicht befriedigt
ist.

HGB § 627

(1)Werden die Guter vom Empfanger nicht
abgenommen, so st der Befrachter
verpflichtet, den Verfrachter wegen der

a common carrier, pursuant to 366 (3)
and 368, also apply to the right of lien
of the carrier by sea.

(4)The warning before the sale of the
pledge indicated in 1234 (1) of the
Civil Code, as well as the notifications
provided in 1237 and 1241 of the Civil
Code shall be addressed to the
consignee. If the latter cannot be found
or refuses to accept the goods, the
warning and the notification shall be
given to the consignor.

624. [Deposit of the amount in

controversy]

(1) In case of a dispute over the claims of
the carrier, he is obliged to deliver up
the goods as soon as the amount in
dispute is officially deposited.

(2) After the delivery of the goods the
carrier is entitled to collect the
deposited amount  after  giving
appropriate security.

625. [Claims of the carrier against the
shipper after delivery]

If the carrier has delivered the, goods, he
cannot recover from the shipper on
account of claims he rightfully has against
the consignee (614). A recourse exists
only to such extent as the losses of the
carrier would enrich the shipper.

626. [Liability of shipper after the
goods are sold]

If the carrier did not deliver up the goods
and exercised his right to sell the pledge,
but failed to obtain full satisfaction of his
claim by the sale, he can have recourse
against the shipper to such extent as his
claims from the freight contract contracted
between him and the shipper remain
unsatisfied.

627. [Shipper liability when consignee
refuses delivery]

(1) If the consignee fails to take delivery,
the shipper is obliged to satisfy the
carrier in respect of the freightage and
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Fracht und der (brigen Forderungen dem
Frachtvertrag gemanR zu befriedigen.

(2)Bei der Abnahme der Guiter durch den

Befrachter kommen die Vorschriften der §§
592 bis 624 und der §§ 658 bis 661 mit der
MafRgabe zur Anwendung, dal? an die Stelle
des Empféngers der Befrachter tritt.
Insbesondere steht in einem solchen Fall
dem Verfrachter wegen seiner Forderungen
das Zurlickbehaltungs- und Pfandrecht an
den Giitern nach den Vorschriften der §§
623 und 624 sowie das in § 615 bezeichnete
Recht zu.

HGB § 628

(1) Der Frachtvertrag tritt auler Kraft, ohne dafd

ein Teil zur Entschddigung des anderen
verpflichtet ist, wenn vor dem Antritt der
Reise durch einen Zufall:

1. das Schiff verlorengeht, insbesondere

(a) wenn es verungliickt,

(b) wenn es als reparaturunfahig
oder reparaturunwiirdig
kondemniert (§ 479) und in dem
letzteren  Fall  unverziglich
offentlich verkauft wird,

(c) wenn es geraubt wird,

(d) wenn es aufgebracht oder
angehalten und fir gute Prise
erklart wird, oder

2. die im Frachtvertrag nicht blof3 nach Art
oder  Gattung, sondern  speziell
bezeichneten Guter verlorengehen, oder

3. die nicht im Frachtvertrag speziell
bezeichneten ~ Guter  verlorengehen,
nachdem sie bereits an Bord gebracht
oder behufs der Einladung in das Schiff
an der Ladungsstelle vom Kapitén
Ubernommen worden sind.

(2)Gehen im Falle des Absatzes 1 Nr. 3 die

Giter noch innerhalb der Wartezeit (8 579)
verloren, so tritt der Vertrag nicht auler
Kraft, sofern der Befrachter sich
unverziiglich  bereit erklart, statt der
verlorengegangenen andere Giiter (§8 562)
zu liefern, und mit der Lieferung noch
innerhalb der Wartezeit beginnt. Er hat die
Abladung der anderen Glter binnen
kirzester  Frist zu vollenden, die
Mehrkosten dieser Abladung zu tragen und,
soweit durch sie die Wartezeit tiberschritten
wird, den dem Verfrachter daraus

other claims according to the terms of
the freight contract.

(2) In a case of taking delivery of the
goods by the shipper, the provisions of
592 to 624 and of 658 to 661 shall
apply, provided that the shipper shall
take the place of the consignee. In
particular, in such a case the carrier is
entitled, with regard to his claims, to
the right of retention and lien on the
goods pursuant to the provisions of
623 and 624, as well as to the right set
forth in 615.

628. [Loss of ship or goods before the
voyage]

(1) The freight contract becomes invalid,
without resulting in an obligation
between the parties to pay damages, if
before the commencement of the
voyage by a contingency:
1. the ship is lost, particularly
(a)when she is shipwrecked,
(b)when she is condemned as
unfit for repair or not worth
repairing (479) and in the latter
case, she is promptly sold by
public auction,

(c)when she is seized by pirates,

(d)when she is captured at sea or
detained and condemned as a
lawful prize,

2. if the goods, which are described
in the freight contract not only by
kind and type but specifically, are
lost,

3. the goods not  described
specifically in the freight contract
are lost, after they have been
brought aboard or have been taken
over by the captain at the place of
loading for the purposes of loading
them on to the ship.

(2)If, in the case under (1), no. 3, the
goods are lost within the waiting
period (519), the contract does not
become invalid, insofar as the shipper
declares without delay that he is ready
to deliver other goods instead of the
goods lost (562), and he begins the
delivery within the waiting period. He
is required to complete the unloading
of the other goods within the shortest
time, to bear the expenses of this
unloading and, to the extent that it will
exceed the waiting period, to
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entstehenden Schaden zu ersetzen.

HGB § 629

compensate the carrier for any damage
caused thereby.

629. [Dispositions of rulers, war, etc.]

(1)Jeder Teil ist befugt, von dem Vertrag (1)Each party is entitled to rescind the

zuriickzutreten, ohne zur Entschadigung
verpflichtet zu sein:
1. wenn vor dem Antritt der Reise

(a) das Schiff mit Embargo belegt oder
fur den Dienst des /* Reichs */ oder
einer fremden Macht in Beschlag

genommen,

(b) der Handel mit dem
Bestimmungsort untersagt,

(c) der Abladungs- oder

Bestimmungshafen blockiert,

(d) die Ausfuhr der nach dem
Frachtvertrag zu verschiffenden
Guter aus dem Abladungshafen oder
ihre Einfuhr in den
Bestimmungshafen verboten,

(e) durch eine andere Verfligung von
hoher Hand das Schiff am
Auslaufen oder die Reise oder die
Versendung der nach  dem
Frachtvertrag zu liefernden Glter
verhindert wird.

In allen diesen Féllen berechtigt jedoch die

Verfugung von hoher Hand nur dann zum

Rucktritt, wenn das eingetretene Hindernis

nicht voraussichtlich von nur unerheblicher

Dauer ist;

2. wenn vor dem Antritt der Reise ein
Krieg ausbricht, infolgedessen das
Schiff oder die nach dem Frachtvertrag
zu verschiffenden Guter oder beide
nicht mehr als frei betrachtet werden
kénnen und der Gefahr der Aufbringung
ausgesetzt wirden.

(2)Die Austibung der in § 562 dem Befrachter
erteilten Befugnis wird durch diese
Vorschriften nicht ausgeschlossen.

HGB § 630

(1) Geht das Schiff nach dem Antritt der Reise
durch einen Zufall verloren (§ 628 Abs. 1
Nr. 1), so endet der Frachtvertrag. Jedoch
hat der Befrachter, soweit Giiter geborgen
oder gerettet werden, die Fracht im
Verhéltnis der zuriickgelegten zur ganzen
Reise zu zahlen (Distanzfracht).

contract, without incurring a liability to
damages:

1. if before the commencement of the
voyage

(a)the ship is embargoed, or
seized for service of the
[Federal Republic], or a foreign
power,

(b)commerce with the place of
destination is prohibited,

(c)the port of discharge or
destination is blockaded,

(d)the exportation from the port of
loading of the goods intended
for transportation under the
freight contract or their
importation into the port of
destination is prohibited,

(e)by some other act of rulers the
ship is prevented from getting
under way or making the
voyage or forwarding the
goods intended for shipping
under the freight contract.

In all these cases, however, acts of
rulers give a right to rescind the
contract only when the ensuing
hindrance will presumably persist
for a significant period,;

2. when before the commencement of
the voyage, war breaks out, as the
consequence of which the ship or
the goods to be transported under
the freight contract or both can no
longer be considered as free, and
are exposed to the danger of
capture.

(2) The exercise of the power conferred on

the shipper under 562 is not excluded
by these provisions.

630. [ Freightage by distance]

()If the ship is lost after the

commencement of the voyage as the
result of a contingency (628 (1), no. 1),
the freight contract is terminated. The
shipper shall, however, insofar as the
goods are salvaged or saved, pay
freightage in the same proportion as
the part of the voyage covered stands
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(2)Die Distanzfracht ist nur soweit zu zahlen,
als der gerettete Wert der Gdter reicht.

HGB § 631

Bei der Berechnung der Distanzfracht kommt
in Anschlag nicht allein das Verhaltnis der
bereits  zurlickgelegten zu  der  noch
zurlickzulegenden Entfernung, sondern auch
das Verhaltnis des Aufwands an Kosten und
Zeit, der Gefahren und Mihen, welche
durchschnittlich mit dem vollendeten Teil der
Reise verbunden sind, zu denen des nicht
vollendeten Teiles.

HGB § 632

(1)Die Auflésung des Frachtvertrags andert
nichts in den Verpflichtungen des Kapiténs,
bei Abwesenheit der Beteiligten auch nach
dem Verlust des Schiffes fir das Beste der
Ladung zu sorgen (88 535 und 536).

(2) Der Kapitén ist jedoch nicht verpflichtet, die
Ladung auszuantworten oder  zur
Weiterbefdrderung einem anderen Kapitén
zu Ubergeben, bevor die Distanzfracht nebst
den sonstigen Forderungen des Verfrachters
(8 614) und die auf der Ladung haftenden
Beitrdge zur grofRen Haverei sowie
Bergungs- und Hilfskosten bezahlt oder
sichergestellt sind.

(3)Fur die Erfullung der nach Absatz 1 dem
Kapitdn obliegenden Pflichten haftet auch
der Verfrachter.

HGB § 633

Gehen nach dem Antritt der Reise die Glter
durch einen Zufall verloren, so endet der
Frachtvertrag, ohne daB ein Teil zur
Entschadigung des anderen verpflichtet ist;
insbesondere ist die Fracht weder ganz noch
teilweise zu zahlen, sofern nicht in § 618 das
Gegenteil bestimmt ist.

HGB § 634

(1)Ereignet sich nach dem Antritt der Reise
einer der in § 629 erwéhnten Zufélle, so ist
jeder Teil befugt, von dem Vertrag

to the whole (distance freightage).

(2) Distance freightage is only payable up
to the salvage value of the goods
recovered.

631. [Computing distance freightage]

In computing distance freight age, not
only the proportion of the already covered
part of the distance to the remaining
distance is taken into account, but also the
proportion of expense and time spent, and
the risks and efforts which on the average
are connected with the already covered
part of the voyage, to those of the
remaining part.

632. [Duties
rescission]

of the captain after

(1) The rescission of the freight contract
does not change the obligations of the
captain to ensure the welfare of the
cargo (535 to 536), even after the loss
of the ship when the interested parties
are absent.

(2) The captain is not, however, obliged to
release the cargo or to hand over to
another captain for reforwarding,
before the distance freightage together
with the other claims of the carrier
(614) and the contributions charged to
the cargo for general average, as well
as salvage and assistance expenses, are
paid or secured.

(3)The carrier is also liable for the
discharge of the obligations incumbent
upon the captain by virtue of (1).

633. [ Loss of goods during the voyage]

If the goods are lost through a
contingency after the commencement of
the voyage, the freight contract is
terminated, without either party being
liable to compensate the other; in
particular, no payment of the freightage or
a part thereof is required, insofar as 618
does not indicate the contrary.

634. [Contingencies under 629]
(1)If, after the commencement of the

voyage, one of the contingencies set
forth in 629 arises, each party is
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zuriickzutreten, ohne zur Entschadigung
verpflichtet zu sein.

(2) Tritt jedoch einer der in § 629 Abs. 1 Nr. 1
bezeichneten Zufélle ein, so muR, bevor der
Ruicktritt stattfindet, auf die Beseitigung des
Hindernisses drei oder funf Monate
gewartet werden, je nachdem sich das Schiff
in einem europdischen oder in einem
auBereuropéischen Hafen befindet.

(3)Die Frist wird, wenn der Kapitan das
Hindernis wahrend des Aufenthalts in einem
Hafen erfahrt, von dem Tag der erhaltenen
Kunde, anderenfalls von dem Tag an
berechnet, an welchem der Kapitén,
nachdem er davon in Kenntnis gesetzt
worden ist, mit dem Schiff zuerst einen
Hafen erreicht.

(4)Die Ausladung des Schiffes erfolgt mangels
einer anderweitigen Vereinbarung in dem
Hafen, in welchem es sich zur Zeit der
Erklarung des Rucktritts befindet.

(5)Fiur den zurlckgelegten Teil der Reise ist
der Befrachter Distanzfracht (88 630 und
631) zu zahlen verpflichtet.

(6)Ist das Schiff infolge des Hindernisses in
den Abgangshafen oder in einen anderen
Hafen zuriickgekehrt, so wird bei der
Berechnung der Distanzfracht der dem
Bestimmungshafen néchste Punkt, welchen
das Schiff erreicht hat, behufs der
Feststellung der zuriickgelegten Entfernung
zum Anhalt genommen.

(7)Der Kapitan ist auch in den vorstehenden
Fallen verpflichtet, vor und nach der
Aufldsung des Frachtvertrags fur das Beste
der Ladung nach MaRgabe der 8§ 535, 536
und 632 zu sorgen.

HGB § 635

MulR das Schiff, nachdem es die Ladung
eingenommen hat, vor dem Antritt der Reise
im Abladungshafen oder nach dem Antritt der
Reise in einem Zwischen- oder Nothafen
infolge eines der in § 629 erwahnten Ereignisse
liegen bleiben, so werden die Kosten des
Aufenthalts, auch wenn die Erfordernisse der
groBen Haverei nicht vorliegen, Uber Schiff,
Fracht und Ladung nach den Grundsétzen der
groBen  Haverei verteilt, gleichviel ob
demnéchst der Vertrag aufgehoben oder
vollstandig erfullt wird. Zu den Kosten des
Aufenthalts werden alle in § 706 Nr. 4 Abs. 2
aufgefiihrten Kosten gezéhlt, diejenigen des
Ein- und Auslaufens jedoch nur, wenn wegen
des Hindernisses ein Nothafen angelaufen ist.

entitled to rescind the contract without
incurring an obligation to compensate.

(2)If, however, one of the contingencies
set forth in 629 (1), no. 1 arises, the
parties before rescinding the contract
must wait three or five months for the
elimination of the hindrance,
depending upon whether the ship is in
a European or a non-European port.

(3)The period shall be reckoned, if the
captain learns of the hindrance while in
a port, from the date of obtaining the
information; in other cases from the
date on which the captain, after having
obtained such knowledge, first arrives
at a port with the ship.

(4)Unless  otherwise stipulated, the
discharge of the ship takes place in the
port where she is when the rescission is
declared.

(5) The shipper is obliged to pay distance
freightage (630 and 631) for the
completed part of the voyage.

(6)If, as the result of the hindrance, the
ship has returned to the port of
departure or to another port, for the
purposes of determining the completed
distance, in case of calculating a
distance freightage, the point closest to
the port of destination reached by the
ship is taken as the basis.

(7)In the above cases also the captain is
obliged to ensure the protection of the
cargo, before and after the rescission of
the freight contract, as required under
535, 536 and 632.

635. [Expenses of stay when ship is
hindered]

If the ship, having loaded the cargo,
before the commencement of the voyage,
must lay over in the port of loading or
after the commencement of the voyage
must stay in an intermediate port, or a port
of refuge, owing to one of the occurrences
set forth in 629, the expenses of the stay
shall, even when the conditions of general
average are not present, be apportioned
among ship, freightage and cargo, in
accordance with the principles of general
average, irrespective of whether shortly
thereafter the contract is rescinded or
completed. All expenses set forth in 706,
no.4, second sentence, shall be added to
the expenses of the stay; however, those
of putting in and sailing, only when owing
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HGB § 636

(1) Wird nur ein Teil der Ladung vor dem

Antritt der Reise durch einen Zufall
betroffen, der, wenn er die ganze Ladung
betroffen hétte, nach den 88 628 und 629
den Vertrag aufgelost oder die Parteien
zum Rucktritt berechtigt haben wirde, so
ist der Befrachter nur befugt, entweder statt
der  vertragsmafigen andere  Guter
abzuladen, sofern durch deren Beférderung
die Lage des Verfrachters nicht erschwert
wird (§ 562), oder von dem Vertrag unter
der Verpflichtung zuriickzutreten, die
Hélfte der bedungenen Fracht und die
sonstigen Forderungen des Verfrachters zu
berichtigen (88 580 und 581). Bei der
Auslibung dieser Rechte ist der Befrachter
nicht an die sonst einzuhaltende Zeit
gebunden; er hat sich aber ohne Verzug zu
erklaren, von welchem der beiden Rechte
er Gebrauch machen wolle, und, wenn er
die Abladung anderer Guter wahlt, die
Abladung  binnen kirzester Frist zu
bewirken, auch die Mehrkosten dieser
Abladung zu tragen und, soweit durch sie
die Wartezeit tberschritten wird, den dem
Verfrachter daraus entstehenden Schaden
zu ersetzen.

(2) Macht er von keinem der beiden Rechte

Gebrauch, so hat er auch fiir den durch den
Zufall betroffenen Teil der Ladung die

volle Fracht zu entrichten. Den durch
Krieg, durch  ein  Einfuhr-  oder
Ausfuhrverbot oder durch eine andere
Verflgung von hoher Hand unfrei
gewordenen Teil der Ladung ist er

jedenfalls aus dem Schiff herauszunehmen
verbunden.

(3) Tritt der Zufall nach dem Antritt der Reise

ein, so hat der Befrachter flir den dadurch
betroffenen Teil der Ladung die volle
Fracht auch dann zu entrichten, wenn der
Kapitdn diesen Teil in einem anderen als
dem Bestimmungshafen zu l8schen sich
gendtigt gefunden und hierauf mit oder
ohne Aufenthalt die Reise fortgesetzt hat.

(4) Die Vorschriften der 88 617 und 618

bleiben unberiihrt.

HGB § 636a

to the hindrance a port of refuge is
entered.

636. [Contingencies affecting part of the
cargo]

(1) If, before the commencement of the
voyage, only a part of the cargo is
affected by a contingency, which, if it
affected the whole cargo, would result
in the cancellation of the contract
under 628 and 629, or entitle the
parties to rescind it, the shipper is only
entitled either to load other goods
instead of those contracted for, insofar
as the situation of the carrier is not
made more onerous by their carriage
(562), or to withdraw from the contract
and obligations and pay half of the
stipulated freightage and other claims
of the carrier (580 and 581). When the
shipper makes use of these rights, he is
not bound by the time limits which
otherwise must be complied with; he
must, however, declare without delay
which of the two rights he wants to
exercise, and, when he opts for loading
other goods, he shall effect the loading
within the shortest time, bear the
additional expenses of such loading
and, insofar as the waiting period is
exceeded, compensate the carrier for
the loss occasioned therehy.

(2)If he exercises neither of the two
rights, he shall pay the full amount of
the freightage, even for the part of the
cargo which has been affected by the
contingency. In any case, he is bound
to remove from the ship that part of the
cargo which has become blocked by an
export or import prohibition, or by
some other act of rulers.
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(3)If the contingency occurs after the (3) % % F #& % 4 30 3 4n

commencement of the voyage, the
shipper shall pay the full amount of
freightage for the part of the cargo
affected thereby, even in the case when
the captain has found it necessary to
discharge this part in a port other than
the port of destination, and then
continued the voyage with or without a
delay.

(4) The provisions of 617 and 618 remain
unaffected.

636a. [Deviation from scheduled route]
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Eine Abweichung von dem Reiseweg, die der
Kapitdn zum Zwecke der Rettung von Leben
oder Eigentum zur See oder sonst
gerechtfertigterweise vornimmt, hat auf die
Rechte und Pflichten der Parteien keinen
EinfluR, insbesondere haftet der Verfrachter
nicht fiir den daraus entstehenden Schaden.

HGB § 637

(1) Abgesehen von den Féllen der 8§ 629 bis
636 hat ein Aufenthalt, den die Reise vor
oder  nach ihrem  Antritt  durch
Naturereignisse oder andere Zufélle erleidet,
auf die Rechte und Pflichten der Parteien
keinen EinfluR, es sei denn, daR der
erkennbare Zweck des Vertrags durch einen
solchen Aufenthalt vereitelt wird. Der
Befrachter ist jedoch befugt, wahrend jedes
durch einen Zufall entstandenen,
voraussichtlich langeren Aufenthalts die
bereits in das Schiff geladenen Giter auf
seine  Gefahr und  Kosten  gegen
Sicherheitsleistung fur die rechtzeitige
Wiedereinladung auszuladen. Unterlalit er
die Wiedereinladung, so hat er die volle
Fracht zu zahlen. In jedem Fall hat er den
Schaden zu ersetzen, der aus der von ihm
veranlafiten Wiederausladung entsteht.

(2) Ist der Aufenthalt durch eine Verfugung von
hoher Hand herbeigefiihrt, so ist fur die
Dauer der Verfligung keine Fracht zu
bezahlen, wenn diese nach Zeit bedungen
war (§ 622).

HGB § 638

MuB das Schiff wahrend der Reise
ausgebessert werden, so hat der Befrachter die
Wahl, ob er die ganze Ladung an dem Ort, wo
sich das Schiff befindet, gegen Berichtigung
der vollen Fracht und der ubrigen Forderungen
des Verfrachters (§ 614) wund gegen
Berichtigung oder Sicherstellung der in § 615
bezeichneten Forderungen zuriicknehmen oder
die Wiederherstellung abwarten will. Im
letzteren Fall ist fur die Dauer der
Ausbesserung keine Fracht zu bezahlen, wenn
diese nach Zeit bedungen war.

HGB § 639

Wird der Frachtvertrag nach den 8§ 628 bis
634 aufgelést, so werden die Kosten der

A deviation from the route, which the
captain undertakes for the purpose of
saving life or property at sea or for some
other justifiable reason, does not affect the
rights and obligations of the parties;
specifically, the carrier is not liable for
damage caused thereby.

637. [Acts of God]

(1) Excepting the cases of 629 to 636,
when an act of God or other
contingency results in a temporary
delay of the voyage before or after its
commencement, the rights and
obligations of the parties are not
affected thereby, unless the obvious
purpose of the contract is frustrated by
such a delay. The shipper is, however,
entitled to discharge the goods already
aboard the ship, during any presumably
lengthy delay following contingency,
at his, own risk and expense, subject to
giving security for re-loading in good
time. If he omits to reload, he is bound
to pay the full amount of freightage. In
any case he shall compensate for the
damage, which results from the
re-loading of the cargo ordered by him.

(2)If the delay is caused by an act of
rulers, no freightage is payable for the
duration of the disposition, if time
freight is stipulated (622).

638. [ Delays caused by repairs]

(1) If the ship must be repaired while on a
voyage, the shipper has the option either
to remove the whole cargo at the place
where the ship is, against payment of the
full freightage and the other claims of the
carrier (614), and against payment of, or
giving security for, the claims set forth in
615, or to wait for the completion of the
repairs. In the latter case, no freightage is
payable for the duration of repairs, if time
freight is stipulated.

639. [Discharge and port dues after
cancellation of freight contract]

(1) If the freight contract is cancelled in
accordance with 628 to 634, the expense
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Ausladung aus dem Schiff von dem
Verfrachter, die lbrigen Ldschungskosten von
dem Befrachter getragen. Hat der Zufall jedoch
nur die Ladung betroffen, so fallen die
sémtlichen Kosten der Ldschung dem
Befrachter zur Last. Dasselbe gilt, wenn im
Falle des § 636 ein Teil der Ladung geléscht
wird. Muf in einem solchen Fall behufs der
Loschung ein Hafen angelaufen werden, so hat
der Befrachter auch die Hafenkosten zu tragen.

HGB 8§ 640

(1)Die 88 628 bhis 639 kommen auch zur
Anwendung, wenn das Schiff zur Einnahme
der Ladung eine Zureise in Ballast nach
dem Abladungshafen zu machen hat. Die
Reise gilt aber in einem solchen Fall erst
dann als angetreten, wenn sie aus dem
Abladungshafen angetreten ist. Wird der
Vertrag, nachdem das Schiff den
Abladungshafen erreicht hat, wenn auch vor
dem Antritt der Reise aus dem letzteren,
aufgelost, so erhdlt der Verfrachter fur die
Zureise eine nach den Grundsétzen der
Distanzfracht (8 631) zu bemessende
Entschadigung.

(2)In anderen Fallen einer zusammengesetzten
Reise kommen die §§ 628 bis 639 insoweit
zur Anwendung, als die Natur und der
Inhalt des Vertrags nicht entgegenstehen.

HGB § 641

(1) Bezieht sich der Vertrag nicht auf das Schiff
im ganzen, sondern nur auf einen
verhaltnisméaRigen Teil oder einen bestimmt
bezeichneten Raum des Schiffes oder auf
Stickgiiter, so gelten die Vorschriften der
88 628 bis 640 mit folgenden
Abweichungen:

1. in den Féllen der 8§ 629 und 634 ist
jeder Teil sogleich nach dem Eintritt
des Hindernisses und ohne Ricksicht
auf dessen Dauer befugt, von dem
Vertrag zuriickzutreten;

2. im Falle des § 636 kann von dem
Befrachter das Recht, von dem
Vertrag zuriickzutreten, nicht
ausgelbt werden;

3. im Falle des § 637 steht dem
Befrachter das Recht der
einstweiligen Léschung nur zu, wenn

of unloading the ship shall be borne by the
carrier, and the rest of the expenses of the
discharge, by the shipper. If, however, the
contingency affected the cargo alone, all
the expenses of the discharge shall be
borne by the shipper. The same applies
when in a case under 636 a part of the
cargo is discharged. If, in such a case, a
port must be entered for the purpose of
discharging cargo, the shipper shall also
bear the port dues.

640. [Combined voyage]

(1) 628 to 639 shall also apply when the
ship is required to make a dead freight
voyage to the port of loading to
receive the cargo. However, in such a
case the voyage is not regarded as
commenced until it is entered upon at
the port of loading. If the contract is
cancelled after the ship has reached
the port of loading, even though
before the commencement of the
voyage from the latter port, the carrier
shall be paid for the extra voyage a
reasonable compensation according to
the principles of distance freight
(631).

(2) In other cases of combined voyage the
provisions of 628 to 639 shall apply
insofar as they are not contrary to the
nature and substance of the contract.

641. [Part and tonnage charter and
goods by the case]

(1)If the contract does not relate to the
whole ship, but only to a proportionate
tonnage or to a specified hold or to
goods by the case, the provisions of
628 to 640 apply with the following
deviations:

1. in the cases of 629 and 634 each
party is entitled to rescind the
contract immediately after the
occurrence of the hindrance and
without regard to its duration;

2. in the case of 636 the shipper
may not exercise the right of
rescission of the contract;

3. in the case of 637 the shipper is
entitled temporarily to unload
the cargo only if the other
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die  Ubrigen  Befrachter  ihre
Genehmigung erteilen;

4, im Falle des & 638 kann der

Befrachter ~ die  Giter  gegen
Entrichtung der vollen Fracht und der
ubrigen Forderungen nur

zuriicknehmen, wenn wahrend der
Ausbesserung die Ldschung dieser
Guter ohnehin erfolgt ist.
(2)Die Vorschriften der 88 587 und 589
bleiben unberiihrt.

HGB § 642

(1)Der Verfrachter hat, sobald die Giter an
Bord genommen sind, dem Ablader
unverziglich gegen Ruckgabe des etwa bei
der Annahme der Gliter erteilten vorlaufigen
Empfangsscheins oder
Ubernahmekonnossements (Absatz 5) ein
Konnossement in so vielen Ausfertigungen
auszustellen, als der Ablader verlangt
(Bordkonnossement).

(2)Alle Ausfertigungen des Konnossements
mussen gleichlautend sein; in ihnen muf
angegeben sein, wie viele Ausfertigungen
ausgestellt sind.

(3)Der Ablader hat dem Verfrachter auf
Verlangen eine von ihm unterschriebene
Abschrift des Konnossements zu erteilen.

(4)Der Kapitdn und jeder andere dazu
erméchtigte Vertreter des Reeders ist zur
Ausstellung des Konnossements auch ohne
besondere Ermachtigung des Verfrachters
befugt.

(5)Das Konnossement kann mit Zustimmung
des Abladers auch Uber Gliter ausgestellt
werden, die zur Beférderung tbernommen,
aber noch nicht an Bord genommen sind
(Ubernahmekonnossement). Der
Ausstellung eines Bordkonnossements steht
es gleich, wenn in dem
Ubernahmekonnossement vermerkt wird,
wann und in welches Schiff die Giter an
Bord genommen sind.

HGB § 643

Das Konnossement enthalt:
1. den Namen des Verfrachters;
2. den Namen des Kapitans;
3. den Namen und die Nationalitat des
Schiffes;
4. den Namen des Abladers;
den Namen des Empfangers;
6. den Abladungshafen;

o

shippers give their approval;

4. in the case of 638 the shipper
may remove the goods only
against the payment of the entire
freightage and other claims, if
the discharge of these goods
takes place anyhow during the
repairs.

(2) The provisions of 587 and 589 remain
unaffected.

642. [Drawing up the bill of lading]

(1) The carrier shall, as soon as the goods
are taken aboard, immediately prepare
for the forwarder, in exchange for
whatever  temporary  receipt  or
acknowledgment of delivery (5) was
given at the time of taking over the
goods, a bill of lading in as many
duplicates as the forwarder requests
("shipped" bill of lading).

(2) All duplicates of the bill of lading must
be identical; they must indicate the
number of copies made.

(3)Upon his request, the carrier shall be
furnished with a copy of the bill of
lading signed by the forwarder.

(4) The captain and every other authorized
agent of the shipowner is empowered
to draw up the bill of lading even
without a special authorization from
the carrier.

(5)If the forwarder consents, the bill of
lading may also be prepared in respect
of goods which have been accepted for
transportation, but have not yet been
taken on board (acknowledgment of
delivery). It is equivalent to the
issuance of a shipped bill of lading,
when it is noted on the
acknowledgment of delivery when and
on which ship the goods were taken on
board.

643. [Contents of bills of lading]

The bill of lading shall contain:
1. the name of the carrier;
2. the name of the captain;
3.the name and nationality of the
ship;
4. the name of the forwarder;
. the name of the consignee;
6. the port of loading;

(&)

German Maritime_Law_57

P LG GEAE 4K
F

4,5 % 638 iEHA; 0 1L
,ﬂ%f#%*?f.} g7
B e &}t;ﬂ”i\ =Y
P, 2eiE A A 8 B

2) % 587 %% % 589 #f
T Y E ,‘i’* °

%Mbﬂf}ﬁ)

(8) *3438 4 o A, ¥
BE AR
R 2T
SR G
\:_E_v) 3\?
)\;{-@'7«1}']}:7‘}’-3'45
"’f]wﬂ VAR AR

i nd
e &
A

mw%«

%6431&(;\}’yu ;‘i\l)
?%'}“‘)@?ﬂg—r" :
.@'1*47\\:—-7@-,

1
2. 45 R L
3. dpdn2 BHE WA

ook~



7. den Ldschungshafen oder den Ort, an
dem Weisung uber ihn einzuholen ist;

8. die Art der an Bord genommenen oder
zur Beférderung bernommenen Guter,
deren MaR, Zahl oder Gewicht, ihre
Merkzeichen und  ihre  &uRerlich
erkennbare Verfassung und
Beschaffenheit;

9. die Bestimmung Uber die Fracht;

10.den Ort und den Tag der Ausstellung;

11.die Zahl der ausgestellten
Ausfertigungen.

HGB § 644

Ist in einem vom Kapitdn oder einem anderen
Vertreter des Reeders ausgestellten
Konnossement der Name des Verfrachters
nicht angegeben, so gilt der Reeder als
Verfrachter. Ist der Name des Verfrachters
unrichtig angegeben, so haftet der Reeder dem
Empfénger fur den Schaden, der aus der
Unrichtigkeit der Angabe entsteht.

HGB § 645

(1)MaR, Zahl oder Gewicht der Gter, ihre
Merkzeichen  sowie  ihre  &uRerlich
erkennbare Verfassung und Beschaffenheit
sind auf Verlangen des Abladers im
Konnossement so anzugeben, wie sie der
Ablader vor dem Beginn des Einladens
schriftlich mitgeteilt hat.

(2) Dies gilt nicht:

1. fiir solche Merkzeichen, die nicht auf
den Gutern selbst oder im Fall der
Verpackung auf deren Behéltnissen
oder Umhullungen aufgedruckt oder in
anderer Weise derart angebracht sind,
daR sie unter gewohnlichen Umsténden
bis zum Ende der Reise lesbar bleiben;

2. wenn der Verfrachter Grund zu der
Annahme hat, daB die Angaben des
Abladers ungenau sind, oder wenn er
keine ausreichende Gelegenheit hat,
diese Angaben nachzuprifen.

HGB § 646

Im Fall des § 645 Abs. 2 kann das
Konnossement die Angaben des Abladers
wiedergeben, wenn es einen entsprechenden

7. the port of discharge or the place
where instruction concerning this is
to be obtained;

8. the description of the goods taken
on board or taken over for
transportation,  their  measure,
number or weight, their distinctive
marks and  their  externally
recognizable condition and quality;

9. the amount fixed as freightage;

10. the place and date of issuance;
11. the number of copies made.

644. [Failure to state name of carrier]

If the name of the carrier is not given in a
bill of lading issued by the captain or by
another representative of the shipowner,
the shipowner is considered as the carrier.
If the name of the carrier is stated
incorrectly, the shipowner is liable to the
consignee for any losses which may arise
from the incorrectness of the statement.

645, [Particulars of the goods]

(1)At the request of the shipper, the
measure, number or weight of the
goods, their distinctive marks as well
as their externally recognizable
condition and quality shall be recorded
in the bill of lading in the same detail
as notified in writing by the forwarder
before the loading had begun.

(2) This does not apply:

1. to those markings which are not
printed on the goods themselves or,
when packed, oh their containers or
coverings or so placed in some
other way that in ordinary
circumstances they remain legible
until the end of the voyage;

2.when the carrier has reason to
assume that the particulars
furnished by the forwarder are
inaccurate, or if he does not have
adequate opportunity to ascertain
these particulars.

646. [Particulars furnished by the
shipper]

In the case under 645 (2) the bill of lading
may reproduce the particulars supplied by
the forwarder, if a corresponding
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Zusatz enthalt.

HGB § 647

(1)Auf Verlangen des Abladers ist das
Konnossement, wenn nicht das Gegenteil
vereinbart ist, an die Order des Empféngers
oder lediglich an Order zu stellen. Im
letzteren Fall ist unter der Order die Order
des Abladers zu verstehen.

(2)Das Konnossement kann auch auf den
Namen des Verfrachters oder des Kapiténs
als Empféanger lauten.

HGB § 648

(1) Zur Empfangnahme der Giiter legitimiert ist
der, an den die Giter nach dem
Konnossement abgeliefert werden sollen
oder auf den das Konnossement, wenn es an
Order lautet, durch Indossament Uibertragen
ist.

(2)Sind  mehrere  Ausfertigungen  des
Konnossements ausgestellt, so sind die
Guter an den legitimierten Inhaber auch nur
einer Ausfertigung auszuliefern.

HGB 8§ 649

(1)Melden  sich mehrere legitimierte
Konnossementsinhaber, so ist der Kapitén
verpflichtet, sie samtlich zurlickzuweisen,
die Glter in einem oOffentlichen Lagerhaus
oder sonst in sicherer Weise zu hinterlegen
und die Konnossementsinhaber, die sich
gemeldet haben, unter Angabe der Griinde
seines Verfahrens hiervon zu
benachrichtigen.

(2)Er ist befugt, dber sein Verfahren und
dessen Griinde eine offentliche Urkunde
errichten zu lassen und wegen der daraus
entstehenden Kosten in gleicher Art wie
wegen der Fracht sich an die Glter zu
halten.

HGB § 650

Die Ubergabe des Konnossements an den, der
durch das Konnossement zur Empfangnahme
legitimiert wird, hat, sobald die Giter von dem
Kapitdn oder einem anderen Vertreter des
Verfrachters zur Befdrderung (ibernommen
sind, fir den Erwerb von Rechten an den

addendum is included.

647. [Order bills of lading]

(1)When the forwarder so desires, the bill
of lading shall, unless there is a
stipulation to the contrary, be made out
to the order of the consignee, or simply
to order. In the latter case "order"
means order of the forwarder.

(2) The bill of lading may also be made
out to the name of the carrier or
captain, as consignee.

648. [Authority to receive the goods]

(1) The person entitled to take delivery of
the goods is the one to whom the goods
would be delivered by virtue of the bill
of lading or to whom the bill of lading
has been transferred by endorsement, if
it is made out to order.

(2) If several authentic copies of the bill of
lading were issued, the goods shall be
delivered to the lawful possessor of
even one of the copies.

649. [Several holders of the bill of
lading]

(1) If several lawful holders of the bill of
lading come forward, the captain is
obliged to repudiate all of them, to
deposit the goods in a public
warehouse, or in some other secure
manner, and to notify the holders of the
bills of lading who came forward
thereof, at the same time informing
them of the reasons for. his action.

(2)He is authorized to have an official
document drawn up concerning his
action and the reason thereof, and to
use the goods to cover the expenses
incurred thereby in the same manner as
for freightage.

650. [Transferring the bill of lading]

The transfer of the bill of lading to the
person who by virtue of the bill of lading
becomes authorized to take delivery, has,
as soon as the goods have been taken over
for transportation by the captain or other
representative of the carrier, the same
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Giitern dieselben Wirkungen wie die Ubergabe
der Gliter.

HGB § 651

Sind mehrere Ausfertigungen eines an Order
lautenden  Konnossements —ausgestellt, so
kénnen von dem Inhaber der einen
Ausfertigung die in § 650 bezeichneten
Wirkungen der Ubergabe des Konnossements
nicht zum Nachteil dessen geltend gemacht
werden, der auf Grund einer anderen
Ausfertigung gemédB § 648 die Auslieferung
der Glter von dem Kapitén erlangt hat, bevor
der Anspruch auf Auslieferung von dem
Inhaber der ersteren Ausfertigung erhoben
worden ist.

HGB § 652

(1)Hat der Kapitan die Guter noch nicht
ausgeliefert, so geht unter mehreren sich
meldenden Konnossementsinhabern, soweit
die  von ihnen auf Grund der
Konnossementsiibergabe an den Giitern
geltend gemachten Rechte  einander
entgegenstehen, der vor, dessen
Ausfertigung von dem gemeinschaftlichen
Vormann, der mehrere
Konnossementsausfertigungen an
verschiedene Personen (bertragen hat,
zuerst der einen dieser Personen so
tibergeben worden ist, daB sie zur
Empfangnahme der Giiter legitimiert wurde.

(2)Bei der nach einem anderen Ort Ubersandten
Ausfertigung wird die Zeit der Ubergabe
durch den Zeitpunkt der Absendung
bestimmt.

HGB § 653

Die Giter brauchen nur gegen Riickgabe einer
Ausfertigung des Konnossements, auf der ihre
Ablieferung bescheinigt ist, ausgeliefert zu
werden.

HGB § 654

(1)Ist ein an Order lautendes Konnossement
ausgestellt, so darf der Kapitdn den
Anweisungen  des  Abladers  wegen
Riickgabe oder Auslieferung der Giiter nur
dann Folge leisten, wenn ihm die sémtlichen

effect in regard to acquiring rights in the
goods as the surrender of the goods.

651. [ Exceptions from 650]

If there are several counterpart copies of a
bill of lading made out to order, the holder
of one counterpart may not assert the
effects of the transfer of a bill of lading as
set forth in 650 to the detriment of a
person who, on the basis of another
counterpart, already obtained delivery of
the goods from the captain in conformity
with 648, before a claim for the release of
the goods by the holder of the first
counterpart has been filed.

652. [ Ranking among holders of a bill
of lading]

(1) If the captain has not yet released the
goods, as among several holders of a
bill of lading coming forward, insofar
as their rights to the goods based on the
transfer to them of the bill of lading
relied upon by them are contradictory,
precedence shall be given, so as to
empower him to take delivery of the
goods, to the one among them whose
duplicate was first handed to him by
the previous common holder, who
distributed several counterparts of the
bill of lading to several individuals.

(2)In case of a counterpart sent to another
place, the time of handing over is
determined by the time of dispatching.

653. [Release of the goods against a bill
of lading only]

The goods are only required to be
surrendered against the return of a
counterpart of the bill of lading on which
their delivery is certified.

654. [Bills of lading to order]

(1) If a bill of lading made to order is
issued, the captain may not follow the
instructions of the forwarder as to
returning or delivering the goods,
except when all counterparts of the
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Ausfertigungen des Konnossements
zuriickgegeben werden.
(2) Dasselbe gilt, wenn ein

Konnossementsinhaber die Auslieferung der
Guter verlangt, bevor das Schiff den
Bestimmungshafen erreicht hat.

(3)Handelt der Kapitdn diesen Vorschriften
entgegen, so bleibt der Verfrachter dem
rechtmdRigen Inhaber des Konnossements
verpflichtet.

(4) Lautet das Konnossement nicht an Order, so

sind die Guter, auch wenn Kkeine
Ausfertigung des Konnossements
beigebracht wird, zuriickzugeben oder

auszuliefern, wenn der Ablader und der im
Konnossement  bezeichnete  Empféanger
damit einverstanden sind. Werden jedoch
nicht  sdmtliche  Ausfertigungen  des
Konnossements zuriickgegeben, so kann der
Verfrachter verlangen, daf ihm wegen der
deshalb zu besorgenden Nachteile zuvor
Sicherheit geleistet wird.

HGB § 655

§ 654 gilt auch, wenn der Frachtvertrag vor der
Erreichung des Bestimmungshafens infolge
eines Zufalls nach den 88 628 bis 641 aufgeldst
wird.

HGB § 656

(1)Das  Konnossement st  fur  das
Rechtsverhéltnis zwischen dem Verfrachter
und dem Empféanger der Giter malRgebend.

(2) Das Konnossement begriindet insbesondere
die Vermutung, daB der Verfrachter die
Giiter so tUbernommen hat, wie sie nach §
643 Nr. 8 und § 660 beschrieben sind. Ist
das Konnossement einem gutgldubigen
Dritten (bertragen worden, so ist der
Beweis, daB der Verfrachter die Giter nicht
so (ibernommen hat, wie sie nach § 643 Nr.
8 beschrieben sind, nicht zuléssig.

(3)Absatz 2 gilt nicht:

1. wenn das Konnossement einen Zusatz
nach § 646 enthélt;

2. hinsichtlich des Inhalts solcher Giiter,
die nach dem Konnossement dem
Kapitdn in  Verpackung oder in
geschlossenen  Gefdlen  (ibergeben
worden sind, wenn das Konnossement
mit dem Zusatz:

"Inhalt unbekannt” oder mit einem
gleichbedeutenden Zusatz versehen ist.

bill of lading are returned to him.

(2) The same applies if a holder of the bill
of lading demands the delivery of the
goods before the ship has arrived at
the port of destination.

(3) If the captain acts in contravention of
these provisions, the carrier remains
responsible to the holder in due course
of the bill of lading.

(4) If the bill of lading is not made to
order, the goods shall be returned or
delivered up, even if no counterpart of
the bill of lading is produced, if the
forwarder and the consignee named in
the bill of lading give their consent
thereto. If, however, not all
counterparts of the bill of lading are
returned, the carrier may demand that
prior to it, security be given on
account of any potential prejudice that
may arise therefrom.

655. [Cancellation of freight contract]

654 is also applicable if owing to a
contingency, the freight contract is
cancelled before reaching the port of
destination in accordance with the
provisions of 628 to 641.

656. [Legal effect of a bill of lading]

(1)The bill of lading governs the legal
relationship between the carrier and the
consignee of the goods.

(2)In  particular, the bill of lading
establishes the presumption that the
carrier received the goods as they are
described according to § 643 no. 8 and
8 660. If the bill of lading was carried
over to a good-faith third party, then
the attestation that the carrier had not
received the goods, as set out in § 643
no. 8 is not admissible.

(3) This does not apply:

1. when the bill of lading contains
an addendum pursuant to 646;

2. concerning the substance of
such goods which according to
the bill of lading were delivered
to the captain packaged or in
sealed containers, when the bill
of lading is provided with the
addendum:

"contents unknown," or
addendum to the same effect.

an
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(4)Fur das Rechtsverhéltnis zwischen dem
Verfrachter und dem Befrachter bleiben die
Bestimmungen des Frachtvertrages
mafgebend.

HGB § 657

(1)Ist die Fracht nach der Menge (MaR, Zahl
oder Gewicht) der Guter bedungen und im
Konnossement die Menge angegeben, so ist
diese Angabe fiir die Berechnung der Fracht
entscheidend, wenn nicht das
Konnossement eine abweichende
Bestimmung enthalt. Als eine solche ist ein
Zusatz nach 8 646 nicht anzusehen.

(2)Wird wegen der Fracht auf den
Frachtvertrag verwiesen, so sind hierin die
Bestimmungen Uber Léschzeit,
Uberliegezeit und Liegegeld nicht als
einbegriffen anzusehen.

HGB § 658

(1)Ist in den Fallen der 8§ 606 und 607 fir
génzlichen oder teilweisen Verlust von
Gutern Ersatz zu leisten, so hat der
Verfrachter den gemeinen Handelswert oder
den gemeinen Wert zu ersetzen, den Giiter
derselben Art und Beschaffenheit am
Bestimmungsort der Gliter bei Beginn der
Loschung des Schiffes oder, wenn das
Schiff an diesem Ort nicht entldscht wird,
bei seiner Ankunft daselbst haben; hiervon
kommt in Abzug, was infolge des Verlusts
an Zollen und sonstigen Kosten sowie an
Fracht erspart ist.

(2)Wird der Bestimmungsort der Guter nicht
erreicht, so tritt an dessen Stelle der Ort, wo
die Reise endet, oder, wenn die Reise durch
Verlust des Schiffes endet, der Ort, wohin
die Ladung in Sicherheit gebracht ist.

HGB § 659

Ist in den Féllen der 88 606 und 607 fur
Beschédigung von Giitern Ersatz zu leisten, so
hat der Verfrachter den Unterschied zwischen
dem Verkaufswert der Giter im beschédigten
Zustand und dem gemeinen Handelswert oder
dem gemeinen Wert zu ersetzen, den die Guter

(4)In respect of the legal relationship
between the carrier and the shipper, the
provisions of the freight, contract
remain decisive.

657 [Fixing the freightage according to
quantity]

(1) If the freightage is stipulated according
to quantity (measure, number or
weight) of the goods and if the quantity
is stated in the bill of lading, this
statement is decisive for the
computation of the freightage, unless
the bill of lading contains a different
stipulation. An addendum under 646 is
not regarded as such.

(2)If reference is made to the freight
contract with regard to the freightage,
the provisions concerning period of
discharge, demurrage days and
demurrage are not regarded as included
therein.

658. [Amount of compensation for lost
goods]

(1)If in the cases under 606 and 607,
compensation is payable for the total or
partial loss of goods, the carrier shall
pay the normal market value or such
normal value, as goods of the same
kind and quality have at the port of
destination of the goods on the day the
discharge from the ship commences or,
if the ship is not unloaded in this port,
the value they have upon arrival there;
whatever amounts are saved on
customs duty or other expenses as a
result of the loss, shall be deducted.

(2) If the port of destination of the goods
has not been reached, the port where
the voyage ends is substituted, or, if the
voyage ends with the loss of the ship,
by the port where the cargo is safely
landed.

659.
goods]

[Compensation for damaged

If, in the cases under 606 and 607
compensation must be paid for damage to
the goods, the carrier shall pay as
compensation the difference between the
sales value of the goods in their damaged
condition and the normal market value, or
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ohne die Beschadigung am Bestimmungsort
zur Zeit der Loschung des Schiffes gehabt
haben wirden; hiervon kommt in Abzug, was
infolge der Beschadigung an Zoéllen und
sonstigen Kosten erspart ist.

HGB § 660

(1) Sofern nicht die Art und der Wert der Guter

vor ihrer Einladung vom Ablader angegeben
sind und diese Angabe in das
Konnossement aufgenommen ist, haftet der
Verfrachter fir Verlust oder Beschadigung
der Gilter in jedem Fall hochstens bis zu
einem Betrag von 666,67
Rechnungseinheiten fiir das Stlick oder die
Einheit oder einem Betrag von 2
Rechnungseinheiten fur das Kilogramm des
Rohgewichts ~ der  verlorenen  oder
beschadigten Gliter, je nachdem, welcher
Betrag hoher ist. Die in Satz 1 genannte
Rechnungseinheit ist das
Sonderziehungsrecht des Internationalen
Wéhrungsfonds. Die in Satz 1 genannten
Betrdge werden in Deutsche Mark
entsprechend dem Wert der Deutschen
Mark gegeniiber dem Sonderziehungsrecht
am Tag des Urteils oder an dem von den
Parteien vereinbarten Tag umgerechnet. Der
Wert der Deutschen Mark gegentiber dem

Sonderziehungsrecht  wird  nach  der
Berechnungsmethode ermittelt, die der
Internationale Wahrungsfonds an dem

betreffenden Tag flir seine Operationen und
Transaktionen anwendet.

(2)Wird ein Behalter, eine Palette oder ein

ahnliches Gerat verwendet, um die Guter fur
die Beforderung zusammenzufassen, so gilt
jedes Stiick und jede Einheit, welche in dem
Konnossement als in einem solchen Gerat
enthalten angegeben sind, als Stiick oder
Einheit im Sinne des Absatzes 1. Soweit das
Konnossement  solche  Angaben  nicht
enthdlt, gilt das Gerdt als Stuck oder
Einheit.

(3)Der Verfrachter verliert das Recht auf

Haftungsbeschrédnkung nach Absatz 1 sowie
nach den 8§ 658, 659, wenn der Schaden
auf eine Handlung oder Unterlassung
zuriickzuftihren ist, die der Verfrachter in
der Absicht, einen Schaden herbeizufiihren,
oder leichtfertig und in dem Bewuftsein
begangen hat, daB ein Schaden mit
Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

the normal value which the goods would
have had before the damage at the port of
destination at the time of discharge from
the ship; whatever amount is saved on
customs duties and other expenses as the
consequence of the damage, shall be
deducted therefrom.

§ 660. [Limit of liability]

(1) Insofar as the nature and value of the
goods is not notified by the forwarder
before they are loaded and these
particulars are included in the bill of
lading, the carrier is liable for the loss
of or damage to the goods in any case
up to an amount of 666.67 units of
account for the piece or the unit or an
amount of 2 units of account for a
kilogram of gross weight of the lost or
damaged goods, according to which
amount is higher. The unit of account
mentioned in the first sentence is the

special drawing right in the
International Monetary Fund. The
amounts mentioned in the first
sentence shall be converted into

deutsche marks corresponding to the
value of the deutsche marks against
the special drawing right on the day of
the judgment or on the day agreed
upon by the parties. The value of the
deutsche marks against the special
drawing right is arrived at by the
method of calculation which is applied
by the International Monetary Fund
for its operations and transactions on
the day in question.

(2) If a container, a pallet or a similar
receptacle is used in order to keep the
goods together, each piece and each
unit which was described in the bill of
lading as contained in such a
receptacle is deemed as a piece or unit
within the meaning of subparagraph
(1). Insofar as the bill of lading
contains no such particulars, the
receptacle is deemed as a piece or
unit.

(3) The carrier forfeits the right to limit
his liability under subparagraph (1) as
well as under §§ 658 and 659 if the
damage was caused by an act or
omission committed by the carrier
with intention to cause damage, or
recklessly and with the knowledge
that damage was likely to occur.
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HGB § 661

§ 244 des Burgerlichen Gesetzbuchs findet
Anwendung; jedoch erfolgt die Umrechnung
nach dem Kurswert, der zur Zeit der Ankunft
des Schiffes am Bestimmungsort maRgebend
ist. § 658 Abs. 2 gilt sinngemaR.

HGB § 662

(1) Ist ein Konnossement ausgestellt, so kdnnen
die Verpflichtungen des Verfrachters aus:

§ 559 (See- und Ladungstichtigkeit),

§ 563 Abs.
(Schadensersatzpflicht),

§§ 611 und 612 (Schadensermittlung),

8 656 (Beweisvermutung
Konnossements)

88 658 und 659 (Wertersatz bei Verlust

oder Beschadigung der Giiter) und
§ 660 (Haftungssumme)

durch Rechtsgeschéaft im voraus nicht
ausgeschlossen oder beschrankt werden.
Das gleiche gilt fur die sich aus diesen
ergebenden

Verpflichtungen
Schiffsglaubigerrechte.

(2)Dem AusschluB der Haftung steht
Vereinbarung, durch die dem Verfrachter
Versicherung
jede &hnliche

aus der
sowie

der  Anspruch
abgetreten  wird,
Vereinbarung gleich.

(3) Vereinbarungen (ber die Erweiterung
Haftung bediirfen der Aufnahme in das

Konnossement.

HGB § 663

(1)§ 662 steht einer fur den Fall der grofRen
getroffenen Vereinbarung nicht

Haverei
entgegen.

(2) Er findet ferner keine Anwendung:
1. wenn sich der Vertrag auf lebende Tiere

oder eine Ladung bezieht, die

Konnossement als

wird;
2. auf die Verpflichtungen,

2 und 88 606 bis 608

des

Deckladung
bezeichnet und tatsdchlich so befordert

die dem

661. [Conversion rate

currency]

of foreign

244 of the Civil Code shall be applicable;
however, the conversion is done according
to the rate of exchange which prevails at
the time of the ship’s arrival at the port of
destination. 658 (2) is applicable mutatis
mutandis.

662. [Obligations which cannot be
excluded by agreement.]

(1) If a bill of lading has been issued, the
obligations of the carrier imposed by
virtue of:

559 (Seaworthiness and fitness for
storage),
563(2) and 606 to 608 (liability for
damage),

611 and 612 (Ascertainment of
damage),

656 (Presumption regarding the bill
of lading as evidence),

658 2 659  (Amount
compensation) and

660 (Maximum amount of liability),

of

may not be excluded or limited in
advance by means of a legal
transaction. The same applies to the
rights of bottomry  bondholders
deriving from these obligations.

(2) An agreement by which the insurance
claim is ceded to the carrier, as well as
every similar agreement, is deemed
equivalent to an exclusion of liability.

die

der (3)Agreements concerning the extension
of liability are required to be included

in the bill of lading.

663. [Permitted agreements]

(1)662 does not preclude an agreement
concluded in a case of general average.

(2)Moreover, it is not applicable:
1.when the contract relates to
livestock, or a cargo which is
described in the bill of lading as
deck cargo and which is actually
carried as such;
2. to obligations which are incumbent

im
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Verfrachter hinsichtlich der Guter in der
Zeit vor ihrer Einladung und nach ihrer
Ausladung obliegen;

3. auf solche Vereinbarungen, die (ber
eine nicht  handelsibliche im
regelméRigen Handelsverkehr  zu
bewirkende  Verschiffung getroffen
warden und durch die Eigenart oder
Beschaffenheit der Giiter oder durch die
besonderen Umsténde der Verschiffung
gerechtfertigt  sind,  wenn  das
Konnossement diese Vereinbarungen
enthélt und mit dem Vermerk "nicht an
Order" versehen ist;

4. auf Charterpartien (§ 557).

HGB § 663a

Wird bei einer Raumverfrachtung (§ 556 Nr. 1)
ein Konnossement ausgestellt, so gilt § 662 von
dem Zeitpunkt ab, in dem das Konnossement
an einen Dritten begeben wird.

HGB § 663b

Auf die Beforderung von Gitern zur See durch
die /* Reichspost */ finden die Vorschriften
dieses Abschnitts keine Anwendung.

Funfter Abschnitt
Beforderung von Reisenden und
ihrem Gepéack

HGB § 664

(1)Fur Schaden, die bei der Beférderung von
Reisenden und ihrem Gepack auf See durch
den Tod oder die Kdorperverletzung eines
Reisenden oder den Verlust oder die
Beschadigung von Gepdck entstehen, haften
vorbehaltlich des Absatzes 2 der Beforderer
und der ausfuhrende Beforderer nach den
diesem Gesetz als Anlage beigefligten
Bestimmungen Uber die Befdrderung von
Reisenden und ihrem Gepéck auf See. Die
88 486 bis 487e bleiben unberihrt.

(2)Unterliegt eine Beforderung im Sinne des
Absatzes 1 einer Haftungsregelung nach den
Vorschriften Uber die Beforderung von
Reisenden oder Gepéck durch ein anderes
Beforderungsmittel als ein Seeschiff, so
gelten die Bestimmungen der Anlage nicht,
soweit jene  Vorschriften auf die

on the carrier in respect of the
goods in the period before they are
loaded on board, or after their
discharge;

3.to such agreements, which are
concluded in respect of carriage in
a manner not usually performed in
regular commerce and are justified
by the peculiarity or quality of the
goods or by the special
circumstances of the carriage, if the
bill of lading contains these
agreements and carries the notation
"not to order";

4. to charter-parties (557).

663a. [Chartering of a tonnage]

If, in case of the chartering of a tonnage
(556(1)), a bill of lading is issued, 662 is
applicable from the time when the bill of
lading is endorsed to a third party.

663b. [Shipping of mail excepted]

The provisions of this section are not
applicable to the carriage of goods by sea
by the [Federal] Post Office.

FIFTH SECTION
CARRIAGE OF PASSENGERS

§ 664. [Liability for damage]

(1) Excepting the reservations contained
in subparagraph (2), the carrier and
the executing carrier are liable for
damage arising by the death or bodily
injury to a passenger or the loss or
damage to his luggage at sea when the
passenger is transported by sea by
virtue of the provisions on the
Carriage of Passengers and Their
Luggage by Sea attached to this law as
an appendix. 88 486 to 487e remain
unaffected.

(2) If the transportation within the
meaning of subparagraph (1) is
subject to a regulation of liability
pursuant to the provisions on the
carriage of passengers or luggage by
means of carriage other than a
seagoing ship, the provisions of the
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Beforderung auf See zwingend anzuwenden
sind.

HGB § 665

Der Reisende ist verpflichtet, alle die
Schiffsordnung betreffenden Anweisungen des
Kapiténs zu befolgen.

HGB § 666
HGB § 667

HGB § 668

HGB § 669

HGB § 670

HGB § 671

HGB §672

Fur die Beforderung des Gepdacks, das der
Reisende nach dem Beforderungsvertrag an
Bord zu bringen befugt ist, hat er, wenn nichts
anderes  vereinbart ist, neben dem
Beftrderungsentgelt keine besondere
Vergitung zu zahlen.

HGB §673

Auf das an Bord gebrachte Gepack sind die 88
561, 593 und 617 anzuwenden. Auf samtliche
von dem Reisenden an Bord gebrachte Sachen
sind auRerdem die 88 563 bis 565 und 619
anzuwenden.

HGB § 674

(1)Der  Beforderer hat  wegen  des
Befdrderungsentgelts an den von dem
Reisenden an Bord gebrachten Sachen ein
Pfandrecht.

(2)Das Pfandrecht besteht jedoch nur, solange
die Sachen zuriickbehalten oder hinterlegt
sind.

appendix are not applicable, insofar as
those regulations have binding
application to the carriage by sea.

665. [Passenger subject to captain's
authority]

The passenger is obliged to obey all the
instructions of the captain relating to good
order aboard the ship.

666. [Repealed]

667. [Repealed]

668. [Repealed]

669. [Repealed]

670. [Repealed]

671. [Repealed]

672. [No
luggage]

additional payment for

The passenger is not required to pay any
special payment for the shipping of
luggage which he is entitled to bring
aboard under the contract of passage,
except when there is a stipulation to the
contrary.

§ 673. [Application of the Ilaw
concerning carriage of cargo by sea to
passenger luggage]

As regards luggage brought aboard, 88§
561, 593 and 617 shall apply.
Additionally, §§ 563 to 565 and 619 shall
be applicable to the things brought aboard
by the passenger.

674. [Lien of carrier]

(1) The carrier has a right of lien for the
payment of fare over the things
brought on board by the passenger.

(2) The right of lien remains valid,
however, only as long as the things are
retained or deposited.
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HGB 8§ 675

Stirbt ein Reisender, so ist der Kapitén
verpflichtet, in Ansehung der von dem
Reisenden an Bord gebrachten Sachen das
Interesse der Erben nach den Umsténden des
Falles in geeigneter Weise wahrzunehmen.

HGB § 676

HGB 8§ 677

HGB §678

Sechster Abschnitt

HGB 8§ 679 bis 699

Siebenter Abschnitt Haverei

Erster Titel

GrolRe (gemeinschaftliche) Haverei
und besondere Haverei

HGB § 700

(1)Alle Schaden, die dem Schiff oder der
Ladung oder beiden zum Zwecke der
Errettung beider aus einer gemeinsamen
Gefahr von dem Kapitdn oder auf dessen
Geheil’ vorsétzlich zugefigt werden, sowie
auch die durch solche Malregeln ferner
verursachten  Schaden, ingleichen die
Kosten, die zu demselben Zweck
aufgewendet werden, sind grofle Haverei.

(2) Die grofRe Haverei wird von Schiff, Fracht
und Ladung gemeinschaftlich getragen.

HGB § 701

(1)Alle nicht zur groBen Haverei gehorigen,
durch einen Unfall verursachten Schaden
und Kosten, soweit die letzteren nicht unter
§ 621 fallen, sind besondere Haverei.

(2)Die besondere Haverei wird von den

Eigentlimern des Schiffes und der Ladung,
von jedem fur sich allein, getragen.

HGB § 702

675. [Disposal of luggage in case of
death]

If a passenger dies, the captain is obliged,
as regards the luggage of the deceased
which is on board, to protect the interest
of the heirs in a manner which is
appropriate in the circumstances.

676. [Repealed]
677. [Repealed]

678. [Repealed]

SIXTH SECTION
BOTTOMRY

679-699. [Repealed]

Seventh Section Average

First Title

Cross (General) Average And
Particular Average

700. [General average]

(1) All the damage intentionally caused by
the captain, or at his command, to the
ship, or to the cargo, or both, for the
purpose of saving both from a common
danger, as well as any further damage
caused as a consequence of such
measures, including the expenses
which are incurred for the same
purpose, are general average.

(2) Ship, freightage, and cargo shall jointly
bear the general average.

701. [Particular average]

(1)All damage and expenses caused by
accident, which do not belong to
general average, insofar as the latter
are not covered by 621, are particular
average.

(2) The particular average shall be borne
by the owners of the ship and of the
cargo, by each individually.

702. [Fault of a third party or a
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(1) Die Anwendung der Vorschriften tGber die
groBe Haverei wird dadurch nicht
ausgeschlossen, daf die Gefahr infolge des
Verschuldens eines Dritten oder auch eines
Beteiligten herbeigefiihrt ist.

(2)Der Beteiligte, welchem ein solches
Verschulden zur Last féllt, kann jedoch
nicht allein wegen des ihm entstandenen
Schadens keine Vergitung fordern, sondern
ist auch den Beitragspflichtigen fir den
Verlust verantwortlich, den sie dadurch
erleiden, dal? der Schaden als groRRe Haverei
zur Verteilung kommt.

(3)Ist die Gefahr durch eine Person der
Schiffsbesatzung verschuldet, so tragt die
Folgen dieses Verschuldens auch der
Reeder nach MaRgabe des § 485.

HGB § 703

Die Havereiverteilung tritt nur ein, wenn
sowohl das Schiff als auch die Ladung, und
zwar jeder dieser Gegenstande entweder ganz
oder teilweise, wirklich gerettet worden ist.

HGB § 704

Die Verpflichtung, von einem geretteten
Gegenstand beizutragen, wird dadurch, daR der
Gegenstand spater von einer besonderen
Haverei betroffen wird, nur dann vollstandig
aufgehoben, wenn der Gegenstand vor dem
Beginn der Loschung am Ende der Reise ganz
verloren geht. Die Verpflichtung bleibt auch in
diesem Fall bestehen, wenn ein Dritter, der den
Verlust durch eine rechtswidrige Handlung
verursacht hat, hierfir eine Entschadigung zu
zahlen hat.

HGB § 705

(1)Der Anspruch auf Vergitung einer zur
groRen Haverei gehdrenden Beschadigung
wird durch eine besondere Haverei, die den
beschadigten Gegenstand spéter trifft, sei es,
daBR er von neuem beschadigt wird oder
ganz verlorengeht, nur dann aufgehoben,
wenn der spatere Unfall mit dem friiheren in
keinem Zusammenhang steht, und nur

participant]

(1)The application of the provisions
concerning general average is not
excluded by the fact that the danger is
occasioned by the fault of a third party
or of an interested person.

(2) The interested person who is liable for
such a fault is not only barred from
demanding compensation on account
of the damage caused by him, but is
also responsible to the persons liable to
make contributions for the loss which
they have suffered as the consequence
of the distribution of the damage as a
general average.

(3) If the danger results from fault on the
part of a member of the ship's
company, the owners of the ship shall
also bear the consequence of this fault
in conformity with the provisions of
485.

703. [Condition of distribution of
general average]

The distribution of general average takes
place only when the ship, as well as the
cargo, and each of these objects, either
wholly or in part, has actually been saved.

704. [Duty of contribution in case of
subsequent particular average]

The obligation to make a contribution out
of a salvaged object shall not be
completely invalidated by reason of the
fact that subsequently the object suffers a
particular average, except when the object
is completely lost before the beginning of
the discharge at the end of the voyage.
The obligation also remains valid in this
case, if a third party who caused the loss
by an unlawful act, has to pay damages
therefor.

705. [Claim for compensation in case
of subsequent particular average]

(1)The claim for compensation for a
damage falling within general average
is only cancelled by a particular
average, which is later suffered by the
damaged object — unless it is again
damaged or completely lost — if the
later accident has no connection with
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insoweit, als der spétere Unfall auch den
friheren Schaden nach sich gezogen haben
wiirde, wenn dieser nicht bereits entstanden
gewesen ware.

(2)Sind jedoch vor dem Eintritt des spéteren

Unfalls  zur  Wiederherstellung  des
beschéadigten Gegenstands bereits
Aufwendungen  gemacht, so  bleibt

ricksichtlich dieser der

Vergiitung bestehen.

Anspruch  auf

HGB § 706

GrolRe Haverei liegt namentlich in den

nachstehenden Fallen vor, vorausgesetzt, dal

zugleich die Erfordernisse der 88§ 700, 702 und

703 insoweit vorhanden sind, als in den

folgenden Vorschriften nichts Besonderes

bestimmt ist:

1. Wenn Waren, Schiffsteile oder
Schiffsgeratschaften (ber Bord geworfen,
Masten gekappt, Taue oder Segel
weggeschnitten, Anker, Ankertaue oder
Ankerketten  geschlippt oder gekappt
werden. Sowohl diese Schéden selbst als die
durch solche Malregeln an Schiff oder
Ladung ferner verursachten Schéaden
gehdren zur groflen Haverei.

2. Wenn zur Erleichterung des Schiffes die
Ladung ganz  oder teilweise in
Leichterfahrzeuge (Ubergeladen wird. Es
gehort zur groRen Haverei sowohl der
Leichterlohn als der Schaden, der bei dem
Uberladen in das Leichterfahrzeug oder bei
dem Ruckladen in das Schiff der Ladung
oder dem Schiff zugefligt wird, sowie der
Schaden, den die Ladung auf dem
Leichterfahrzeug  erleidet.  MufR  die
Erleichterung im regelméaBigen Verlauf der
Reise erfolgen, so liegt groRe Haverei nicht
vor.

3. Wenn das Schiff absichtlich auf den Strand
gesetzt wird, jedoch nur wenn es zum
Zwecke der Abwendung des Untergangs
oder der Nehmung geschieht. Sowohl die
durch die Strandung einschlieBlich der
Abbringung entstehenden Schaden als auch
die Kosten der Abbringung gehéren zur
groBen Haverei. Wird das behufs der
Abwendung des Untergangs auf den Strand
gesetzte Schiff nicht abgebracht oder nach
der Abbringung reparaturunféhig befunden
(8 479), so findet eine Havereiverteilung
nicht statt. Strandet das Schiff, ohne daB die
Strandung zur Rettung von Schiff und
Ladung vorsétzlich herbeigefihrt ist, so
gehdren zwar nicht die durch die Strandung
veranlafiten Schaden, wohl aber die auf die

the prior one, and only to the extent
that the later accident would have also
entailed the prior damage, had this not
already occurred.

(2)If, however, before the occurrence of
the subsequent accident, expenses have
already been incurred for the
restoration of the damaged item, the
right of claim compensation with
regard thereto remains in effect.

706. [Instances of general average]

General average occurs in particular in the

under-mentioned cases, provided that at

the same time the requirements of 700,

702 and 703 are also present, to such

extent as the following provisions do not

provide otherwise:

1. when merchandise, ship's parts or
ship's equipment are thrown overboard,
masts are cut away, cables or sails
severed, anchors or anchor cables or
anchor chains are slipped or cut away.
This kind of damage as well as any
further damage caused to ship or cargo
by such measures comes within general
average;

2. when for the purpose of lightening the
ship, the cargo is wholly or partly
transshipped to lighters. The general
average shall include the lighterage fee
as well as the damage suffered by the
cargo or the ship in case of
transshipping to a lighter or when
reloading to the ship, as well as the
damage suffered by the cargo on the
lighter. If the lightening must take
place in the ordinary course of the
voyage, there is no question of general
average;

3. when the ship is intentionally run
aground, but only if it occurs for the
purpose of prevention of sinking or
capture. The damage arising from the
stranding including the reloading, as
well as the expenses of reloading form
part of the general average. If the ship,
which was stranded for the purpose of
prevention of sinking is not reloaded,
or is found unfit for repair after being
reloaded (479), no distribution of
average shall take place. If the ship
runs aground, but the stranding is not
caused intentionally for saving the ship
and the cargo, then, although the
damage caused by the stranding does
not form part of the general average,
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Abbringung verwendeten Kosten und die zu
diesem Zweck dem Schiff oder der Ladung
absichtlich zugefligten Schéden zur grof3en
Haverei.

. Wenn das Schiff zur Vermeidung einer dem
Schiff und der Ladung im Falle der
Fortsetzung der Reise drohenden
gemeinsamen Gefahr in einen Nothafen
einlauft, insbesondere wenn das Einlaufen
zur  notwendigen  Ausbesserung  eines
Schadens erfolgt, den das Schiff wahrend
der Reise erlitten hat. Es gehdren in diesem
Fall zur grofen Haverei die Kosten des
Einlaufens und des Auslaufens, die das
Schiff selbst treffenden Aufenthaltskosten,
die der Schiffshbesatzung wahrend des
Aufenthalts gebiihrende Heuer und Kost,
die Auslagen fir die Unterbringung der
Schiffsbesatzung am Land, solange die
Besatzung nicht an Bord verbleiben kann,
ferner, falls die Ladung wegen des Grundes,
welcher das Einlaufen in den Nothafen
herbeigefuhrt hat, geléscht werden muR, die
Kosten des Verbringens von Bord und an
Bord sowie die Kosten der Aufbewahrung
der Ladung am Land bis zu dem Zeitpunkt,
in welchem sie wieder an Bord gebracht
werden kann. Die samtlichen
Aufenthaltskosten kommen nur fur die Zeit
der Fortdauer des Grundes in Rechnung, der
das Einlaufen in den Nothafen herbeigefiihrt
hat. Liegt der Grund in einer notwendigen
Ausbesserung des Schiffes, so kommen
auerdem die Aufenthaltskosten nur bis zu
dem Zeitpunkt in Rechnung, in welchem die
Ausbesserung hatte vollendet sein kdnnen.
Die Kosten der Ausbesserung des Schiffes
gehdren nur insoweit zur grofRen Haverei,
als der auszubessernde Schaden selbst grofe
Haverei ist.

. Wenn das Schiff gegen Feinde oder
Seerduber verteidigt wird. Die bei der
Verteidigung dem Schiff oder der Ladung
zugefugten Beschadigungen, der dabei
verbrauchte Schielbedarf und, falls eine
Person der Schiffshesatzung bei der
Verteidigung verwundet oder getdtet wird,
die Heilungs- und Begrébniskosten ... bilden
die grofle Haverei.

. Wenn im Falle der Anhaltung des Schiffes
durch Feinde oder Seerduber Schiff und
Ladung losgekauft werden. Was zum
Loskauf gegeben ist, bildet nebst den durch
den Unterhalt und die Auslésung der
Geiseln entstehenden Kosten die grofe
Haverei.

. Wenn die Beschaffung der zur Deckung der
groBen Haverei wahrend der Reise
erforderlichen Gelder Verluste und Kosten

the expenses incurred for reloading and
the damage intentionally caused for
this purpose to the ship or cargo do so.

. if the ship, for the purpose of avoiding

a common danger threatening ship and
cargo in case of continuing the voyage,
puts into a port of refuge, especially if
such call occurs for the necessary
repair of a damage, which the ship
suffered during the voyage. General
average includes in this case the
expenses of putting in and departure,
the expenses of the stay affecting the
ship, the wages and provisions to
which the ship's company is entitled
during the stay, the outlays for the
accommodation of the ship's company
on shore, as long as the company
cannot stay on board; and, furthermore,
in case the cargo must be discharged
for the. same reason which brought
about the entering of the port of refuge,
the expenses of loading and unloading,
as well as the expenses of safeguarding
the cargo on the shore until the time
when it can be returned aboard are
included. The divers expenses of the
stay are only taken into account for the
period of the duration of the cause
which brought about the entry into the
port of refuge. If the cause is a
necessary repair of the ship, the
additional expenses of the stay are
taken into account only up to the date
by which the repairs could have been
completed. The cost of repairs of the
ship forms part of general average only
to such extent as the damage needing
repair itself is general average;

. when the ship is defended against

enemies or pirates. The damage caused
to the ship or to the cargo by the
defense, the ammunition used for it
and, in case any member of the ship's
company is injured or killed during the
defense, the costs of treatment and
burial, form part of general average;

. when in a case of arrest of the ship by

enemies or pirates, ship and cargo are
ransomed. Whatever is paid as ransom
forms part of general average together

with the expenses incurred by
maintenance and the ransom of
hostages;

. when the procurement of amounts

needed for the purpose of covering
general average during the voyage
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verursacht oder wenn durch die
Auseinandersetzung unter den Beteiligten
Kosten entstehen. Diese Verluste und
Kosten gehdren gleichfalls zur grofRen
Haverei. Dahin werden insbesondere
gezéhlt der Verlust an den wahrend der
Reise verdulerten oder verpfédndeten Giitern
sowie die Kosten fiir die Ermittlung der
Schdden und fir die Aufmachung der
Rechnung ber die groBe Haverei
(Dispache).

HGB § 707

Nicht als groRe Haverei, sondern als besondere
Haverei werden angesehen:

1.

die Verluste und Kosten, welche, wenn auch
wahrend der Reise, aus der infolge einer
besonderen Haverei nétig gewordenen
Beschaffung von Geld entstehen;

. die Reklamekosten, auch wenn Schiff und

Ladung zusammen und beide mit Erfolg
reklamiert werden;

die durch Prangen verursachte
Beschadigung des Schiffes, seines Zubehdrs
und der Ladung, selbst wenn, um der
Strandung oder Nehmung zu entgehen,
geprangt worden ist.

HGB § 708

In den Féllen der groRen Haverei bleiben bei
der Schadensberechnung die Beschadigungen

und Verluste auler

Ansatz, welche die

nachstehenden Gegenstande betreffen:

1.

nicht unter Deck geladene Guter; diese
Vorschrift ~ findet  jedoch  bei  der
Kistenschiffahrt insofern keine

Anwendung, als Deckladungen durch die
Landesgesetze fiir zulassig erklart sind (8
566);

Guter, Uber die weder ein Konnossement
ausgestellt ist noch das Manifest oder
Ladebuch Auskunft gibt;

Kostbarkeiten, Kunstgegenstédnde, Geld und
Wertpapiere, die dem Kapitan nicht gehorig
bezeichnet worden sind.

HGB § 709

(1)Der an dem Schiff oder dem Zubehor des

Schiffes entstandene, zur groRen Haverei

results in losses and expenses, or when
expenses are incurred by a dispute
among the interested parties, these
losses and expenses also pertain to
general average. Especially considered
as being included therein is the loss on
goods sold or pledged during the
voyage, as well as the costs of
ascertainment of the damage and of the
drawing up of an account (account of
average) for the adjustment of general
average.

707. [Instances of particular average]

The following shall not be considered
general average, but particular average:

1. losses and expenses, which arise,
even if during the voyage, from the
need to obtain money as the
consequence of a particular
average;

2. the expense of a protest, even if the
ship and cargo are simultaneously
protested with a  successful
outcome in respect of both;

3. damage caused to the ship, her
accessories and the cargo by
crowding on all sails, even when
she carries excessive sail for the
avoidance of running aground or
capture.

708. [Items not taken into account]

In cases of general average the damage
and losses which affect  the
under-mentioned items are not taken into
account in computing the damage:

1. goods not stowed below deck; this
provision has no application with
regard to coastal shipping insofar as
deck cargoes are declared permissible
by the laws of the States (566);

2. goods in respect of which no bill of
lading has been issued, and about
which there is no information in the
manifest or the cargo book;

3. valuables, works of art, money and
securities, which have not been
properly described to the captain.

709. [Appraisal of damage to the ship]

(1) The damage inflicted on the ship or on
the ship's accessories, which comes
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gehdrige  Schaden ist, wenn die
Ausbesserung wahrend der Reise erfolgt,
am Ort der Ausbesserung und vor dieser,
sonst an dem Ort, wo die Reise endet, durch
Sachverstandige zu ermitteln und zu
schatzen. Die Taxe mui die
Veranschlagung der erforderlichen
Ausbesserungskosten enthalten. Sie ist,
wenn wahrend der Reise ausgebessert wird,

fir die Schadensberechnung insoweit
mafigebend, als nicht die
Ausfiihrungskosten unter den
Anschlagssummen  bleiben.  War die

Aufnahme einer Taxe nicht ausfiihrbar, so
entscheidet der Betrag der auf die
erforderlichen  Ausbesserungen  wirklich
verwendeten Kosten.

(2) Soweit die Ausbesserung nicht wéhrend der
Reise geschieht, ist die Abschétzung fir die
Schadensberechnung ausschlieflich
mafgebend.

HGB § 710

(1)Der nach Malgabe des § 709 ermittelte
volle Betrag der Aushesserungskosten
bestimmt die zu leistende Vergiitung, wenn
das Schiff zur Zeit der Beschadigung noch
nicht ein volles Jahr zu Wasser war.

(2)Dasselbe gilt von der Vergltung fir
einzelne Teile des Schiffes, namentlich fur
die Metallhaut, sowie fiir einzelne Teile des
Zubehors, wenn solche Teile noch nicht ein
volles Jahr in Gebrauch waren.

(3)In den wbrigen Fallen wird von dem vollen
Betrag wegen des Unterschieds zwischen alt
und neu ein Drittel, bei den Ankerketten ein
Sechstel, bei den Ankern jedoch nichts
abgezogen.

(4)Von dem vollen Betrag kommen ferner in
Abzug der volle Erlés oder Wert der noch
vorhandenen alten Stiicke, welche durch
neue ersetzt sind oder zu ersetzen sind.

(5)Findet ein solcher Abzug und zugleich der
Abzug wegen des Unterschieds zwischen alt
und neu statt, so ist zuerst dieser letztere
und sodann von dem verbleibenden Betrag
der andere Abzug zu machen.

HGB § 711

within general average shall, if the
repair is carried out during the voyage,
be examined and appraised by experts
beforehand at the location of the repair,
or otherwise at the place where the
voyage ends. The appraisal must
contain an estimate of the required
costs of repairs. It is, if the repair is
carried out during the voyage,
conclusive for the computation of
damage insofar as the expenses of
carrying it out exceed the estimated
amount. If the making of an appraisal
is not feasible, the amount actually
expended on the required repairs is
conclusive.

(2) Insofar as the repair is not done during
the voyage, the appraisal made for the
evaluation of the damage is the sole
determinant.

710. [Computation of compensation for
damage to the ship]

(1) The full amount arrived at under the
provision of 709 as the cost of repair
determines the compensation payable,
if at the time of suffering the damage
the ship has not been afloat for a full
year.

(2) The same applies to compensation for
individual parts of the ship, especially
to the metal plating, as well as to
individual parts of the accessories, if
such parts have not been in use for a
full year.

(3)In other cases a deduction of one third
shall be made from the full amount on
account of the difference between old
and new; in case of anchor cables it is
one sixth; nothing shall be deducted,
however, in respect of the anchor.

(4) Furthermore, the full price or value of
the old items still on hand, which have
been or will be replaced by new ones,
shall be deducted.

(5) If such a deduction is made, and at the
same time there is one on account of
the difference between old and new,
this latter deduction shall be made first
and the other deduction shall be made
from the resulting amount.

711.
goods]

[Compensation for sacrificed
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(1) Die Vergltung fir aufgeopferte Guter wird
durch den Marktpreis bestimmt, welchen
Giter derselben Art und Beschaffenheit am
Bestimmungsort bei dem Beginn der
Léschung des Schiffes haben.

(2)In Ermangelung eines Marktpreises oder
sofern Uber den Marktpreis oder dessen
Anwendung, insbesondere mit Rucksicht
auf die Beschaffenheit der Guter, Zweifel
bestehen,  wird  der  Preis  durch
Sachverstandige ermittelt.

(3)Von dem Preis kommt in Abzug, was an
Fracht, Zoéllen und Kosten infolge des
Verlusts der Giter erspart wird.

(4)Zu den aufgeopferten Giitern gehdren auch
diejenigen, welche zur Deckung der grofRen
Haverei verkauft worden sind (§ 706 Nr. 7).

HGB § 712

Die Vergltung fur Gdter, die eine zur groRRen
Haverei gehorige Beschédigung erlitten haben,
wird bestimmt durch den Unterschied zwischen
dem durch Sachverstdndige zu ermittelnden
Verkaufswert, welchen die Giter im
beschadigten Zustand am Bestimmungsort bei
dem Beginn der Léschung des Schiffes haben,
und dem in 8 711 bezeichneten Preis nach
Abzug der Zélle und Kosten, soweit sie infolge
der Beschadigung erspart sind.

HGB § 713
Die vor, bei oder nach dem Havereifall
entstandenen, zur groRen Haverei nicht

gehdrenden Wertverringerungen und Verluste
sind bei der Berechnung der Vergltung (88§
711 und 712) in Abzug zu bringen.

HGB § 714

Endet die Reise fur Schiff und Ladung nicht im
Bestimmungshafen, sondern an einem anderen
Ort, so tritt dieser letztere, endet sie durch
Verlust des Schiffes, so tritt der Ort, wohin die
Ladung in Sicherheit gebracht ist, fir die
Ermittelung der Vergitung an die Stelle des
Bestimmungsorts.

(1) The compensation for sacrificed goods
is determined by the market price
which goods of the same kind and
quality have in the port of destination
at the beginning of discharge.

(2)In the absence of a market price or
insofar as there is doubt as to the
market price, or its application,
especial(, with respect to the quality of
the goods, the price shall be appraised
by experts.

(3)Whatever amounts are saved on
freightage, customs duties, or expenses
in consequence of the loss of the
goods, are deducted from the price.

(4)Sacrificed goods also include those
which have been sold in order to cover
the general average (706, no.7).

712.
goods]

[Compensation for damaged

The compensation for goods which have
suffered damage coming within general
average, is determined by the difference
between the sales price, to be appraised by
experts, which such goods have in their
damaged condition at the port of
destination at the commencement of
discharge from the ship, and the price
indicated in 711 after the deduction of
customs duty and expenses, insofar as
these amounts are saved owing to the
damage.

713. [Loss of value]

Decreases in value and losses occurring
before, at the time of, or after general
average, which do not come within
general average, shall be deducted when
computing the compensation ( 711 and
712).

714. [Failure to reach destination]

If the voyage of the ship and the cargo is
not concluded in the port of destination,
but in another place, then this latter place,
or if it is concluded by the loss of the ship,
the place where the cargo is brought to
safety, shall replace the port of destination
in respect of the ascertainment of the

German Maritime_Law_73

(1) S B3 B 2 it
3 rldpda p o o B
dedr P2 fe - fANE
P
B3 R

2 & ii—r% B F
e o uﬂ"ﬂF
Bhgr s

R
S

2z, N
<

3 A
e

ﬂ
\*:\'.
[
e
k=8
Ei
A

ORFENE A s
?wrﬁiﬁﬂ:’%i?#’

706 i % 7 %) o

FTR2iFERF L2
#7)

R R A '
o HAF AR AR
RS U L IE T R
R d R RETA R 2
hewEs gy 711 6
L E :frjrﬁﬁi
%ﬁﬁ*%ﬁﬁ\ i
FvﬁF’“’ P9

¥ 713 (AR )

4;}'?1‘7{7 rgyl 5 E\Z%"
1[‘ ) ‘\4’%"7‘ f@ 77?4
s H %‘4«4— H_:,Iq;}-ﬁ‘;

’ ;zl %15'1)5\‘ )i/f\‘i“
PR A '?%?F‘*(%
711 pil ES 712 iE) - H

jr’% o

mwmmk

¥ 714 E(mEHKED 0
)

AR T Ay Jiaﬁ A
Peng %7 @ il @
1 == Faé*“ﬁ g A
f%:%’;[* HE o MG H g
gLk 2 Ovhr"'ﬂ#’ﬁq,é\}xrﬁ
ﬂmlgd]ﬁ,|/%$\7 A

,;J« Nz o



HGB § 715

Die Vergiitung flr entgangene Fracht wird
bestimmt durch den Frachtbetrag, welcher fur
die aufgeopferten Guter zu entrichten gewesen
sein wirde, wenn sie mit dem Schiff an dem
Ort ihrer Bestimmung oder, wenn dieser von
dem Schiff nicht erreicht wird, an dem Ort
angelangt wéren, wo die Reise endet.

HGB § 716

Der gesamte Schaden, welcher die groRe
Haverei bildet, wird Uber das Schiff, die
Ladung und die Fracht nach dem Verhéltnis
des Wertes des Schiffes und der Ladung und
des Betrags der Fracht verteilt.

HGB § 717

(1) Das Schiff nebst Zubehor tragt bei:

1. mit dem Wert, welchen es in dem
Zustand am Ende der Reise bei dem
Beginn der Léschung hat;

2. mit dem als grolRe Haverei in Rechnung
kommenden Schaden an Schiff und
Zubehor.

(2)Von dem in Absatz 1 Nr. 1 bezeichneten

Wert ist der noch vorhandene Wert
derjenigen Ausbesserungen und
Anschaffungen abzuziehen, welche erst

nach dem Havereifall erfolgt sind.

HGB § 718
Die Ladung tréagt bei:

(1) mit den am Ende der Reise bei dem Beginn
der Ldschung noch vorhandenen Gutern
oder, wenn die Reise durch den Verlust des
Schiffes endet (§ 714), mit den in Sicherheit
gebrachten Gutern, soweit in beiden Fallen
diese Glter sich zur Zeit des Havereifalls an
Bord des Schiffes oder eines
Leichterfahrzeugs (§ 706 Nr. 2) befunden
haben;

(2) mit den aufgeopferten Giitern (§ 711).

compensation.

715. [Compensation for loss of

freightage]

The compensation for loss of freightage is
determined on the basis of the amount of
freightage which would be payable for the
sacrificed goods, if they had reached the
port of destination with the ship or, if the
ship fails to reach it, the place where the
voyage ends.

716. [Distribution of losses in cases of
average]

The aggregate damage constituted by the
general average shall be apportioned
among the ship, the cargo and the
freightage according to the proportion of
the value of the ship, of the cargo, and the
amount of freightage.

717. [The share of the ship]

(1) The share of the ship along with her
accessories, in contributing to the
general average, includes:

1. the value she has in the condition
she is at the end of the voyage
when discharge begins;

2. the damage to ship and accessories,
which is taken into account as
general average,

(2) The value indicated in (1), no. 1, shall
be reduced by the residual value of
those repairs and purchases, which
were done only after the occurrence of
average.

718. (The share of the cargo)

The cargo's share, in contributing to the
general average, includes:

1. the goods still remaining at the end
of the voyage when discharge
begins or, if the voyage ends with
the loss of the ship (714), the goods
brought to safety, provided that in
both cases such goods were present
at the time of the occurrence of the
average on board the ship (706, no.
2), or on a lighter;

2. the sacrificed goods.
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(4 fur Guter,

HGB § 719

Bei der Ermittelung des Beitrags kommt in
Ansatz:
(D) far

Guter, die unversehrt sind, der
Marktpreis oder der durch Sachverstandige
zu ermittelnde Preis (§ 711), welchen sie am
Ende der Reise bei dem Beginn und am Ort
der Léschung des Schiffes, oder, wenn die
Reise durch Verlust des Schiffes endet (§
714), zur Zeit und am Ort der Bergung
haben, nach Abzug der Fracht, Z6lle und
sonstigen Kosten;

(2)fur Giiter, die wéhrend der Reise verdorben

sind oder eine zur groBen Haverei nicht
gehdrige Beschéadigung erlitten haben, der
durch  Sachverstdndige zu ermittelnde
Verkaufswert (§ 712), welchen die Guter im
beschédigten Zustand zu der in Nummer 1
erwdhnten Zeit und an dem dort
bezeichneten Ort haben, nach Abzug der
Fracht, Z6lle und sonstigen Kosten;

(3)fur Guter, die aufgeopfert worden sind, der

Betrag, welcher daftr nach 8711 als groRe
Haverei in Rechnung kommt;

die eine zur groBen Haverei
gehdrige Beschéddigung erlitten haben, der
nach Nummer 2 zu ermittelnde Wert,
welchen die Giiter im beschadigten Zustand
haben, und der Wertunterschied, welcher
nach § 712 fir die Beschadigung als groRe
Haverei in Rechnung kommt.

HGB § 720

719. [Appraisal of the goods]

At the ascertainment of the contribution the

following is taken into account:

(1)as  regards goods  which are
undamaged, the market value, or the
value fixed by experts (711), which
they have at the end of the voyage at
the time and place the discharge from
the ship begins, or, if the voyage ends
with the loss of the ship (714), at the
time and place of the salvage, after
deduction of freightage, customs duty
and other expenses;

(2)as regards goods which deteriorated
during the voyage or suffered damage
which does not fall under general
average, the sales value to be fixed by
experts (712), which the goods have in
the damaged condition at the time
indicated in no. 1 above and at the
place there indicated, after deduction
of freightage, customs duty and other
expenses;

(3)as regards goods which have been
sacrificed, the amount which is by
virtue of 711 taken into account for
them as general average;

(4)as regards goods which suffered
damage falling under general average,
the wvalue to be ascertained in
accordance with no.2 above, which the
goods have in damaged condition, and
the difference in value which is by
virtue of 712 taken into account as
general average.

720. [Contribution of jettisoned goods]
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bei der Ermittlung des Beitrags dem Wert des
Gegenstands der Wert eines Ersatzanspruchs
hinzuzurechnen, der wegen des teilweisen
Verlusts oder der Wertverringerung gegen
einen Dritten besteht.

HGB § 722

Wird nach dem Havereifall und vor dem
Beginn der Loschung am Ende der Reise die
Haftung eines beitragspflichtigen Gegenstands
fur eine durch einen Notfall entstandene
Forderung begriindet, so trégt der Gegenstand
nur mit seinem Wert nach Abzug dieser
Forderung bei.

HGB § 723

(1) Zur groRen Haverei tragen nicht bei:

1. die Kriegs- und Mundvorrate des
Schiffes;
2. die Heuer wund die Habe der

Schiffsbesatzung;
3. das Reisegut der Reisenden.

(2)Sind Sachen dieser Art aufgeopfert oder
haben sie eine zur groRen Haverei gehdrige
Beschadigung erlitten, so wird daflr nach
MaRgabe der 88 711 bis 715 Vergltung
gewidhrt; flr Kostbarkeiten,
Kunstgegenstédnde, Geld und Wertpapiere
wird jedoch nur dann Vergitung gewdhrt,
wenn sie dem Kapitdn gehorig bezeichnet
worden sind (§ 673 Abs. 2). Sachen, fur die
eine Vergitung gewdahrt wird, tragen mit
dem Wert oder dem Wertunterschied bei,
welcher als grofe Haverei in Rechnung
kommt.

(3)Die in § 708 erwéhnten Gegensténde sind
beitragspflichtig, soweit sie gerettet sind.

HGB § 724

(1)Wenn nach dem Havereifall und bis zum
Beginn der Léschung am Ende der Reise ein
beitragspflichtiger Gegenstand ganz
verlorengeht (§ 704) oder zu einem Teil
verlorengeht oder im Wert verringert,
insbesondere gemédRf § 722 mit einer
Forderung belastet wird, so tritt eine
verhaltnismaRige Erhéhung der von den
ibrigen Gegenstdnden zu entrichtenden

partially lost or diminished in value, then at ¥]3% 4 3f & § B R 45 7 v
the ascertainment of the contribution the % = * T\T, 2t R
value of a claim for compensation on Ji& v + 3247 i+ 2. § B A 4

account of the partial loss or decrease of + IF /% 4f °
value prevailing against a third party shall
be added to the value of the article.

722. [Deduction of later claims]
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deduction of such claim.
723. [Exceptions from liability to % 723 # (& #E &2 b
contribute] )
(1) The following shall not contribute to (1) ™ 5|4 # % %4 £
general average: AE A b% 3
1. the military supplies and provisions 1dydg2 AR 2 o &
of the ship; R s
2.the wages and belongings of the 2.4, R 2 FEE gL
ship's company; P
3. the luggage of passengers. . EZLFTF o

73

(2)1f things of this kind are sacrificed or (2) # 38 4= ©* 4L 3k # &
suffer damages which are allowed in ke s R A AR
general average, compensation shall be B iy Tl 53 %
paid therefor according to the provision 715 ER T AT
of 711 to 715; as regards valuables, PR B E & B
works of art, money and securities, S EREG RES
compensation will only be paid if they IPEEIE T TR 13 R ﬁ
were properly identified to the captain (% 673 i£% 2 7):
(673 (2)). Things for which s BT o ¥

compensation is paid contribute with
the value or with the difference in
value which is taken into account as
general average.

(3) The items indicated in 708 are liable to
contribution, to the extent that they are
saved.

724. [Subsequent losses]

(1) If subsequent to a case of average and
before the beginning of discharge at
the end of the voyage, an item of
property which is liable to contribute is
totally (704) or partially lost, or is

reduced in value, especially when
pursuant to 722 it becomes
encumbered with a claim, a

proportionate increase of the amounts
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(1)Pfandrechte an

Beitrage ein, soweit nicht der Verlust oder
die Wertverringerung durch eine
Schadensersatzforderung (8 721a)
ausgeglichen wird.

(2)1st der Verlust oder die Wertverringerung

erst nach dem Beginn der Léschung erfolgt,
so hat dies auf die Verteilung des Schadens,
welcher die grofRe Haverei bildet, keinen
Einflul3.

HGB § 725

(1)Zur Zahlung des von dem Schiff zu

entrichtenden Beitrags ist der
Schiffseigentiimer, zur Zahlung des von der
Ladung zu entrichtenden Beitrags ist der
Eigentimer der Ladung verpflichtet.
Malgebend ist das Eigentum im Zeitpunkt
des Beginns der Ldschung am Ende der
Reise.

(2)Zur Zahlung des von den Fracht- oder

Uberfahrtsgeldern zu entrichtenden Beitrags
ist der Verfrachter verpflichtet. Ist
vereinbart, daB die Fracht auch im Falle des
Verlusts der Giiter zu zahlen ist, so trifft die
Verpflichtung zur Zahlung des auf die
Fracht fiir die geretteten Giiter entfallenden
Beitrags den Eigentlimer der Guter; Absatz
1 Satz 2 gilt entsprechend.

(3)Der nach Absatz 1 oder 2 zur Zahlung des

Beitrags Verpflichtete haftet nur bis zur

Hohe des Wertes der geretteten
Gegensténde, mit denen er beitragspflichtig
ist. MaRgebend ist der Wert der

Gegenstdnde bei Beginn der Léschung am
Ende der Reise; 8717 Abs. 2, § 719 Nr. 1
und 2, 88 721, 721a und 722 sind
anzuwenden.

HGB § 726

(1)Wegen der von dem Schiff und der Fracht

zu entrichtenden Beitrdge haben die
Verglitungsberechtigten an dem Schiff die
Rechte von Schiffsglaubigern.

(2)Auch an den beitragspflichtigen Gutern

steht den Vergitungsberechtigten wegen
des von den Gitern zu entrichtenden
Beitrags ein Pfandrecht zu.

HGB § 726a

den beitragspflichtigen
Giitern nach § 726 Abs. 2 haben den

to be paid out of the other items shall
ensue, to the extent that the loss or
decrease in value is not balanced by a
claim for damages (721a).

(2)If the loss or the decrease in value
occurs only after the beginning of the
discharge, it shall have no influence on
the distribution of the losses which
form the general average.

725. [Persons liable to contribute]

(1) The shipowner is obliged to pay the
contribution payable by the ship. The
cargo owner is obliged to pay the
contribution payable by the cargo. The
ownership at the time of the beginning
of the discharge at the end of the
voyage is decisive.

(2) The carrier is obliged to pay the
contribution payable by the freightage
and passenger fares. If it is stipulated
that freightage is payable even if the
goods are lost, the obligation to pay
the contribution chargeable to the
freightage of rescued goods falls upon
the owner of such goods; (1), second
sentence, applies mutatis mutandis.

(3) The person obliged to contribute by
virtue of (1) or (2) is liable only up to
the value of the rescued articles with
which he is obliged to contribute. The
value of the articles at the time of the
beginning of the discharge at the end
of the voyage is decisive; 717 (2),
719, no. 1 and 2, 721, 721a and 722
shall apply.

726. [Lien of persons entitled to
indemnification]

(1) The persons entitled to indemnification
have the rights of maritime lien holders
of the ship as regards amounts payable
out of the ship and the freightage.

(2) The persons entitled to indemnification
also possess a lien on the goods liable
to make contributions, on account of
the amounts payable out of the goods.

726a. [Ranking of liens]

(1)liens on goods obliged to contribute
pursuant to 726 (2) have priority over
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Vorrang vor allen anderen an den Gltern
begriindeten Pfandrechten, auch wenn diese
friiher entstanden sind.

(2)Bestehen an einer Sache mehrere
Pfandrechte nach § 726 Abs. 2, so geht das
wegen der spater entstandenen Forderung
dem wegen der friher enstandenen
Forderung  vor;  Pfandrechte  wegen
gleichzeitig entstandener Forderungen sind
gleichberechtigt; 8 762 Abs. 3 qgilt
entsprechend. Das gleiche gilt im Verhaltnis
von Pfandrechten nach § 726 Abs. 2 zu
Pfandrechten nach § 752 Abs. 2.

(3)Pfandrechte an den beitragspflichtigen
Gutern nach § 726 Abs. 2 erldschen nach
einem Jahr seit der Entstehung des
Anspruchs; § 759 Abs. 2 gilt entsprechend.

HGB § 727

Die Feststellung und Verteilung der Schéaden
erfolgt an dem Bestimmungsort und, wenn
dieser nicht erreicht wird, in dem Hafen, wo
die Reise endet.

HGB § 728

(1)Der  Kapitan st verpflichtet, die
Aufmachung der Dispache ohne Verzug zu
veranlassen. Handelt er dieser Verpflichtung
zuwider, so macht er sich jedem Beteiligten
verantwortlich.

(2)Wird die Aufmachung der Dispache nicht
rechtzeitig veranlat, so kann jeder
Beteiligte die Aufmachung in Antrag
bringen und betreiben.

HGB § 729

(1)Im Gebiet dieses Gesetzbuchs wird die
Dispache durch die ein fur allemal
bestellten oder in deren Ermangelung durch
die vom Gericht besonders ernannten
Personen (Dispacheure) aufgemacht.

(2)Jeder Beteiligte ist verpflichtet, die zur
Aufmachung der Dispache erforderlichen
Urkunden, soweit er sie zu seiner
Verfugung hat, namentlich Charterpartien,
Konnossemente und  Fakturen, dem
Dispacheur mitzuteilen.

all other liens created on the goods,
even if the latter came into existence
earlier.

(2)If there are several liens pursuant to
726 (2) on a thing, those concerning
claims arising later have priority over
those concerning claims arising earlier.
Liens concerning claims arising at the
same time rank equally; 762 (3) applies
mutatis mutandis. The same applies to
liens under 726 (2) in relation of liens
under 752 (2).

(3)Liens on goods obliged to contribute
pursuant to 726 (2) expire after a year
following the date the claim arises; 759
(2) applies mutatis mutandis.

727. [Place of determination and
allotment of damage]

The determination and allotment of
damage is made at the place of destination
and, if it has not been reached, in the port
where the voyage ends.

728. [Adjustment of the average]

(1) The captain is obliged to bring about
without delay the adjustment of the
average. If he contravenes this
obligation, he renders  himself
responsible to each interested party.

(2) If the adjustment of the average is not
initiated in good time, each interested
person can initiate and advance the
adjustment.

729. [Average adjusters]

(1)Within the scope of this Code, the
average adjustment shall be made by a
person who is permanently appointed,
or in the absence thereof, by persons
specially appointed by the court
(adjusters).

(2)Each interested party has the duty to
advise the adjuster of the documents
necessary for the adjustment of the
average, insofar as he has these at his
disposal, namely freight contract, bills
of lading and invoices.
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HGB § 730

Fur die von dem Schiff zu leistenden Beitrage

ist

den Ladungsbeteiligten Sicherheit zu

bestellen, bevor das Schiff den Hafen verlassen
darf, in welchem nach § 727 die Feststellung
und Verteilung der Schaden zu erfolgen hat.

HGB § 731

(1)Der Kapitdn darf Giter, auf denen
Havereibeitrage haften, vor der
Berichtigung oder Sicherstellung  der

letzteren (8§ 615) nicht ausliefern.

(2)Das an den beitragspflichtigen Gitern den

Verglitungsberechtigten zustehende
Pfandrecht wird fur diese durch den
Verfrachter ausgetbt. Die Geltendmachung
des Pfandrechts durch den Verfrachter
erfolgt nach MaRgabe der Vorschriften, die
fur das Pfandrecht des Verfrachters wegen
der Fracht und der Auslagen gelten.

HGB § 732

(1)Hat der Kapitén zur Fortsetzung der Reise,

jedoch zum Zwecke einer nicht zur groRen
Haverei gehdrenden Aufwendung, (ber
einen Teil der Ladung durch VerduRerung,
Verpféandung oder Verwendung verflgt, so
ist der Verlust, den ein Ladungsbeteiligter
dadurch erleidet, daR er wegen seines
Ersatzanspruchs (88 540, 541) keine
Befriedigung finden kann, von sédmtlichen
Ladungsbeteiligten nach den Grundsatzen
der grof3en Haverei zu tragen.

(2)Bei der Ermittelung des Verlusts ist im

Verhéltnis zu den Ladungsbeteiligten in
allen Fallen, namentlich auch im Falle des §
541 Abs. 2 Satz 2, die in 8 711 bezeichnete
Vergutung maRgebend. Mit dem Wert,
durch welchen diese Vergutung bestimmt
wird, tragen die verkauften Giter auch zu
einer etwa eintretenden grof3en Haverei bei
(8 718).

HGB § 733

Die in den Fallen der 88 635 und 732 zu The

730. [Giving of security]

The person having an interest in the cargo
shall be given security for the contribution
due from the ship, before the ship is
allowed to leave the port in which, by
virtue of 727, the determination and
allotment of damage are to take place.

731. [Premature delivery of goods]

(1) The captain may not deliver up goods
which are liable for average
contributions before the latter are paid
for or secured (615).

(2) The right of lien on the goods liable to
contribution possessed by the person
entitled to compensation shall be
exercised by the carrier. The
enforcement of the lien by the carrier
shall ensue in accordance with the
provisions which are applicable to the
right of lien of the carrier on account of
freightage and expenses.

732. [Disposal of cargo for the

continuation of the voyage]

(1) If the captain has disposed of a part of
the cargo by sale, by pledge or by use
for the continuation of the voyage, but
not for the purpose of an expenditure
allowed as general average, the loss
which a cargo owner sustains, in
consequence of the fact that he cannot
obtain satisfaction of his claims for
compensation (540 and 541), shall be
borne by all cargo owners, in
accordance with the principles of
general average.

(2)As for the determination of the loss,
the mode of compensation provided in
711 is determinative in all cases with
regard to the relations among the cargo
owners, particularly in the cases under
541 (2), second sentence. The goods
sold also contribute to the eventual
general average (718), if any, with the
value on the basis of which this
compensation is determined.
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entrichtenden
Vergutungen

Beitrdge und
stehen in allen

eintretenden
rechtlichen

Beziehungen den Beitrdgen und Vergitungen

in den Fallen der groRen Haverei gleich.

Zweiter Titel

Schaden durch Zusammenstof3 von Schiffen

HGB § 734

Im Falle eines ZusammenstoBes von Schiffen
findet, wenn der Zusammensto durch Zufall
oder hohere Gewalt herbeigefiihrt ist oder
UngewiBheit (iber seine Ursachen besteht, kein

Anspruch auf Ersatz des Schadens statt,

der

den Schiffen oder den an Bord befindlichen

Personen oder Sachen durch

ZusammenstoR zugeflgt ist.

HGB § 735

Ist der Zusammensto3 durch Verschulden der

den

Besatzung eines der Schiffe herbeigefiihrt, so
ist der Reeder dieses Schiffes zum Ersatz des

Schadens verpflichtet.

HGB § 736

(1)Ist der ZusammenstoR durch gemeinsames

Verschulden der Besatzung der beteiligten
Schiffe herbeigefuhrt, so sind die Reeder
dieser Schiffe zum Ersatz des Schadens, der
durch den Zusammenstol3 den Schiffen oder
den an Bord befindlichen Sachen zugefiigt
wird, nach Verhéltnis der Schwere des auf
jeder Seite obwaltenden Verschuldens
verpflichtet. Kann nach den Umsténden ein
solches Verhéltnis nicht festgesetzt warden
oder erscheint das auf jeder Seite
obwaltende Verschulden als gleich schwer,
so sind die Reeder zu gleichen Teilen
ersatzpflichtig.

(2)Fur den Schaden, der durch die T6tung oder

die Verletzung des Korpers oder der
Gesundheit einer an Bord befindlichen
Person entstanden ist, haften die Reeder der
Schiffe, wenn der Zusammensto3 durch
gemeinsames Verschulden herbeigefiihrt ist,
dem Verletzten als Gesamtschuldner. Im
Verhéltnis der Reeder zueinander gelten
auch fir einen solchen Schaden die
Vorschriften des Absatzes 1.

compensations payable in the cases of 635
and 732 are, in all legal relations, on an
equal footing with contributions and
compensations in the cases of general
average.

SECOND TITLE

DAMAGES SUSTAINED BY
COLLISION OF SHIPS

734. [Accidental collisions]

In a case of collision of ships, if the

collision is caused by a contingency or by
an act of God, or its cause is uncertain, no
claim for compensation is established for
damage inflicted by the collision on such
ships, or on persons, or things on board.

735. [Collision caused by fault of one
crew]

If the collision is caused by the fault of the
crew of one of the ships, the owner of
such ship is obliged to pay compensation
for the damage.

736. [Collision caused by the joint fault
of crews]

(1) If the collision is caused by the joint
fault of the crews of the ships
concerned, the owners of these ships
are obliged to pay compensation for
the damage inflicted by the collision on
the ships, or on the things on board,
according to the proportion of the
degree of fault attributable to each
party. If such a proportion cannot be
established under the circumstances, or
the fault appears to be of an equal
degree in respect of each party, the
shipowners are equally liable.

(2)As regards damage caused by the
killing or injury to the body or health
of a person on board, the owners of the
ships are liable to the injured person as
joint debtors, if the collision was
caused by joint fault. As between the
shipowners, the provisions of (1) are
also applicable to such damage.
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HGB § 737

(1) Unberthrt bleiben die Vorschriften Uber die
Beschrankung der Haftung des Reeders und
tiber seine Haftung aus Vertrdgen sowie die
Vorschriften, nach denen die zur
Schiffsbesatzung  gehdrenden  Personen
verpflichtet sind, fir die Folgen ihres
Verschuldens aufzukommen.

(2)Bei der Anwendung der §§ 735, 736 steht
das Verschulden eines an Bord tétigen
Lotsen dem Verschulden eines Mitglieds
der Schiffsbesatzung gleich.

HGB § 738

(1)Fur Klagen auf Schadensersatz, die auf die
Vorschriften dieses Titels oder auf
entsprechende ausléndische
Rechtsvorschriften gestlitzt werden, ist das
Gericht zustandig,

1. in dessen Bezirk der Beklagte seinen
gewohnlichen Aufenthalt oder eine
gewerbliche Niederlassung hat;

2. in dessen Bezirk  sich der
ZusammenstoR ereignet hat, wenn er im
Gebiet eines Hafens oder in
Binnengewéssern stattgefunden hat;

3. in dessen Bezirk ein Arrest in ein Schiff
des Beklagten vollzogen oder die

Vollziehung eines  Arrests durch
Sicherheitsleistung gehemmt worden
ist;

4. bei dem bereits eine Klage auf Grund
desselben  ZusammenstoBes  gegen
denselben Beklagten anhangig ist oder
war.

Andere  Gerichte sind  Ortlich nicht

zustandig; 88 33, 38, 39 der
ZivilprozeRordnung bleiben unberihrt.

(2)Gegen einen Angehdrigen eines fremden
Staates kann die Klage auch in anderen
Gerichtsstanden erhoben werden, wenn
nach den Gesetzen dieses Staates die
Zustandigkeit fir die Klage eines Deutschen
im gleichen Fall nicht entsprechend Absatz
1 geregelt ist.

(3)Klagen auf Ersatz des Schadens, der den
Schiffen oder den an Bord befindlichen
Personen oder Sachen durch einen
ZusammenstoR zugefiigt worden ist, kénnen
in den Gerichtsstdnden des Absatzes 1 Satz
1 auch dann erhoben werden, wenn die
Anspriiche weder auf die Vorschriften

737. [Fault of a pilot]

¥ 737 451k A ER)

(1) There is no effect on the provisions (1) *>* 3l -k A iF & #13 Ei

concerning the limitation of liability of
a shipowner and concerning his
contractual liability, as well as
provisions according to which persons
belonging to the ship's company are
obliged to accept responsibility for the
results of their faults.

(2)In applying 735 and 736, the fault of a (2)

pilot acting on board is equivalent to
the fault of a member of the ship's
company.

738. [Territorial jurisdiction]

(1) As regards claims for damages which (1) 7

are based on the provisions of this

Title, or on corresponding legal

provisions of foreign law, jurisdiction

lies with the court:

1. of the district where the defendant
has his customary residence or a
commercial establishment;

2. of the district where the collision
occurred, if it took place within the
area of a port or within inland
waters;

3. of the district where an attachment
was made on a ship of the
defendant, or where the carrying
out of such attachment has been
stayed by giving security;

4. before which a claim is or was

already pending by reason of the
same collision, against the same
defendant.
Other courts do not have local
jurisdiction; 33, 38 and 39 of the
Civil Procedure Rules remain
unaffected.

(2) Action against a subject of a foreign
state may be brought also in other
jurisdictions, if under the law of that
state the Jurisdiction over a claim
against a German in a like case is not
regulated in a manner corresponding
to (1).

(3) Actions for damage which has been
caused to the ship or to persons or
things on board the ship by a collision,
may be brought in the jurisdictions
mentioned in (1), no. 1, even when the
claims are not based on the provisions
of this Title or on the corresponding
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dieses Titels noch auf entsprechende
auslandische Rechtsvorschriften gestutzt
werden.

HGB § 738a

(1)Ist eine Klage auf Schadensersatz, die auf

die Vorschriften dieses Titels oder auf
entsprechende auslandische
Rechtsvorschriften gestiitzt wird, bei einem
ausléndischen Gericht anhéngig, so hat die
Klage die in § 261 Abs. 3 Nr. 1 der
ZivilprozeRordnung bestimmte Wirkung der
Rechtshangigkeit, wenn die Zustandigkeit
des Gerichts auf einer dem § 738 Abs. 1
entsprechenden Regelung beruht und wenn
das Gericht des Staates, vor dem die Klage
auf Schadensersatz anhéngig ist, im Falle
einer vor einem deutschen Gericht
anhédngigen Klage die Wirkungen der
Rechtshangigkeit anerkennen wirde.

(2)Hat ein Klager vor einem ausléndischen

Gericht eine Klage gemaR Absatz 1
durchgefihrt, so kann er wegen desselben
Anspruchs gegen denselben Beklagten bei
einem anderen nach § 738 Abs. 1
zustédndigen Gericht nicht erneut Klage
erheben. Dies gilt nicht, soweit das
Verfahren vor dem auslédndischen Gericht
zu seinen Gunsten durchgefihrt worden ist
und er auf seine Rechte aus diesem
Verfahren verzichtet. Satz 1 ist nur
anzuwenden, wenn die Gegenseitigkeit

verblrgt ist.

HGB § 738b

Die Vorschriften der §§ 738 und 738a gelten
nicht, wenn sich der ZusammenstoR3 auf dem

Rhein oder auf der Mosel ereignet hat.

HGB § 738¢c

Fugt ein Schiff durch Ausfihrung oder

Unterlassung eines Mandvers oder

durch

Nichtbeobachtung einer Verordnung einem
anderen Schiff oder den an Bord der Schiffe

befindlichen Personen oder

Sachen einen

Schaden zu, ohne daB ein ZusammenstoR
stattfindet, so finden die Vorschriften dieses

Titels entsprechende Anwendung.

HGB § 739

legal provisions of the foreign law.

738a. [Pendency of action before a
foreign court]

(1)If an action for damages, which is
based on the provisions of this Title or
on the corresponding provisions of
foreign law, is pending before a foreign
court, the action has the consequence
of pendency provided in 263 (1), no.1,
of the Civil Procedure Rules, if the
jurisdiction of the court is based upon a
regulation corresponding to 738 (1)
and if the foreign court before which
the action for damages is pending
would recognize the consequences of
pendency in case of an action pending
before a German court.

(2)If a plaintiff prosecuted a complaint
before a foreign court in conformity
with (1), he may not bring a new action
on account of the same claim against
the same defendant before another
court having jurisdiction under 738 (1).
This is not applicable insofar as the
action has been concluded before the
foreign court in his favor and he
waives his rights arising from this
action. The first sentence above shall
only apply if reciprocity is assured.

738b. [Non-applicability of 738, 738a to
the rivers Rhine and Moselle]

The provisions of 738 and 738a are not
applicable, if the collision occurred on the
Rhine or on the Moselle.

738c. [ Indirect damage]

If a ship, by carrying out or failing to
carry out a maneuver, or by failure to
comply with a regulation, causes damage
to another ship, or to persons or things on
board a ship, without a collision taking
place, the provisions of this Title shall
apply mutatis mutandis.

739. [Ships plying the inland waters
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involved in accidents]

2iEr)

(1) Die Vorschriften dieses Titels gelten auch (1) The provisions of this Title are also (1) # & 3L 2> 3t -kKén

dann, wenn bei dem Unfall ein der applicable when a ship plying the FAE F ) MpFag
Binnenschiffahrt dienendes Schiff beteiligt ist. inland waters is involved in such Z_ o
2 — accident. 2) —
(2 —
Achter Abschnitt EIGHTH SECTION ¥8%
Bergung SALVAGE & e
HGB § 740 Pflichten des Bergers und 740. Duties of the Salver and Other % 740 #£(fre4 4 2 H @ 4
sonstiger Personen Persons £ 7%)
(1) Wer einem in Seegewissern in Gefahr (1) Whoever offers help (Salver) to a (1) %f /A bR 2 A
befindlichen See- oder Binnenschiff oder sea-going ship or river boat or other A E\‘ ,E‘ JV ’ﬁ i F';Jfa’ )

sonstigen Vermdgensgegenstand, einem in
Binnengewéssern in Gefahr befindlichen
Seeschiff oder von einem Seeschiff aus
einem in Binnengewdssern in Gefahr
befindlichen Binnenschiff oder sonstigen
Vermdgensgegenstand Hilfe leistet
(Berger), ist gegeniiber dem Eigentlimer
des Schiffes sowie dem Eigentiimer des
sonstigen Vermdgensgegenstandes
verpflichtet, die BergungsmalRnahmen mit
der gebotenen Sorgfalt durchzufihren,
andere Berger um Unterstlitzung zu bitten,
wenn die Umsténde dies bei verniinftiger
Betrachtungsweise erfordern, und das
Eingreifen anderer Berger hinzunehmen,
wenn von dem Schiffer oder Kapitdn oder
dem Eigentiimer des in Gefahr befindlichen
Schiffes oder dem Eigentumer des
sonstigen in  Gefahr  befindlichen
Vermdgensgegenstandes verniinftigerweise
darum ersucht wird.

(2) Der Eigentimer und der Schiffer oder (2) The owner or the skipper or captain of (2) &>t

Kapitdn des in Gefahr befindlichen
Schiffes sowie der Eigentimer eines
sonstigen in  Gefahr  befindlichen

Vermdgensgegenstandes sind gegenuber
dem Berger verpflichtet, mit diesem
wahrend der BergungsmafRnahmen in jeder
Hinsicht zusammenzuarbeiten. Wurde das
Schiff oder ein sonstiger
Vermdgensgegenstand in  Sicherheit
gebracht, so sind sie ferner auf verniinftiges
Ersuchen des Bergers verpflichtet, das
Schiff oder den sonstigen
Vermdgensgegenstand zuriickzunehmen.

(3) Als Schiff im Sinne dieses Abschnitts ist

auch ein schwimmendes Gerdt oder
schwimmféhiges Bauwerk anzusehen.
Vermdgensgegenstand im Sinne dieses
Abschnitts ist auch ein gefahrdeter
Anspruch auf Fracht. Nicht als Schiff oder
Vermdgensgegenstand im Sinne dieses

property which is in danger at sea, or
to a sea-going ship which is in danger
in inland waters, or from a sea-going
ship to a river boat or other property
that is in danger in inland waters, is
responsible to the owner of the ship
and to the owner of such property to
ensure that the salvage operation is
carried out with the requisite care, to
ask other salvers to assist, if the
circumstances so require according to
reasonable consideration, and to bring
about the participation of other
salvers, if it is then reasonably sought
by the skipper or captain or the owner
of the ship which is in danger or by
the owner of such property which is
in danger.

the ship, which is in danger, or the
owner of such property, are
responsible to the salver to cooperate
with him during the salvage operation
in every respect. Should the ship or
such property be brought into safety,
they are further bound, subject to a
reasonable request from the salver, to
take back the ship or such property.

(3) By ship within the meaning of this
section is to be understood also a
floating  apparatus or  floating
construction. By property within the
meaning of this section is also meant
an endangered claim to freight. The
following may not be understood as
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Abschnitts gelten dagegen

1. eine auf Dauer und absichtlich an der
Kiiste oder am Ufer befestigte Sache
sowie

2. eine feste oder schwimmende Plattform
oder eine der Kuste vorgelagerte
bewegliche Bohreinrichtung, die sich
zur  Erforschung, Ausbeutung oder
Gewinnung mineralischer Ressourcen
des Meeresbodens vor Ort im Einsatz
befindet.

ships or property in the sense of this

section:

1. an object that is permanently and
intentionally tied fast to the shore
or coast as also

2.a firm or floating platform or a
moving rig on the coast which is
used for the discovery, excavation
or recovery of mineral resources
from the sea bottom which is in use
on site.

741. Prevention or Restriction of
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HGB § 741 Verhltung oder Begrenzung von ¥ 741 ﬁ;(;;g; BE2ZEL

(2)Ein  Umweltschaden

(1)Waren die

Umweltschaden Damage to the Environment 224
(1) Der Berger ist gegeniiber dem Eigentiimer (1) The salver is responsible to the owner (1) $z 8% £ 3% § ;a = iﬁ:ﬁ“
des in Gefahr befindlichen Schiffes sowie of a ship which is in danger as also to gzt A2 BB R

dem Eigentiimer eines sonstigen in Gefahr
befindlichen Vermdgensgegenstandes
verpflichtet, wahrend der
BergungsmalRnahmen die gebotene Sorgfalt
anzuwenden, um  Umweltschdden zu
verhlten oder zu begrenzen. Die gleiche
Pflicht trifft den Eigentimer und den
Schiffer oder Kapitdn des in Gefahr
befindlichen Schiffes sowie den Eigentiimer
eines sonstigen in Gefahr befindlichen
Vermdgensgegenstandes gegeniiber dem
Berger. Eine abweichende Vereinbarung ist
nichtig.

ist eine erhebliche
physische Schédigung der menschlichen
Gesundheit oder der Tier- und Pflanzenwelt
des Meeres oder der Meeresressourcen in

Kisten- und  Binnengewassern  oder
angrenzenden Gebieten, die durch
Verschmutzung, Verseuchung, Feuer,

Explosion oder &hnliche schwerwiegende
Ereignisse verursacht wird.

HGB § 742 Bergelohnanspruch

Bergungsmalnahmen
erfolgreich, hat der Berger einen Anspruch
auf Zahlung eines Bergelohns. Der
Anspruch besteht auch dann, wenn das
geborgene Schiff und das Schiff, von dem
aus die Bergungsmafnahmen durchgefihrt
wurden, demselben Eigentlimer gehoren.

(2) Der Bergelohn umfasst zugleich den Ersatz

der Aufwendungen, die zum Zweck des
Bergens gemacht wurden. Nicht im
Bergelohn enthalten sind Kosten und
Geblhren der Behorden, zu entrichtende
Zolle und sonstige Abgaben, Kosten zum
Zweck der Aufbewahrung, Erhaltung,

the owner of other property in danger,
during the salvage operation, for taking
the required care to prevent or restrict
damage to the environment. The same
duty falls to the owner and the skipper
or captain of a ship in danger as well as
to the owner of other property in
danger against the salver. A deviating
agreement is null.

(2)An act of damage to the environment
constitutes a considerable physical
injury to human health or to the animal
and plant life of the sea or to maritime
resources of the sea in coastal and
inland waters or bordering areas, which
may be caused by pollution, spill, fire,
explosions or other like serious events.

742. [salvage reward claim]

(1)Should the salvage operation be
successful, the salver has a claim in the
reckoning of the salvage reward. The
claim also holds if the salved ship and
the ship from which the salvage
operations were undertaken belong to
the same owners.

(2) The salvage reward includes conjointly
the compensation for the measures
which have been undertaken to realize
the purpose of the salvage. Not
included in the salvage reward are the
costs and expenses of the authorities,
taxes and other duties to be paid, costs
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(2) Der

Abschdtzung und  VerduRerung  der
geborgenen Gegenstande (Bergungskosten).

(3)Zur Zahlung des Bergelohns und der

Bergungskosten sind der Schiffseigentiimer
sowie die Eigentimer der sonstigen
geborgenen  Vermdgensgegenstande im
Verhéltnis des Wertes dieser Gegenstande
zueinander anteilig verpflichtet.

HGB § 743 Hohe des Bergelohns

(1) Der Bergelohn ist, wenn die Parteien seine

Hohe nicht vereinbart haben, so

festzusetzen, dass er einen Anreiz fir

BergungsmalRnahmen schafft. Bei der

Festsetzung sind zugleich die folgenden

Kriterien  ohne  Ricksicht auf die

nachstehend aufgefiihrte Reihenfolge zu

berticksichtigen:

1. der Wert des geborgenen Schiffes und
der sonstigen geborgenen
Vermogensgegenstande;

2. die Sachkunde und die Anstrengungen
des Bergers in Bezug auf die Verhiitung
oder Begrenzung von Umweltschaden (8
741 Abs. 2);

3. das AusmaB des vom Berger erzielten
Erfolgs;

4. Art und Erheblichkeit der Gefahr;

5. die Sachkunde und die Anstrengungen
des Bergers in Bezug auf die Bergung
des Schiffes und der sonstigen
Vermdgensgegenstande ~ sowie  die
Rettung von Menschenleben;

6. die vom Berger aufgewendete Zeit sowie
die ihm entstandenen Unkosten und
Verluste;

7. die Haftungs- oder sonstige Gefahr, der

der Berger oder seine Ausristung
ausgesetzt war;
8. die Unverzlglichkeit, mit der die

Leistungen erbracht wurden;

9. die Verfugbarkeit und der Einsatz von
Schiffen oder anderen
Ausriistungsgegenstanden, die  fir
Bergungsmafinahmen bestimmt waren;

10.die Einsatzbereitschaft und Tauglichkeit
der Ausrustung des Bergers sowie deren
Wert.

Bergelohn ohne Zinsen,
Bergungskosten  und  erstattungsfahige
Verfahrenskosten darf den Wert des

geborgenen Schiffes und der sonstigen
geborgenen Vermdgensgegenstande nicht
Ubersteigen.

designed to cover the maintenance,
upkeep, preservation and display of the
hidden objects (salvage costs).

(3)The ship’s proprietor as also the
owners of the other salved objects are
pro rata responsible for the payment of
the salvage reward and the salvage
costs in proportion to the worth of
these objects.

§ 743 Amount of the Salvage Reward

(1) If the parties have not settled the
amount, the salvage reward should be
fixed with a view to encouraging
salvage operations, taking into
account the following criteria without
regard to the order in which they are
presented below:

1. the value of the salved vessel and
other salved property;

2. the skill and efforts of the salvors in
preventing or minimizing damage
to the environment;

3. the measure of success obtained by
the salvor;

4. the nature and degree of the danger;

5. the skill and efforts of the salvors in
salving the vessel, other property
and life;

6. the time used and expenses and
losses incurred by the salvors;

7. the risk of liability and other risks

run by the salvors or their
equipment;

8.the promptness of the services
rendered;

9. the availability and use of vessels or
other equipment intended for
salvage operations;

10. the state of readiness and

efficiency of the salvor's equipment
and the value thereof.
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(2) The salvage reward exclusive of any (2) #

interest, salvage costs and stated costs
for danger should not exceed the value
of the salved ship and other salved

property.
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HGB § 744 Sondervergitung

744. Special compensation

¥

744 (S 0 &)

(1)Hat der Berger BergungsmaBnahmen fir ein (1) If the salvor has carried out salvage (1) #t 2% £ &%+ 3 #F 3‘? *

Schiff durchgefiihrt, das als solches oder
durch seine Ladung eine Gefahr fir die
Umwelt darstellte, so kann er von dem
Eigentlimer des Schiffes die Zahlung einer
Sondervergiitung verlangen, soweit diese
den dem Berger zustehenden Bergelohn
libersteigt. Der Anspruch auf
Sondervergiitung besteht auch dann, wenn
das geborgene Schiff und das Schiff, von
dem aus die  BergungsmaRnahmen
durchgefiihrt wurden, demselben
Eigentiimer gehéren.

(2)Die Sondervergutung entspricht den dem
Berger entstandenen Unkosten. Unkosten
im Sinne von Satz 1 sind die im Rahmen der

Bergungsmalinahmen verniinftigerweise
aufgewendeten  Auslagen  sowie  ein
angemessener Betrag fur Ausriistung und
Personal, die tatséchlich und
vernunftigerweise fur die
Bergungsmalinahme  eingesetzt ~ worden
sind. Bei der Bestimmung  der

Angemessenheit des fir Ausristung und
Personal anzusetzenden Betrages sind die in
§ 743 Abs. 1 Satz 2 Nr. 8 bis 10 genannten
Kriterien zu beriicksichtigen.

(3)Hat der Berger durch seine
Bergungsmalihahmen einen Umweltschaden
(8 741 Abs. 2) verhiitet oder begrenzt, so
kann die nach Absatz 2 festzusetzende
Sondervergitung um bis zu 30 Prozent
erhdéht werden. Abweichend von Satz 1
kann die Sondervergiitung unter
Berticksichtigung der in § 743 Abs. 1 Satz 2
genannten Kriterien um bis zu 100 Prozent
erhoht werden, wenn dies billig und gerecht
erscheint.

HGB 8§ 745 Ausschluss des
Vergutungsanspruchs
(1)Der Berger kann flur durchgefihrte

Bergungsmalinahmen keine Vergltung nach
den  Vorschriften  dieses  Abschnitts
verlangen, soweit die MaBnahmen nicht
tiber das hinausgehen, was bei verninftiger
Betrachtung als ordnungsgemale Erfiillung
eines vor Eintritt der Gefahr eingegangenen
Vertrags angesehen werden kann.

(2)Der Berger kann ferner dann Kkeine
Vergitung nach den Vorschriften dieses
Abschnitts verlangen, wenn er entgegen
dem ausdricklichen und verninftigen
Verbot des Eigentlimers oder des Schiffers

operations in respect of a ship which
by itself or its cargo has posed a
danger to the environment, he may
claim the payment of a special
compensation by the owner of the
ship, in as much as this exceeds the
salvage reward already agreed with
the salvor. The claim for special
compensation is also valid when the
salved ship and the ship from which
the salvage operation is carried out
belong to the same owner.

(2) The special compensation includes the
out-of-pocket expenses of the salvor.
The out-of-pocket expenses within the
meaning of sentence 1 are those
reasonably incurred by the salvor in
the salvage operation and a fair rate
for equipment and personnel actually
and reasonably used in the salvage
operation. In deciding the suitability
of the equipment and personnel
required for the task the criteria set out
in § 743 (1) sentence 2 nos. 8-10 are
to be considered.

(3) If the salvor by his salvage operations
has prevented or minimized damage to
the environment (§ 741 (2)), the
special compensation payable by the
owner to the salvor under
subparagraph 2 may be increased up
to a maximum of 30%. When it
appears it fair and just and bearing in
mind the relevant criteria set out in §
743 (1) sentence 2, the special
compensation may be increased up to
100% in deviation from sentence 1.

745. Exclusion of Compensation Claim

(1) The salvor can not claim compensation
for salvage operations according to the
provisions of this section, as far as the
operations do not exceed what can be
reasonably  considered as due
performance of a contract entered into
before the danger arose.

(2) The salvor can furthermore not claim

compensation  according to the
provisions of this section, if he
undertakes salvage operations

contrary to the express and reasonable
prohibition of the owner or shipper or
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oder Kapitdns des Schiffes oder des
Eigentlimers eines sonstigen in Gefahr
befindlichen Vermdgensgegenstandes, der
sich nicht an Bord des Schiffes befindet
oder befunden hat, Bergungsmafinahmen
durchfihrt.

HGB § 746 Fehlverhalten des Bergers

(1)Der Bergelohn kann herabgesetzt oder
ganzlich  versagt werden, wenn die
Bergungsmalihahmen durch Verschulden
des Bergers notwendig oder schwieriger
geworden sind oder wenn sich der Berger
des Betrugs oder eines anderen unredlichen
Verhaltens schuldig gemacht hat.

(2)Die Sondervergutung kann ganz oder
teilweise versagt werden, wenn einer der in
Absatz 1 genannten Griinde vorliegt oder
wenn der Berger nachléssig gehandelt und
es dadurch versaumt hat, Umweltschaden (8§
741 Abs. 2) zu verhiten oder zu begrenzen.

HGB 8§ 747 Ausgleichsanspruch der
Schiffsbesatzung

(1)Wird ein Schiff oder dessen Ladung ganz
oder teilweise von einem anderen Schiff
geborgen, so wird der Bergelohn oder die
Sondervergiitung zwischen dem
Schiffseigner oder Reeder, dem Schiffer
oder Kapitédn und der (ibrigen Besatzung des
anderen Schiffes in der Weise verteilt, dass
zunéchst dem Schiffseigner oder Reeder die
Schdden am Schiff und die Unkosten ersetzt
werden, und dass von dem Rest der
Schiffseigner oder Reeder zwei Drittel, der
Schiffer oder Kapitdn und die (brige
Besatzung je ein Sechstel erhalten.

(2) Der auf die Schiffshesatzung mit Ausnahme
des Schiffers oder Kapitdns entfallende
Betrag wird unter alle Mitglieder derselben
unter besonderer Bericksichtigung der
sachlichen und personlichen Leistungen
eines jeden verteilt. Die Verteilung erfolgt
durch den Schiffer oder Kapitdn mittels

eines vor Beendigung der Reise der
Besatzung bekannt zu gebenden
Verteilungsplans, in dem der Bruchteil
festgesetzt ist, der jedem Beteiligten
zukommt.

(3)Von den Absédtzen 1 und 2 abweichende
Vereinbarungen zu Lasten des Schiffers
oder  Kapitins  oder  der  Ubrigen

captain of the ship or otherwise
endangered property, which is or was
not located on the ship,

746. Salvor’s Misconduct

(1) The salvage reward can be reduced or
wholly denied, if the salvage
operations have become necessary or
more difficult because of fault on his
part or if the salvor has been guilty of
fraud or other dishonest conduct.

(2) The special claim can be partly or
wholly denied, if one of the reasons
listed in section 1 is given or if the
salvor has been negligent and has
thereby failed to prevent or limit
damage to the environment (§ 741

).

747. Crew’s Claim for Compensation

(1) If a ship or its cargo is completely or
in part salved by another ship, the
salvage reward or the special
compensation is to be shared by the
ship’s proprietor or shipowner, the
skipper or captain and the remaining
crew of the other ship in such a way
that once the damage to the ship and
the extra expenses to the ship’s
proprietor or shipowner have been
met, of the rest two thirds go to the
ship’s proprietor or shipowner, whilst
the skipper or captain and the
remaining crew each receive one
sixth.

(2) The amount allotted to the crew except
the skipper or captain is distributed
among all members thereof in
particular ~ consideration of the
objective and personal merits of each.
The distribution is made by the
skipper or captain by means of a
distribution plan to be announced to
the crew prior to the completion of the
voyage, in which the dividend is
determined which is allotted to each
participant.

(3) Agreements deviating from
subparagraphs 1 and 2 at the expense
of the skipper or captain or the

German Maritime_Law_87

2) » fe dy £ 14

) &
£

(L e S R S
(EX 2 48 1§ o

¥ 746 E(FA A F

(2) 4o % 137 557|052 d 2

- Rdofret 4 S E4
BT RN G B R D
SRR 2 AT K (% 741
W 230) FFulA &2
FF o BI URCAR
> L ER

¥ 747 (45 B 2 A
#)

(1) 4o b da & 2 5 % 2

.
Fo o FrEs AR P A B WA
W& M g2 o
A ~Zdpz2 AR 3 H W
SN A A R
SN E s B 4g R
g A A ey A gE
A ek s 2 F
L A S S P LR
LR R R WA R S
BEFT R a2 - o

b2
2 BFET AT A RO A
peps o il 4 EF -
SR FREBAY
S fed d g
2o EREARE L W
AR A d o
G BiE- P A -
B f TR L £



Schiffsbesatzung sind nichtig.

(4)Die Absétze 1 bis 3 sind nicht anzuwenden,

wenn die BergungsmafRnahmen von einem
Bergungs-  oder  Schleppschiff  aus
durchgefiihrt werden.

HGB § 748 Mehrheit von Bergern

(1)Wirken mehrere Berger an der Bergung mit,

so kann jeder Berger nur einen Anteil am
Bergelohn verlangen. Auf die Bestimmung
des Verhdltnisses der Anteile der Berger am
Bergelohn zueinander ist § 743 Abs. 1
entsprechend anzuwenden; 8§ 747 bleibt
unberdhrt.

(2) Abweichend von Absatz 1 kann jedoch ein

Berger Bergelohn in voller Hohe verlangen,
wenn er das Eingreifen der anderen Berger
auf Ersuchen des Eigentlimers des in Gefahr
befindlichen Schiffes oder eines sonstigen
in Gefahr befindlichen
Vermdogensgegenstandes hingenommen hat
und sich das Ersuchen als nicht verninftig
erweist.

HGB § 749 Rettung von Menschen

(1) Menschen, denen das Leben gerettet worden

ist, haben weder einen Bergelohn noch eine
Sondervergiitung zu entrichten.

(2)Wer bei BergungsmalBnahmen Handlungen

zur Rettung von Menschenleben
unternimmt, kann jedoch von dem Berger
einen angemessenen Anteil an der diesem
fur die Bergungdes Schiffes oder eines
sonstigen Vermdgensgegenstandes oder fir
die Verhitung oder Begrenzung von
Umweltschdden (§ 741 Abs. 2) nach den
Vorschriften dieses Abschnitts zuerkannten
Vergiitung verlangen. Steht dem Berger aus
den in § 746 genannten Griinden keine oder
nur eine verminderte Vergitung zu, kann
der Anspruch auf einen angemessenen
Anteil an der Vergutung in Hohe des

Betrages, um den er sich mindert,
unmittelbar gegen den Eigentimer des
Schiffes und, soweit die
Bergungsmalinahmen erfolgreich  waren,

gegen die Eigentimer der geborgenen
Vermdgensgegenstande geltend gemacht
werden; § 742 Abs. 3 gilt entsprechend.

remaining crew are void.

(4) Subparagraphs 1 to 3 shall not apply, (4) 44z e* (% 3 % ¥ §¢

if the salvage operations are rendered
by a salvage or towage ship.

748. [majority of the salvors]
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(1) If several salvors work together in the (1) 4= — freé ¢ 35 i

salvage, each one may only receive a
part of the salvage reward. As regards
the determination of the proportion of
the salvors'shares in the salvage
reward to each other, § 743 (1) is to be
applied accordingly; 8 747 remains
unaffected.

(2) Contrary to what is said
subparagraph 1 a salvor may claim the
full amount of the salvage reward,
when he enlisted the other salvors on
request of the owner of the ship or
other property which found itself in
danger and he reckons the request was
not reasonable.

749. [Salvage of persons]

(1) Persons whose lives have been saved
are not to pay out either a salvage
reward or a special compensation.

(2) Anyone who in the course of the
salvage operation has undertaken to
rescue human life, may claim from the
salvor a proportionate part of what is
due to him for a sunken ship or other
property or for the prevention and
limiting of environmental disasters (8§
741 (2)) according to the provisions of
this section. Should the salvor due to
the reasons listed in § 746 be entitled
to no or only a reduced compensation,
the claim to an adequate part of the
compensation in the amount to which
it is reduced can be asserted directly
against the ship owner and, to the
extent that the salvage operations have
been successful, against the owners of
the salved properties; § 742 shall (3)
apply accordingly.

Content of a Salvage Contract
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(1)Sowohl der Eigentimer als auch der (1)The owner as well as the skipper or (1) % ¥4y 4g2 #75 % %

Schiffer oder Kapitdn des in Gefahr
befindlichen Schiffes sind berechtigt, im
Namen der Eigentimer der an Bord des

Schiffes befindlichen

Vermogensgegenstande  Vertrdge  Uber

Bergungsmallnahmen abzuschlieBen. Der

Schiffer oder Kapitdn dieses Schiffes ist

dariiber hinaus berechtigt, auch in Namen

des Schiffseigentimers Vertrage uber

Bergungsmalinahmen abzuschlieRen.

(2)Der Bergungsvertrag oder einzelne seiner
Bestimmungen konnen auf Antrag durch
Urteil fur nichtig erklart oder abgeéndert
werden;

1. wenn der Vertrag infolge unzuldssiger
Beeinflussung oder unter dem Einfluss
der Gefahr eingegangen worden ist und
seine Bestimmungen unbillig sind oder

2. wenn die vertraglich  vereinbarte
Vergitung im  Verhéltnis zu den
tatsachlich erbrachten Leistungen
UbermaRig hoch oder UbermaRig gering
ist.

HGB 8§ 751 Pfandrecht.

Zurickbehaltungsrecht

(1) Der Gléaubiger hat fur seine Forderung auf
Bergelohn oder Sondervergiitung
einschliellich Bergungskosten die Rechte
eines Schiffsgldubigers an dem geborgenen
Schiff.

(2)An den Ubrigen geborgenen Sachen steht
dem Glaubiger fir seine Forderung auf
Bergelohn einschlieflich Bergungskosten
ein Pfandrecht zu und, soweit der Glaubiger
Alleinbesitzer der Sache ist, auch ein
Zurlickbehaltungsrecht.

(3) Der Glaubiger darf das nach Absatz 1 oder

2 gewahrte Pfand- und

Zuriickbehaltungsrecht nicht geltend

machen oder austiben,

1. wenn ihm fir seine Forderung
einschlieRlich  Zinsen und  Kosten
ausreichende Sicherheit in gehoriger

Weise angeboten oder geleistet worden
ist,

2. soweit das geborgene Schiff oder die
sonstige geborgene Sache einem Staat
gehort oder, im Falle eines Schiffes, von
einem Staat betrieben wird, und das
Schiff oder die sonstige Sache
nichtgewerblichen Zwecken dient und im
Zeitpunkt der BergungsmalRnahmen nach
den allgemein anerkannten Grundsatzen
des  Volkerrechts  Staatenimmunitét
genieft,

captain of the endangered ship have the
authority to conclude  contracts
regarding salvage operations on behalf
of the owner of the properties aboard
the ship. The skipper or captain of this
ship moreover also has the authority to
conclude contracts regarding salvage
operations on behalf of the ship owner.

(2)The salvage accord or individual
provisions thereof can be declared void

or revised wupon application by
judgment,
1. if the contract has been

concluded due to inadmissible
influence or under the influence
of danger and its provisions are
inequitable or

2. if the contractually agreed
compensation in proportion to
the actually rendered services is
excessively large or small.

751. [Liens]

(1) The creditor has for his claim to
salvage reward or special
compensation claim including salvage
costs the rights of a ship creditor
regarding the salved ship.

(2) With regard to the remaining salved
properties the creditor is entitled to a
lien for his claim to salvage reward
including salvage costs and, insofar
the creditor is the sole owner of the
property, also a right of retention.

(3) The creditor must not claim or
exercise the lien and right of retention
according to subparagraph 1,

1. if satisfactory security has been
duly tendered or provided to him
for his claim including interest
and costs,

2. insofar the salved ship or the
remaining  salved  property
belongs to a state or, in the event
of a ship, is operated by a state,
and the ship or the other
property serves noncommercial
purposes and at the time of the
salvage operations enjoys state
immunity according to the
generally recognized principles
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(2) Bestehen

3. soweit es sich um geborgene Ladung
handelt, die von einem Staat fir
humanitare Zwecke gespendet wurde,
vorausgesetzt, der Staat hat sich bereit
erklart, die im Hinblick auf diese Ladung
erbrachten Bergungsleistungen  zu
bezahlen.

HGB § 752 Rangfolge der Pfandrechte

(1) Pfandrechte an den geborgenen Sachen nach

§ 751 Abs. 2 haben den Vorrang vor allen
anderen an den Sachen begrlindeten
Pfandrechten, auch wenn diese friher
entstanden sind.

an einer Sache mehrere
Pfandrechte nach § 751 Abs. 2, so geht das
Pfandrecht fir die spéter entstandene
Forderung dem fiir die friher entstandene
Forderung vor; Pfandrechte fir gleichzeitig

entstandene Forderungen sind
gleichberechtigt; 8§ 762 Abs. 3 qgilt
entsprechend. Das Gleiche gilt im

Verhaltnis von Pfandrechten nach § 751
Abs. 2 zu Pfandrechten nach § 726 Abs. 2.

(3) Pfandrechte an den geborgenen Sachen nach

§ 751 Abs. 2 erléschen nach einem Jahr seit
der Entstehung der Forderung; § 759 Abs. 2
gilt entsprechend.

(4)Die Befriedigung des Glaubigers aus den

geborgenen Sachen wegen des Pfandrechts
nach § 751 Abs. 2 erfolgt nach den fur die
Zwangsvollstreckung geltenden
Vorschriften. Die Klage ist bei Gitern, die
noch nicht ausgeliefert sind, gegen den
Schiffer oder Kapitén zu richten; das gegen
den Schiffer oder Kapitén ergangene Urteil
ist auch gegenuber dem Eigentlimer
wirksam.

HGB § 753 Sicherheitsleistung

(1)Der Berger kann fur seine Forderung auf

Bergelohn oder Sondervergiitung
einschlieflich Zinsen und Kosten von dem
Schuldner der Forderung die Leistung einer
ausreichenden Sicherheit verlangen. Satz 1
gilt jedoch nicht, wenn die
BergungsmalRnahmen  fur ein  Schiff
durchgefiihrt wurden, das einem Staat
gehdrt oder von ihm betrieben wird,
nichtgewerblichen Zwecken dient und im
Zeitpunkt der Bergungsmafnahmen nach
den allgemein anerkannten Grundsatzen des
Volkerrechts Staatenimmunitét genief3t.

of international law,

3. insofar it concerns salved cargo,
which was donated by a state for
humanitarian purposes, provided
the state has declared to pay the
salvage services rendered with
regard to this cargo.

752 [Ranking of liens]

(1)Liens upon the salved things coming
under § 752 (2) have priority over
every other lien established over the
things, even when the latter arose
earlier.

(2)If there are several liens under § 751
(2), those in respect of a claim arising
later precede those in respect of a claim
arising earlier; liens in respect of
claims arising at the same time rank
equally; § 762 (3) applies mutatis
mutandis. The same applies as regards
the relationship between liens under §
751 (2) to liens under § 726 (2).

(3)Rights of lien upon salved things under
§ 751 (2) expire a year after the claim
arises; 8 759 (2) applies mutatis
mutandis.

(4) The satisfaction of the creditor out of
the salved or rescued things on account
of a lien under § 751 (2) is made
effective in accordance with the
provisions applicable to compulsory
execution of judgments. In case of
goods which have not yet been
delivered, the claim shall be against the
captain; the judgment issued against
the captain is also effective against the
owner.

753. [bail]

(1) The salvor can demand satisfactory
security for his claim to salvage
reward or special compensation
including interest and costs from the
debtor of the claim. Sentence 1 does
not apply, however, if the salvage
operations have been undertaken for a
ship, which belongs to a state or is
operated by it, serves noncommercial
purposes and enjoys state immunity at
the time of the salvage operations
according to the generally recognized
principles of international law.
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hat unbeschadet des Absatzes 1 nach besten
Kréften sicherzustellen, dass die Eigentiimer
der Ladung fiir die gegen sie gerichteten
Forderungen einschlieBlich  Zinsen und
Kosten eine ausreichende Sicherheit leisten,
bevor die Ladung freigegeben wird.

(3)Das geborgene Schiff und die sonstigen

geborgenen Sachen diirfen vor Befriedigung
oder Sicherstellung der Forderungen des
Bergers nicht ohne dessen Zustimmung von
dem Hafen oder Ort, den sie nach
Beendigung der  BergungsmalRnahmen
zuerst erreicht haben, entfernt werden.

(4) Liefert der Schiffer oder Kapitadn entgegen

Absatz 3 geborgene Ladung aus, so haftet er
fir den durch sein Verschulden dem Berger
entstandenen Schaden. Hat der Schiffer auf
Anweisung des Schiffseigners oder der
Kapitdn auf Anweisung des Reeders
gehandelt, so ist bei Anweisung des
Schiffseigners § 7 Abs. 2 und 3 des
Binnenschifffahrtsgesetzes, sonst § 512
Abs. 2 und 3 anzuwenden.

HGB § 753a Einstweilige Verfligung

Auf Antrag des Bergers kann das flr die
unter
Beriicksichtigung der Umstédnde des Falles
nach billigem Ermessen durch einstweilige
Verfugung regeln, dass der Schuldner des
oder
Sondervergiitung dem Berger einen als billig
zu erachtenden Betrag als
leisten hat und zu
Leistung zu
erbringen ist. Die einstweilige Verfigung kann
erlassen werden, auch wenn die in den 88 935,
Zivilprozessordnung bezeichneten

Hauptsache  zustdndige  Gericht

Anspruchs auf Bergelohn
und gerecht
Abschlagszahlung zu

welchen Bedingungen die

940 der
Voraussetzungen nicht zutreffen.

Neunter Abschnitt
Schiffsglaubiger

HGB § 754

(1) Folgende Forderungen gewahren die Rechte

eines Schiffsglaubigers:

1. Heuerforderungen des Kapitans und der

brigen Personen der Schiffsbesatzung;

(2)Der Eigenttimer des geborgenen Schiffes (2) Without prejudice to subparagraph 1, (2) **7 4§ 2

the owner of the salved vessel shall
use his best endeavours to ensure that
the owners of the cargo provide
satisfactory security for the claims

directed against them including
interest and costs before the cargo is
released.

(3) The salved vessel and other property
shall not, without the consent of the
salvor, be removed from the port or
place at which they first arrive after
the completion of the salvage
operations until satisfactory security
has been put up for the salvor's claim

against the relevant wvessel or
property.

(4) Should the skipper or captain deliver
the salved cargo contrary to

subparagraph 3, he shall be liable for
the damage caused to the salvor due
to his fault. If the skipper has acted
upon instruction of the ship proprietor
or the captain upon instruction of the
shipowner, § 7 (2) and (3) Inland
Navigation Act shall in the event of
the shipowner’s instruction apply,
otherwise § 512 (2) and (3) shall

apply.

753a. [interim order]

Upon the salvor’s request the tribunal
having jurisdiction over the principal issue
may, taking into  account the
circumstances of the case and in his
equitable discretion, by interim decision
order that the creditor of the claim to
salvage reward or special compensation
shall pay the salvor on account such
amount as seems fair and just, and on
which terms the payment is to be made.
The interim order can be issued even if the
requirements listed in 8§ 935, 940 Rules
of Civil Procedure do not apply.

NINTH SECTION
MARITIME LIEN HOLDERS

754. [Establishment of
maritime lienholders]

rights  of

(1) The following claims confer the
rights of a maritime lienholder:

1. wage and maintenance claims of

the captain and the rest of the ship's
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2. offentliche Schiffs-, Schiffahrts-
Hafenabgaben sowie Lotsgelder;

und

3. Schadensersatzforderungen wegen der
Totung oder Verletzung von Menschen
sowie wegen des Verlusts oder der
Beschédigung von Sachen, sofern diese
Forderungen aus der Verwendung des
Schiffes entstanden sind; ausgenommen
sind jedoch Forderungen wegen des
Verlusts oder der Beschadigung von
Sachen, die aus einem Vertrag
hergeleitet werden oder auch aus einem
Vertrag hergeleitet werden kénnen;

4. Forderungen auf Bergelohn oder auf
Sondervergiitung einschlieflich
Bergungskosten; Beitrdge des Schiffes
und der Fracht zur groRen Haverei;
Forderungen wegen der Beseitigung des
Wracks;

5. Forderungen der Tréager der
Sozialversicherung einschlieRlich  der
Arbeitslosenversicherung  gegen den
Reeder.

(2)Absatz 1 Nr. 3 findet keine Anwendung auf
Anspriche, die auf die radioaktiven
Eigenschaften oder eine Verbindung der
radioaktiven Eigenschaften mit giftigen,
explosiven oder sonstigen geféhrlichen
Eigenschaften von Kernbrennstoffen oder
radioaktiven Erzeugnissen oder Abféllen
zuriickzufihren sind.

HGB § 755

(1)Die  Schiffsgldubiger haben fir ihre
Forderungen ein gesetzliches Pfandrecht an
dem Schiff. Das Pfandrecht kann gegen
jeden Besitzer des Schiffes verfolgt werden.

(2)Das Schiff haftet auch fur die gesetzlichen
Zinsen der Forderungen sowie fir die
Kosten der die Befriedigung aus dem Schiff
bezweckenden Rechtsverfolgung.

HGB § 756

(1)Das  Pfandrecht der  Schiffsglaubiger
erstreckt sich auf das Zubehor des Schiffes
mit Ausnahme der Zubehorstiicke, die nicht
in das Eigentum des Schiffseigentiimers
gelangt sind.

(2) Das Pfandrecht erstreckt sich auch auf einen
Ersatzanspruch, der dem Reeder wegen des
Verlusts oder der Beschadigung des

company;

2. the official ship, navigation, and
port charges as well as pilotage
fees;

3. claims for damages for the killing
or injuring of persons as well as for
the loss of or damage to things,
insofar as these claims arose from
the use of the ship; excepted are,
however, claims on account of the
loss of or damage to articles, which
derive their origin from a contract
or can derive from a contract;

4. expenses of salvage or of marine
assistance, also in cases falling
under 743; contributions of the
ship and of the freightage to
general average, claims for the
removal of wreck;

5. claims against the shipowner by
the carriers of social security
insurance inclusive of
unemployment insurance.

(2) (1), no. 3, shall not be applicable to
claims which are attributable to
radioactivity, or to a combination of
radioactive properties with noxious,
explosive or other  dangerous
properties of nuclear fuel or
radioactive products or waste.

755. [Statutory rights of a maritime
lienholder]

(1) The maritime lienholders possess for
their claims a statutory lien on the ship.
Such lien may be enforced against each
owner of the ship.

(2) The ship is also liable for legal interest
on the claims as well as for the costs of
legal steps taken for the purpose of
obtaining satisfaction out of the ship.

756. [Extension of lien]

(1)The lien of a maritime lienholder
extends to the accessories of the ship,
with the exception of items of which
the shipowners have not obtained
ownership.

(2)The lien also extends to a claim for
compensation, to which the shipowner
is entitled against a third person on
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Schiffes gegen einen Dritten zusteht. Das
gleiche gilt hinsichtlich der Vergiitung fir
Schdden am Schiff in Féllen der grof3en
Haverei.

(3) Das Pfandrecht erstreckt sich nicht auf eine
Forderung aus einer Versicherung, die der
Reeder fiur das Schiff genommen hat.

HGB § 757

Gehort das Schiff einer Reederei, so haftet es
den Schiffsglaubigern in gleicher Weise, als
wenn es nur einem Reeder gehorte.

HGB § 758

Erlischt die durch das Pfandrecht eines
Schiffsgldubigers gesicherte Forderung, so
erlischt auch das Pfandrecht.

HGB § 759

(1)Das Pfandrecht eines Schiffsglaubigers
erlischt nach Ablauf eines Jahres seit der
Entstehung der Forderung.

(2)Das Pfandrecht erlischt nicht, wenn der
Glaubiger innerhalb der Frist des Absatzes 1
die Beschlagnahme des Schiffes wegen des
Pfandrechts erwirkt, sofern das Schiff spater
im  Wege der Zwangsvollstreckung
verduBert wird, ohne daB das Schiff in der
Zwischenzeit von einer Beschlagnahme
zugunsten dieses Glaubigers frei geworden
ist. Das gleiche gilt fir das Pfandrecht eines
Glaubigers, der wegen seines Pfandrechts
dem Zwangsvollstreckungsverfahren
innerhalb dieser Frist beitritt.

(3)Ein  Zeitraum, wdéhrend dessen ein
Glaubiger rechtlich daran gehindert ist, sich
aus dem Schiff zu befriedigen, wird in die
Frist nicht eingerechnet. Eine Hemmung,
eine Ablaufhemmung oder ein Neubeginn
der Frist aus anderen Griinden findet nicht
statt.

HGB § 760

(1) Die Befriedigung des Schiffsglaubigers aus
dem Schiff erfolgt nach den Vorschriften
tber die Zwangsvollstreckung.

(2)Die Klage auf Duldung der

account of the loss of, or damage to,
the ship. The same applies as regards
the compensation for damages to the
ship in cases of general average.

(3)The lien does not extend to a claim
from insurance which the shipowner
took out for the ship.

757. [Liability of a shipping firm]

If the ship belongs to a shipping firm, she
is liable to the creditors in the same
manner as when owned by a singly
shipowner.

758. [Expiration of lien]

When a claim of a maritime lienholder
secured by a lien expires, the lien also
expires.

759. [Expiration of lien by lapse of time]

(1)The lien of a maritime lienholder
expires one year after the coming into
being of the claim.

(2) The lien does not expire, if within the
period mentioned in (1) the ‘creditor
brings about the seizure of the ship on
account of his lien, insofar as the ship
is later sold by way of execution,
without the ship having been released
in the meantime from a seizure in favor
of such creditor. The same applies to a
lien of a creditor, who within this
period joins the execution proceedings
on the basis of his lien.

(3)A period of time during which a
creditor is judicially prevented from
obtaining satisfaction out of the ship,
shall not be taken into account for the
period of limitation. No stay or
interruption of the period for other
reasons is allowed.

760. [Satisfaction ~ of  maritime

lienholders]

(1)The  satisfaction  of  maritime
lienholders takes place in accordance
with  the  provisions  concerning
execution.

(2) The action for tolerating execution may

German Maritime_Law_93

2 RV l“"fi’*%“#'
JiElﬂgl\+ F\—"/‘";}'Fpé?
FAFT R

(@%i%%%%iﬂ%
Mﬂé A 1B gkdn J’ﬂvﬁ FoiE
xﬁ r%_/;:' °©

l" ‘EF
/E °

¥ 757 (4 ELF 2 F
i)

dedpdapRAyE LD > #
J&s 1 4 J;M,},E—»Haw’ﬁ
SR ol - k,ra.,:;%ﬁé
A ﬁ%‘

¥ 758 (B A5 %)

AR B 2 PR
B GRER > EL
{877 e B o

% 759 (B LY P SiE
mﬂ)’,&)
DT RpiLErz gl
R AT A 2
FREEA - E A
Q) 4>t LA PP AP
*ﬁ4?ﬁ%iﬁ%%
qndg g (Tiod o FRIZAL
4ﬁ%vl$ﬁﬁ]iﬁ%
#ﬁ%<2ﬁ;ﬁ@%uﬂ%?32$
% ESFEELILIE & - B
RS KB o
fg"fi B m g # At H s
BAE AR RAH
BAERTHER b
B TR 2R o

(3) *t i 8 4 & i Jidy 4

¥ 760 (B B
#)

()% B« 7 iR
R Sk
R S8

(@ % 418 7 @

A



Zwangsvollstreckung kann aufRer gegen den
Eigentlimer des Schiffes auch gegen den
Ausriister oder gegen den Kapitén gerichtet
werden. Das gegen den Ausrister oder
gegen den Kapitan gerichtete Urteil ist auch
gegeniiber dem Eigenttimer wirksam.

(3)Bei der Verfolgung des Pfandrechts des
Schiffsgldubigers  gilt  zugunsten  des
Gldubigers als Eigentumer, wer im
Schiffsregister als Eigentlimer eingetragen
ist. Das Recht des nicht eingetragenen
Eigentlimers, die ihm gegen das Pfandrecht
zustehenden Einwendungen geltend zu
machen, bleibt unberihrt.

HGB § 761

Die Pfandrechte der Schiffsgldubiger haben
den Vorrang vor allen anderen Pfandrechten
am Schiff. Sie haben Vorrang auch insoweit,
als zoll- und steuerpflichtige Sachen nach
gesetzlichen Vorschriften als Sicherheit fur
offentliche Abgaben dienen.

HGB § 762

(1)Die Rangordnung der Pfandrechte der
Schiffsgldubiger bestimmt sich nach der
Reihenfolge der Nummern, unter denen die
Forderungen in § 754 aufgefihrt sind.

(2) Die Pfandrechte fir die in § 754 Abs. 1 Nr.
4 aufgefiihrten Forderungen haben jedoch
den Vorrang vor den Pfandrechten aller
anderen Schiffsglaubiger, deren
Forderungen friiher entstanden sind.

(3) Beitragsforderungen zur grofRen Haverei
gelten als im Zeitpunkt des Havereifalls,

Forderungen auf Bergelohn oder
Sondervergiitung einschlieflich
Bergungskosten als im Zeitpunkt der

Beendigung der Bergungsmalinahmen und
Forderungen wegen der Beseitigung des
Wracks als im Zeitpunkt der Beendigung
der Wrackbeseitigung entstanden.

HGB § 763

(1)Von den Pfandrechten fir die in § 754 Abs.
1 Nr. 1 his 3, 5 aufgefiihrten Forderungen
haben die Pfandrechte fur die unter

be directed, as well as against the
owner of the ship, also against the
outfitter or against the captain. A
judgment issued against the outfitter or
against the captain is also effective
against the owner.

(3)When the lien of a maritime lienholder
is enforced, the person who is
registered in the Register of Ships as
owner is considered for the benefit of
the creditor to be the owner. The right
of an unregistered owner to assert his
rightful objections against the lien
remains unaffected.

761. [Ranking of rights to distraint of
maritime creditors]

The liens of the ship creditors have
precedence over all other liens on the ship.
They have precedence also in so far as
matters of customs and tax duties are set
out in legal documents as a security for
public duties.

762. [Ranking of liens among maritime
lienholders]

(1) The priority of liens of the maritime
lienholders is established according to
the sequence of the numbers under
which the claims indicated in 754 are
listed.

(2) The liens for the claims shown in 754
(1), no. 4, precede, however, the liens
of all other maritime lienholders whose
claims came into being earlier.

(3)Claims for contributions to general
average are deemed to have come into
being at the time of the occurrence of
the average event; claims for salvage
and assistance costs, at the time of
completion of the salvage or marine
assistance work; and claims on account
of removal of a wreck at the time when
the removal of the wreck has been
completed.

763. [Priority of liens under 754 (1),
nos. 1 to 3 and 5]

(1)Among the liens for the claims
indicated in 754 (1), nos. 1 to 3, and 5,
the liens for claims mentioned under
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derselben Nummer genannten Forderungen

ohne Rucksicht auf den Zeitpunkt ihrer

Entstehung den gleichen Rang.
(2)Pfandrechte fir die in § 754 Abs. 1 Nr. 3

aufgefiihrten Forderungen wegen
Personenschaden gehen jedoch
Pfandrechten fiur die unter derselben

Nummer aufgefihrten Forderungen wegen
Sachschéden vor.

HGB § 764

Von den Pfandrechten fiir die in § 754 Abs. 1
Nr. 4 aufgefiihrten Forderungen geht das fiir
die spater entstandene Forderung dem fir die
friiher entstandene Forderung vor. Pfandrechte
wegen gleichzeitig enstandener Forderungen
sind gleichberechtigt.

HGB 8§ 765 bis 777

Zehnter Abschnitt
Versicherung gegen die Gefahren
der Seeschiffahrt

Erster Titel
Allgemeine Vorschriften

HGB § 778

Jedes in Geld schétzbare Interesse, welches
jemand daran hat, daf Schiff oder Ladung die
Gefahren der Seeschiffahrt besteht, kann
Gegenstand der Seeversicherung sein.

HGB § 779

(1) Es konnen insbesondere versichert werden:
das Schiff;
die Fracht;
die Uberfahrtsgelder;
die Guter;
die Bodmereigelder;
die Havereigelder;
andere Forderungen, zu deren Deckung
Schiff, Fracht, Uberfahrtsgelder oder
Gliter dienen;
der von der Ankunft der Guter am
Bestimmungsort ~ erwartete  Gewinn
(imaginére Gewinn);
die zu verdienende Provision;
die von dem Versicherer Gbernommene
Gefahr (Ruckversicherung).

the same number rank equally,
regardless of the time of their origin.

(2)Liens for claims indicated in 754 (1),
no. 3, on account of personal damages
have, however, priority over liens for
claims for property damage indicated
under the same number.

764. [Priority of liens under 764 (1) no.
4]

Among liens for claims indicated in 764
(1), no. 4, those for claims created later
have priority over claims created earlier.
Liens on account of claims created at the
same time rank equally.

765-777. [ Repealed]

TENTH SECTION
MARINE INSURANCE

FIRST TITLE
GENERAL PROVISIONS

778. [Subject matter of insurance]

Every interest, measurable in money,
which a person has in having the ship or
the cargo withstand the perils of maritime
shipping, may be the subject matter of
marine insurance.

779. [Particular subject matters of
insurance]

(1) The following may, in particular, be
insured:

(a)the ship;

(b)freightage;

(c)fares;

(d)goods;

(e)loans on bottomry;

(f)general average contributions;

(g)other claims covered by ship,
freightage, fares or goods;

(h)the profit expected upon the arrival
of the goods at the place of
destination (anticipated profit);

(i)commission expected to be earned;

())the risk undertaken by the insurer
(reinsurance).
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(2)Es kann

(3)Die Versicherung gilt als fir

(1)Wird

(2)In der einen dieser Versicherungen ist die

andere nicht enthalten.

HGB § 780

Die Heuerforderung des Kapitdns und der
Schiffsmannschaft  kann
werden.

nicht  versichert

HGB § 781

(1)Der Versicherungsnehmer kann entweder

sein eigenes Interesse (Versicherung fiir
eigene Rechnung) oder das Interesse eines
Dritten (Versicherung ~ fur  fremde
Rechnung) und im letzteren Fall mit oder
ohne Bezeichnung der Person des
Versicherten unter Versicherung bringen.

im Vertrag auch unbestimmt
gelassen werden, ob die Versicherung fir
eigene  oder fir fremde Rechnung
genommen wird (fir Rechnung "wen es
angeht™). Ergibt sich bei einer Versicherung
fur Rechnung "wen es angeht", dal} sie fur
fremde Rechnung genommen ist, so
kommen die Vorschriften Uber die
Versicherung fur fremde Rechnung zur
Anwendung.

eigene
Rechnung  des  Versicherungsnehmers
geschlossen, wenn der Vertrag nicht ergibt,
dal sie fur fremde Rechnung oder fir
Rechnung "wen es angeht" genommen ist.

HGB § 782

HGB § 783

die Versicherung von einem
Bevollmachtigten, einem Geschaftsfiihrer
ohne Auftrag oder einem sonstigen
Vertreter des Versicherten in dessen Namen

geschlossen, so ist im Sinne dieses
Gesetzbuchs weder der Vertreter
Versicherungsnehmer noch die

Versicherung selbst eine Versicherung fiir
fremde Rechnung.

(2)Im Zweifel wird angenommen, daf3 selbst

die auf das Interesse eines benannten
Dritten sich beziehende Versicherung eine
Versicherung flr fremde Rechnung sei.

(2) None of the above insurances includes
any of the others.

780. [Claims of the crew]

The claims of the captain and the ship's 4
company for wages and maintenance may
not be insured.

781. [Insurance in own or another
person's name]

(1) The insured party may insure either his
own interest (insurance for own
account) or the interest of a third party
(insurance for third party's account)
and in the latter case with or without
disclosing the identity of the insured.

(2) It may also be left open in the contract
whether the insurance is taken out for
one's own account or for that of a third
party (for the account of, "whom it
may concern™). If in case of taking out
insurance for the account of "whom it
may concern,” it turns out that it was
taken out for a third party's account,
the provisions concerning insurance for
a third party's account shall be applied.

(3) The insurance is deemed as contracted
for the insured party's own account,
when the contract does not show that it
was taken out for a third party account
or an account of "whom it may
concern."”

782. [Repealed]

783. [Taking out insurance through an
agent]

(1)If the insurance is contracted by an
authorized agent, by an agent without
mandate or by some  other
representative of the insured party,
then the representative is not the
insured party within the meaning of
this Code, nor is the insurance itself an
insurance for a third party’s account.

(2)In case of doubt it is to be presumed
that an insurance relating to the interest
of a named third person, is itself an
insurance for the account of a third

party.
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HGB § 784

Der Versicherer ist verpflichtet, eine von ihm
unterzeichnete Urkunde (Police) Uber den
Versicherungsvertrag dem
Versicherungsnehmer auf dessen Verlangen
auszuhéndigen.

HGB § 785
(1) Auf die Gultigkeit des
Versicherungsvertrags hat es  keinen

EinfluR, dafl zur Zeit des Abschlusses die
Maoglichkeit des Eintritts eines zu
ersetzenden Schadens schon ausgeschlossen
oder der zu ersetzende Schaden bereits
eingetreten ist.

(2)Waren jedoch beide Teile von dem
Sachverhéltnis unterrichtet, so ist der
Vertrag als Versicherungsvertrag ungiltig.

(3)WulBte nur der Versicherer, dal die
Moglichkeit des  Eintritts eines zu
ersetzenden Schadens schon ausgeschlossen
war, oder wullte nur der
Versicherungsnehmer,  daB  der zu
ersetzende Schaden schon eingetreten war,
so ist der Vertrag fir den anderen, von dem
Sachverhéltnis nicht unterrichteten Teil
unverbindlich. Im zweiten Fall kann der
Versicherer, auch wenn er die
Unverbindlichkeit des Vertrags geltend
macht, die volle Prémie beanspruchen.

(4)Im Falle, dal der Vertrag fur den
Versicherungsnehmer durch einen Vertreter
abgeschlossen wird, kommt die Vorschrift
des § 806 Abs. 2, im Falle der Versicherung
fur fremde Rechnung die Vorschrift des §
807 und im Falle der Versicherung mehrerer
Gegenstdnde oder einer Gesamtheit von
Gegenstanden die Vorschrift des § 810 zur
Anwendung.

HGB § 786

(1)Der volle Wert des versicherten
Gegenstands ist der Versicherungswert.

(2)Die  Versicherungssumme  kann  den
Versicherungswert nicht tbersteigen.

(3)Soweit die Versicherungssumme den
Versicherungswert Ubersteigt

(Uberversicherung), hat die Versicherung
keine rechtliche Geltung.

HGB § 787

784. [Insurance policy]

The insurer is obliged to furnish the
insured party at the latter's request a
document signed by him (policy)
concerning the insurance contract.

785. [Lack of insurable interest]

(1) The validity of the insurance contract
is not affected by the fact that at the
time of its conclusion, the possibility of
occurrence of a compensable damage
has already been eliminated or that the
compensable damage has already
occurred.

(2)If, however, both parties had
information of the true facts, the
contract is invalid as an insurance
contract.

(3)If only the insurer knew that the
possibility —of occurrence of a
compensable damage had already been
eliminated, or only the insured party
knew that the compensable damage
had already occurred, the contract is
not binding as far as the other party,
unaware of the true facts, is concerned.
In the latter case the insurer may
demand the full premium even when
he asserts that the contract is not
binding.

(4)In a case when the contract is
concluded for the insured party by an
agent, the provision of 806 (2) shall
apply; in a case of taking out insurance
for a third party's account, the
provision of 807, and in a case of
insuring several objects, or a totality of
objects, the provision of 810 shall

apply.

786. [Insurable value; over-insurance]

(1) The full value of the insured item is
the insurable value.

(2) The sum insured may not exceed the
insurable value.

(3) Insofar as the sum insured exceeds
the insurable value (over-insurance),
the insurance has no legal validity.

787. [ Double insurance]
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(2)Die

bei mehreren Versicherern versichert und
Ubersteigen  die  Versicherungssummen
zusammen den Versicherungswert

(Doppelversicherung), so  sind  die
Versicherer in der Weise als
Gesamtschuldner verpflichtet, dal dem

Versicherten jeder Versicherer fir den
Betrag haftet, dessen Zahlung ihm nach
seinem Vertrag obliegt, der Versicherte aber
im ganzen nicht mehr als den Betrag des
Schadens verlangen kann.

Versicherer sind im  Verhdltnis
zueinander zu Anteilen nach Malgabe der
Betrdge verpflichtet, deren Zahlung ihnen
dem Versicherten gegeniber vertragsmaRig
obliegt. Findet auf eine der Versicherungen
ausléndisches Recht Anwendung, so kann
der Versicherer, fir den das auslandische
Recht gilt, gegen den anderen Versicherer
einen Anspruch auf Ausgleichung nur
geltend machen, wenn er selbst nach dem
fur  ihn  maBRgebenden  Recht  zur
Ausgleichung verpflichtet ist.

(3)Hat der Versicherte eine
Doppelversicherung in  der  Absicht
genommen, sich dadurch einen
rechtswidrigen Vermogensvorteil zu
verschaffen, so ist jeder in dieser Absicht
geschlossene  Vertrag  nichtig;  der
Versicherer kann die ganze Prémie
verlangen, sofern er nicht bei der

SchlieBung des Vertrags von der Nichtigkeit
Kenntnis hatte.

HGB § 788

(1)Hat der Versicherungsnehmer den Vertrag,

durch  den die  Doppelversicherung
entstanden ist, ohne Kenntnis von der
anderen Versicherung geschlossen, so kann
er von jedem Versicherer verlangen, daf3 die
Versicherungssumme, unter
verhaltnismaRiger Minderung der Pramie,
auf den Betrag des Anteils herabgesetzt
wird, den der Versicherer im Verhéltnis zu
dem anderen Versicherer zu tragen hat.

(2) Die Herabsetzung der Versicherungssumme

und der Pramie wirkt von dem Beginn der
Versicherung an. Hatte die Gefahr fur den
einen  Versicherer schon zu laufen
begonnen, bevor der Vertrag mit dem
anderen Versicherer geschlossen wurde, so
wird dem ersten Versicherer gegeniiber die
Herabsetzung erst mit dem Zeitpunkt
wirksam, in welchem sie verlangt wird.

(1) Ist ein Gegenstand gegen dieselbe Gefahr (1)If an object is insured against the same (1) FF' -

risk with several insurers and the sums
insured together exceed the insurable
value (double insurance), the insurers
are liable as joint debtors in such a
manner that each insurer is liable for
the amount which he is obliged to pay
under his contract, but the insured may
not demand more than the sum total of
the amount of damage.

(2)As regards the relationship of the
insurers with one another, each is liable
for a share proportionate to the amount
which he is obliged to pay to the
insured by virtue of the contract. If
foreign law is applicable to an
insurance, the insurer to whom the
foreign law applies may enforce a
claim for contribution against the other
insurer only when he himself is obliged
to make contribution under the law
applicable to him.

(3)If the insured took out a double
insurance with intent to obtain a
wrongful pecuniary benefit, every
contract made with such intent is void,;
the insurer is entitled to demand the
entire premium, provided that he had
no knowledge of the nullity at the time
of making the contract.

788. [Reduction of the sum insured in
case of double insurance]

(1)If the insured party concluded the
contract, by virtue of which the double
insurance came into being, without
having knowledge of the other
insurance, he may demand of each
insurer that the sum insured be
reduced, subject to a corresponding
reduction of the premium, to the
amount of the share which the insurer
has to bear in relation to the other
insurer.

(2) The reduction of the sum insured and
premium is effective from the
beginning of the insurance. If the risk
has already attached for the first
insurer before the contract is made
with the other insurer, the reduction
shall be effective as against the first
insurer from the date on which it is
requested.
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(3)Dem Versicherer steht eine angemessene
Ristornogebiihr zu.

(4)Das Recht, die Herabsetzung zu verlangen,
erlischt, wenn der Versicherungsnehmer es
nicht unverziglich geltend macht, nachdem
er von der Doppelversicherung Kenntnis
erlangt hat.

HGB § 789

Wer fir ein Interesse gegen dieselbe Gefahr bei
mehreren Versicherern Versicherung nimmt,
hat jedem Versicherer von der anderen
Versicherung unverzlglich Mitteilung zu
machen.

HGB § 790

HGB § 791

HGB § 792

Erreicht  die  Versicherungssumme  den
Versicherungswert  nicht, so haftet der
Versicherer im Falle eines teilweisen Schadens
fur den Betrag des letzteren nur nach dem
Verhéltnis der Versicherungssumme zum
Versicherungswert.

HGB § 793

(1)Wird durch Vereinbarung der Parteien der
Versicherungswert auf eine bestimmte
Summe (Taxe) festgestellt (taxierte Police),
so ist die Taxe unter den Parteien fir den
Versicherungswert maRgebend.

(2)Der  Versicherer kann jedoch eine
Herabsetzung der Taxe fordern, wenn sie
wesentlich Obersetzt ist; ist imaginérer
Gewinn taxiert, so kann der Versicherer
eine Herabsetzung der Taxe fordern, wenn
sie den Gewinn Ubersteigt, der zur Zeit des
Abschlusses des Vertrags nach
kaufmannischer Berechnung
moglicherweise zu erwarten war.

(3) Eine Police mit der Bestimmung: "vorlaufig
taxiert" wird, solange die Taxe nicht in eine
feste verwandelt ist, einer nicht taxierten
Police (offenen Police) gleichgeachtet.

(4)Bei der Versicherung von Fracht ist die
Taxe in bezug auf einen von dem
Versicherer zu ersetzenden Schaden nur
maligebend, wenn es besonders bedungen

(3)The insurer is entitled to a reasonable
cancellation fee.

(4)The right to demand the reduction is
extinguished, if the insured party does
not assert it immediately after having
obtained knowledge of the double
insurance.

789. [Duty to notify]

A person who insures an interest against
the same risk with several insurers shall
immediately inform each insurer of the
other insurance.

790 [ Repealed]

791. [ Repealed]

792. [Under-Insurance]

If the sum insured is less than the
insurable value, the insurer is, in case of a
partial loss, liable for the amount of the
latter only according to the proportion of
the sum insured to the insurable value

793. [Valued policies]

(1)If by agreement of the parties the
insurable value is fixed at an
ascertained (valuation) sum (valued
policy), the valuation as between the
parties governs the insurable value.

(2) The insurer may, however, demand a
reduction of the valuation, if it is
substantially exaggerated; in case an
anticipated profit is assessed, the
insurer may demand a reduction of the
valuation, if it exceeds the profit which
at the time of making the contract
could be realistically expected
according to commercial calculation.

(3)A policy containing the stipulation
"provisionally valued" is, as long as the
valuation is not converted to a fixed
sum, deemed equivalent to an unvalued
policy (open policy).

(4)In case of cargo insurance the
valuation is decisive, as regards a loss
which is compensable by the insurer,
only when it is especially stipulated.
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ist.

HGB § 794

Wenn in einem Vertrag mehrere Gegenstande
oder eine Gesamtheit von Gegenstanden unter
einer Versicherungssumme begriffen, aber fiir
einzelne dieser Gegenstdnde besondere Taxen
vereinbart sind, so gelten die Gegenstande,
welche besonders taxiert sind, auch als
abgesondert versichert.

HGB § 795

(1)Als Versicherungswert des Schiffes gilt,
wenn die Parteien nicht eine andere
Grundlage fur die Schatzung vereinbaren,
der Wert, welchen das Schiff in dem
Zeitpunkt hat, in welchem die Gefahr fir
den Versicherer zu laufen beginnt.

(2)Diese  Vorschrift kommt auch zur
Anwendung, wenn der Versicherungswert
des Schiffes taxiert ist.

HGB § 796

Die Ausristungskosten, die Heuer und die
Versicherungskosten kénnen zugleich mit dem
Schiff oder durch  Versicherung der
Bruttofracht oder besonders versichert werden.
Sie gelten nur dann als mit dem Schiff
versichert, wenn es besonders vereinbart ist.

HGB § 797

(1)Die Fracht kann bis zu ihrem Bruttobetrag
versichert werden.

(2)Als Versicherungswert der Fracht gilt der
Betrag der in den Frachtvertrdgen
bedungenen Fracht und, wenn eine
bestimmte Fracht nicht bedungen ist oder
soweit Glter fir Rechnung des Reeders
verschifft sind, der Betrag der ublichen
Fracht (§ 619).

HGB § 798

(1)Ist bei der Versicherung der Fracht nicht
bestimmt, ob sie ganz oder ob nur ein Teil
versichert werden soll, so gilt die ganze
Fracht als versichert.

794. [Special valuation]

When several items or an aggregation of
items are included in a contract under one
insurance amount, but there is a
stipulation of special valuation for some
of these items, the items which are
separately valued are considered as
separately insured.

795. [Insurable value of a ship]

(1) The value which the ship has at the
time when the risk commences for the
insurer is deemed the insurable value
of the ship, unless the parties agree to
establish a different basis for the
valuation.

(2) This provision shall also apply if the
insurable value of the ship is assessed.

796. [Insurance of fitting out]

The expenses of fitting out, seamen's
wages and the cost of insurance may be
insured, together with the ship, or by
insurance of the gross freightage, or
separately. They are not considered as
insured together with the ship unless there
is a separate stipulation to this effect.

797. [ Insurance of freightage]

(1) The freightage may be insured up to its
gross amount.

(2) The amount of the freightage stipulated
in the freight contract is deemed the
insurable value of the freightage and, if
there is no freightage stipulated or
insofar as goods are shipped for the
account of the shipowner, it is the
amount of the customary freightage
(619).

798. [The scope of freightage insurance]

()If in case of insurance of the
freightage, it is not determined whether
it is to be insured in whole or only in
part, the whole freightage is deemed as
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(2)Ist nicht bestimmt, ob die Brutto- oder die
Nettofracht versichert werden soll, so gilt
die Bruttofracht als versichert.

(3)Sind die Fracht der Hinreise und die Fracht
der Riickreise unter einer
Versicherungssumme versichert, ohne daf
bestimmt ist, welcher Teil der
Versicherungssumme auf die Fracht der
Hinreise und welcher Teil auf die Fracht der
Rickreise fallen soll, so wird die Hélfte auf
die Fracht der Hinreise, die Halfte auf die
Fracht der Riickreise gerechnet.

HGB § 799

(1) Als Versicherungswert der Guter gilt, wenn
die Parteien nicht eine andere Grundlage fiir
die Schatzung vereinbaren, derjenige Wert,
welchen die Guter am Ort und zur Zeit der
Abladung haben, unter Hinzurechnung aller
Kosten bis an Bord einschlieRlich der
Versicherungskosten.

(2)Die Fracht sowie die Kosten wahrend der
Reise und am Bestimmungsort werden nur
hinzugerechnet, sofern es vereinbart ist.

(3)Diese  Vorschriften kommen auch zur
Anwendung, wenn der Versicherungswert
der Gter taxiert ist.

HGB § 800

Sind die Ausriistungskosten oder die Heuer, sei
es selbstandig, sei es durch Versicherung der
Bruttofracht, versichert oder sind bei der
Versicherung von Gitern die Fracht oder die
Kosten wéhrend der Reise und am
Bestimmungsort versichert, so leistet der
Versicherer fir denjenigen Teil der Kosten, der
Heuer oder der Fracht keinen Ersatz, welcher
infolge eines Unfalls erspart wird.

HGB § 801

(1)Bei der Versicherung von Giitern ist der
imagindre Gewinn oder die Provision, auch

insured.

(2)If it is not determined whether the
gross or net freightage is to be insured,
the gross freightage is deemed as
insured.

(3) If the freightage of the outward voyage
and the freightage of the return voyage
are insured for one inclusive amount,
without having determined which part
of the amount of insurance shall apply
to the freightage of the outward voyage
and which part to the freightage of the
return voyage, half of it will be
allocated to the freightage of the
outward voyage, and half to the
freightage of the return voyage.

799. [ Insurable value of goods]

(1) The value which the goods have in the
place and at the time of discharge,
together with all the expenses incurred
until they are on board, including
insurance costs, is deemed the
insurable value of the goods, if the
parties do not agree on some other
basis for the assessment.

(2) The freightage as well as the expenses
incurred during the voyage and at the
port of destination shall only be added
to the extent that there is an agreement
to this effect.

(3) These provisions shall also apply when
the insurable value of the goods is set
by valuation.

800. [Savings on insured expenses]

If the expenses of fitting out or the wages
of the seamen are insured, irrespective of
whether independently or by means of
insuring the gross freightage, or if in a
case of insurance of the goods the
freightage or the expenses incurred during
the voyage and at the port of destination
are insured, the insurer shall not pay
compensation for such part of the
expenses, seamen's wages or freightage,
as is saved as the consequence of an
accident.

801. [Inclusion of anticipated profits or
commissions]

(1)When goods are insured, the
anticipated profit or the commission
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wenn der Versicherungswert der Giiter
taxiert ist, als mitversichert nur anzusehen,
sofern es im Vertrag bestimmt ist.

(2)Ist im Falle der Mitversicherung des
imagindren Gewinns der Versicherungswert
taxiert, aber nicht bestimmt, welcher Teil
der Taxe sich auf den imagindren Gewinn
beziehen soll, so wird angenommen, dafl
zehn Prozent der Taxe auf den imaginaren
Gewinn fallen. Wenn im Falle der
Mitversicherung des imagindren Gewinns
der Versicherungswert nicht taxiert ist, so
werden als imagindrer Gewinn zehn Prozent
des Versicherungswerts der Gter (8 799)
als versichert betrachtet.

(3)Die Vorschriften des Absatzes 2 kommen
auch im Falle der Mitversicherung der
Provision mit der MalRgabe zur Anwendung,
daB an die Stelle der zehn Prozent zwei
Prozent treten.

HGB § 802

Ist der imagindre Gewinn oder die Provision
selbstdndig versichert, der Versicherungswert
jedoch nicht taxiert, so wird im Zweifel
angenommen, dal die Versicherungssumme
zugleich als Taxe des Versicherungswerts
gelten soll.

HGB § 803

(1)Die Bodmereigelder konnen einschlielich

der Bodmereipramie fiir den
Bodmereiglaubiger versichert werden.
(2)Ist bei der Versicherung von

Bodmereigeldern nicht angegeben, welche
Gegenstdnde verbodmet sind, so wird
angenommen, dal Bodmereigelder auf
Schiff, Fracht und Ladung versichert sind.
Hierauf kann sich, wenn in Wirklichkeit
nicht alle diese Gegenstdnde verbodmet
sind, nur der Versicherer berufen.

HGB § 804

(1)Hat der Versicherer seine Verpflichtungen
erfillt, so tritt er, soweit er einen Schaden
vergltet hat, dessen Erstattung der
Versicherte von einem Dritten zu fordern
befugt ist, in die Rechte des Versicherten

can be regarded as included in the
insurance, even if the insurable value
of the goods is valued, only if this is
specified in the contract. *

(2)If in case of inclusion in the insurance
of the anticipated profit, the insurable
value is established by valuation, but it
is not determined which part of the
value should apply to the anticipated
profit, it is presumed that ten percent of
the valuation falls to the anticipated
profit. If in case of inclusion of the
anticipated profit in the insurance the
insurable value is not established by
valuation, ten percent of the insurable
value of the goods (799) is regarded as
insured anticipated profit.

(3) The provisions of (2) shall also apply
to the inclusion of commission in the
insurance with the proviso that for the
ten percent shall be substituted two
percent.

802. [The sum insured as the agreed
valuation]

If the anticipated profit or the commission
is insured independently, but the insurable
value is not agreed by valuation, if in
doubt it shall be presumed that the sum
insured shall at the same time be deemed
as the value agreed upon to be the
insurable value.

803. [Insurance of money lent on

bottomry]

(1) Money lent on bottomry, including the
premium, may be insured for the
benefit of the bottomry bondholder.

(2)If, in a case of insurance of money lent
on bottomry it is not stated which items
are pledged in bottomry, it shall be
presumed that bottomry loans on ship,
freightage and cargo are insured. Only
the insurer may assert this, if in fact not
all these items are pledged in bottomry.

804. [Subrogation]

()If the insurer has fulfilled his
obligations, he acquires, insofar as he
paid compensation for a loss for which
the insured is entitled to demand
restitution from a third party, the rights
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gegen den Dritten ein, jedoch unbeschadet
der Vorschriften des § 775 Abs. 2 und des §
777 Abs. 2.

(2)Der Versicherte ist verpflichtet, dem
Versicherer, wenn er es verlangt, auf dessen
Kosten  eine  Offentlich  beglaubigte
Anerkennungsurkunde Uber den Eintritt in
die Rechte gegen den Dritten zu erteilen.

(3)Der Versicherte ist verantwortlich fiir jede
Handlung, durch die er jene Rechte
beeintrachtigt.

HGB § 805

(1)Ist eine Forderung versichert, zu deren
Deckung eine den Gefahren der See
ausgesetzte Sache dient, so st der
Versicherte im Falle eines Schadens
verpflichtet, dem Versicherer, nachdem
dieser seine Verpflichtungen erfullt hat,
seine Rechte gegen den Schuldner insoweit
abzutreten, als der Versicherer Ersatz
geleistet hat.

(2)Der Versicherte ist nicht verpflichtet, die
ihm gegen den Schuldner zustehenden
Rechte geltend zu machen, bevor er den
Versicherer in Anspruch nimmt.

Zweiter Titel
Anzeigen bei dem Abschlull des
Vertrags

HGB § 806

(1)Der Versicherungsnehmer ist sowohl im
Falle der Versicherung fiir eigene Rechnung
als im Falle der Versicherung fur fremde
Rechnung verpflichtet, bei dem Abschlul
des Vertrags dem Versicherer alle ihm
bekannten Umsténde anzuzeigen, die wegen
ihrer Erheblichkeit fur die Beurteilung der
von dem Versicherer zu tragenden Gefahr
geeignet sind, auf den Entschluf des
letzteren, sich auf den Vertrag uberhaupt
oder unter denselben Bestimmungen
einzulassen, Einflu zu tben.

(2)Wenn der Vertrag flr den
Versicherungsnehmer durch einen Vertreter
abgeschlossen wird, so sind auch die dem
Vertreter bekannten Umsténde anzuzeigen.

of the insured as against the third party,
without prejudice, however, to the
provisions of 775 (2) and of 777 (2).

(2) The insured party is obliged to furnish
the insurer, if he so requests, at the
latter's expense, with an authenticated
deed of acknowledgment concerning
the acquisition of rights against the
third party.

(3)The insured is responsible for any act
by which he injures such rights.

805. [Assignment of insured claims]

(1) If a claim, which is covered by a thing
exposed to the perils of the sea, is
insured, the insured party is obliged, in
case of occurrence of a loss, to assign
his rights against the debtor to the
insurer, after the latter has fulfilled his
obligations, insofar as such insurer has
paid compensation.

(2)The insured party is not obliged to
enforce the rights he has against the
debtor before he collects from the
insurer.

SECOND TITLE

Disclosures To Be Made When
Contract Is Concluded

806. [Duty of disclosure of all facts
concerning dangers]

(1) The insured party is obliged in a case
of insurance for his own account as
well as in a case of insurance for a
third party's account, to disclose to the
insurer at the time of the conclusion of
the contract all those circumstances
known to him which, owing to their
importance for the determination of the
risks to be borne by the insurer, are
likely to affect the decision of the latter
as to whether or not to enter the
contract, and as to whether or not
under the same conditions.

(2)If the contract is concluded by a
representative for the insured party, the
circumstances known to the
representative shall also be disclosed.
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HGB § 807

(1)Im Falle der Versicherung fir fremde
Rechnung missen dem Versicherer bei dem
Abschlu? des Vertrags auch diejenigen
Umsténde angezeigt werden, welche dem
Versicherten selbst oder einem
Zwischenbeauftragten bekannt sind.

(2)Die Kenntnis des Versicherten oder eines
Zwischenbeauftragten kommt jedoch nicht
in Betracht, wenn ihnen der Umstand so

spat bekannt wird, daB sie den
Versicherungsnehmer ohne  Anwendung
auBergewdhnlicher MaRregeln vor dem

Abschlul des Vertrags nicht mehr davon
benachrichtigen kénnen.

(3) Die Kenntnis des Versicherten kommt auch
dann nicht in Betracht, wenn die
Versicherung ohne seinen Auftrag und ohne
sein Wissen genommen und der Mangel des
Auftrags bei dem Abschluf des Vertrags
dem Versicherer angezeigt worden ist.

HGB § 808

(1)Der Versicherer kann von dem Vertrag
zuriicktreten, wenn den Vorschriften der §8
806 und 807 zuwider die Anzeige eines
erheblichen Umstands unterblieben ist. Das
gleiche gilt, wenn die Anzeige eines
erheblichen Umstands deshalb unterblieben
ist, weil sich der Versicherungsnehmer oder
ein Beteiligter, dessen Kenntnis nach § 806
Abs. 2 oder nach § 807 erheblich ist, der
Kenntnis des Umstands arglistig entzogen
hat.

(2) Der Ricktritt ist ausgeschlossen, wenn der
Versicherer den nicht angezeigten Umstand
kannte oder wenn die Anzeige ohne
Verschulden unterblieben ist.

HGB § 809

(1) Der Versicherer kann von dem Vertrag auch
dann zuriicktreten, wenn Uber einen
erheblichen Umstand eine unrichtige
Anzeige gemacht worden ist.

(2)Der Ricktritt ist ausgeschlossen, wenn die
Unrichtigkeit dem Versicherer bekannt war
oder die Anzeige ohne Verschulden

807. [Duty of disclosure when insurance
is for a third party)

(1) In case of insurance for a third party’s
account, those circumstances which are
known to the insured party himself or
to an intermediary, must be disclosed
to the insurer before the conclusion of
the contract.

(2) The knowledge of the insured or of an
intermediary is not, however, taken
into account, if they learn of the
circumstance so late, that without the
employment of extraordinary measures
they are no longer able to inform the
party issuing the insurance thereof.

(3) The knowledge of the insured is also
not taken into account when the
insurance was contracted without his
instruction and without his knowledge,
and the insurer was notified of the
absence of instruction at the conclusion
of the contract.

808. [Right of cancellation in case of
non-disclosure]

(1) The insurer is entitled to cancel the
contract, if the disclosure of a material
circumstance has been omitted in
contravention of the provisions of 806
and 807. The same applies if the
disclosure of a material circumstance
was omitted, because the party taking
out the insurance or an interested party,
whose knowledge is material under
806 (2) or under 807, fraudulently
avoided such knowledge of the
circumstance.

(2)Cancellation is not allowed if the
insurer had knowledge of the
undisclosed circumstance, or when no
fault attaches to the omission of
notification.

809. [Right of cancellation when
information is incorrect]

(1) The insurer is also entitled to cancel
the contract if there was an incorrect
communication concerning a material
circumstance.

(2) The cancellation is not allowed if the
inaccuracy was known to the insurer or
if the communication was made
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unrichtig gemacht worden ist.

HGB § 810

Liegen die Voraussetzungen, unter denen der
Versicherer zum Rucktritt berechtigt ist, in
Ansehung eines Teiles der Gegenstdnde vor,
auf welche sich die Versicherung bezieht, so
steht dem Versicherer das Recht des Ricktritts
fiir den Gbrigen Teil nur zu, wenn anzunehmen
ist, da fur diesen allein der Versicherer den
Vertrag unter den gleichen Bestimmungen
nicht geschlossen haben wiirde.

HGB § 811

(1)Der Rucktritt kann nur innerhalb einer
Woche erfolgen. Die Frist beginnt mit dem
Zeitpunkt, in welchem der Versicherer von
der Verletzung der Anzeigepflicht Kenntnis
erlangt.

(2)Der Rucktritt erfolgt durch Erklarung
gegeniliber dem Versicherungsnehmer. Tritt
der Versicherer zurlick, so gebuhrt ihm
gleichwohl die ganze Pridmie; die
empfangene  Entschadigungssumme st
zuriickzugewdhren und von der Zeit des
Empfangs an zu verzinsen.

(3) Tritt der Versicherer zurlick, nachdem ein
Unfall, fir den der Versicherer haftet,
eingetreten ist, so bleibt die Verpflichtung
des  Versicherers zur Zahlung der
Entschadigung  bestehen, wenn  der
Umstand, in Ansehung dessen die
Anzeigepflicht verletzt ist, keinen Einflul
auf den Eintritt des Versicherungsfalls und
auf den Umfang der Leistung des
Versicherers gehabt hat.

HGB § 8l1a

(1)Ist die Anzeigepflicht verletzt worden, das
Ricktrittsrecht des  Versicherers  aber
ausgeschlossen, weil dem anderen Teil ein
Verschulden nicht zur Last fallt, so kann der
Versicherer, falls mit Rucksicht auf die
hohere Gefahr eine hohere Pramie
angemessen ist, die hohere Pramie
verlangen. Das gleiche gilt, wenn bei der
SchlieBung des Vertrags ein fir die
Ubernahme der Gefahr erheblicher Umstand
dem Versicherer nicht angezeigt worden ist,
weil er dem anderen Teil nicht bekannt war.

(2)Der Anspruch auf die hohere Pramie
erlischt, wenn er nicht innerhalb einer

incorrectly without fault.

810. [Partial cancellation]

If the conditions under which the insurer
is entitled to cancel exist in respect of a
part of the matter which is the subject qf %
the insurance, the insurer is not entitled to
cancel with regard to the remaining part,
unless it can be inferred that for that alone
the insurer would not have made the
contract under the same conditions.

811. [Time allowed for cancellation]

(1) The cancellation must be made within
one week. The period begins with the
time at which the insurer obtained
knowledge of the violation of the duty
of disclosure.

(2) The cancellation is done by means of a
declaration to the person taking out the
insurance. If the insurer cancels, he is
still entitled to the entire premium; the
amount of compensation received shall
be returned and interest shall be paid
on it from the date of receipt.

(3)If the insurer cancels after the
occurrence of an accident for which the
insurer is liable, the obligation of the
insurer to make good the losses
remains in effect, if the circumstance in
respect of which the duty of disclosure
was violated had no influence on the
occurrence of the damage and on the
extent of the insurance benefit payable
by the insurer.

811a. [Increase of the premium]

(1)If the duty of disclosure has been
violated, but the right of cancellation of
the insurer has been excluded because
no fault attaches to the other party, the
insurer may, when having regard to the
higher risk a higher premium is
appropriate, demand such higher
premium. The same applies if at the
conclusion of the contract a
circumstance which is material for the
acceptance of the risk was not
disclosed to the insurer, because it was
unknown to the other party.

(2) The right to demand a higher premium
is lost, if it is not asserted within one
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Woche von dem Zeitpunkt an geltend
gemacht wird, in welchem der Versicherer
von der Verletzung der Anzeigepflicht oder
von dem nicht angezeigten Umstand
Kenntnis erlangt.

HGB §811b

Das Recht des Versicherers, den Vertrag wegen
arglistiger Téuschung anzufechten, bleibt
unbertdhrt.

Dritter Titel

Verpflichtungen des Versicherten
aus dem Versicherungsvertrag

HGB § 812

(1)Die Pramie ist, sofern nicht ein anderes
vereinbart ist, sofort nach dem AbschluR? des
Vertrags und, wenn eine Police verlangt
wird, gegen Auslieferung der Police zu
zahlen.

(2)Zur  Zahlung der Pramie
Versicherungsnehmer verpflichtet.

ist der

HGB § 813

(1)Wird statt der versicherten Reise, bevor die
Gefahr fir den Versicherer zu laufen
begonnen hat, eine andere Reise angetreten,
so ist der Versicherer bei der Versicherung
von Schiff und Fracht von jeder Haftung
frei, bei anderen Versicherungen tragt er die
Gefahr fir die andere Reise nur dann, wenn
die Verdnderung der Reise weder von dem
Versicherten noch in dessen Auftrag oder
mit dessen Zustimmung bewirkt ist.

(2)Wird die versicherte Reise veréndert,
nachdem die Gefahr fur den Versicherer zu

laufen begonnen hat, so haftet der
Versicherer nicht fir die nach der
Verdnderung der Reise eintretenden

Unfélle. Er haftet jedoch fur diese Unfélle,
wenn die Verdnderung weder von dem
Versicherten noch in dessen Auftrag oder
mit dessen Zustimmung bewirkt oder wenn
sie durch einen Notfall verursacht ist, es sei
denn, dal3 sich der Notfall auf eine Gefahr
griindet, die der Versicherer nicht zu tragen
hat.

(3)Die Reise ist veréndert, sobald der
EntschluR, sie nach einem anderen
Bestimmungshafen ~ zu  richten,  zur

week from the date on which the
insurer obtained knowledge of the
violation of the duty of disclosure or of
the undisclosed circumstance.

811b. [Fraud]

The right of the insurer to contest the
validity of the contract on the ground of
fraud remains unaffected.

THIRD TITLE

OBLIGATIONS OF THE
INSURED PARTY UNDER THE
INSURANCE CONTRACT

812. [Due date of the premium]

(1)The premium is, unless otherwise
stipulated, payable immediately upon
the conclusion of the contract and,
when a policy is requested, against the
delivery of the policy.

(2) The person taking out the insurance is
the one obliged to pay the premium.

813. [Deviation from the voyage]

(1) If a voyage, other than the one insured,
is commenced before the risk comes
into existence for the insurer, the
insurer is free of all liability in a case
of insurance of ship and cargo; in cases
of other insurance he bears the risk for
the other voyage only if the deviation
from the voyage is not effected by the
insured party, or by his instructions or
with his consent.

(2) If the insured voyage is deviated from
after the risk came into existence for
the insurer, the insurer is not liable for
accidents occurring after the deviation
from the voyage. He is liable, however,
for such accidents, if the deviation was
not effected by the insured party or by
his instructions, or by his consent or
when it was caused by an emergency,
unless such emergency arose from a
risk which is not borne by the insurer.

(3) The voyage is deviated from as soon as
the decision to direct it toward another
port of destination is put into
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Ausfiihrung gebracht wird, sollten sich auch
die Wege nach beiden Bestimmungshéafen
noch nicht geschieden haben. Diese
Vorschrift gilt sowohl fir die Falle des
Absatzes 1 als fir die Félle des Absatzes 2.

Menschlichkeit gendtigt worden ist.

execution, even though the routes to
the two intended ports have not yet
parted. This provision is applicable to
the cases under (1) as well as to the
cases under (2).

humane obligations.

P B S 10
REHF LEZ2 % 27
i,hiq;;j'qr 2_ o

HGB § 814 814. [Change of the risk] $8l4EMR%R2L2Y)
(1)Wenn von dem Versicherten oder in dessen (1)If the commencement or the (1) P14t &tk £+ & 2 £ =
Auftrag oder mit dessen Zustimmung der completion of the voyage is unduly A2 R R SR S
Antritt oder die Vollendung der Reise delayed by the insured or by his AR F A Gl &
ungebthrlich  verzégert, von dem der instruction or by his consent, if there is R e B2
versicherten Reise entsprechenden Weg a deviation from the route of the Ap g s o A FiE 2k
abgewichen oder ein Hafen angelaufen insured voyage, or a port is entered, Al S I R L T i
wird, dessen Angehung als in der putting into which cannot be seen as Rz BT > B
versicherten Reise begriffen nicht erachtet contemplated in the insured voyage, or Wi A L H B Bk 3R
werden kann, oder wenn der Versicherte in if the insured party causes in some SRR L R £ H
anderer Weise eine VergroRerung oder other manner an increase or change of FTEGTED AR
Veranderung  der  Gefahr  veranlaRt, the risk, specifically if he fails to keep P iRe A ¥ H 1S
namentlich eine in dieser Beziehung erteilte a special promise given in this respect, 42 FEoHE ‘TF“ iE o
besondere Zusage nicht erfillt, so haftet der the insurer is not liable for the
Versicherer nicht fiir die spéter sich subsequent accidents.
ereignenden Unfélle.
(2) Diese Wirkung tritt jedoch nicht ein: (2) This effect does not ensue however: (2) e = 38 T HT AN
1. wenn anzunehmen ist, dafl die 1.if it can be assumed that the A% 4 3xd
VergroRerung oder Verdnderung der increase or change of the risk could Loh & 2 3 4c 88 %1
Gefahr keinen EinfluR auf den have had no influence on the 22d T BE &P
spateren Unfall hat tiben kénnen; subsequent accident; E'L'r%fg‘—‘ﬁ °
2. wenn die VergroRerung  oder 2. if the increase or change of the risk 2. b & 2 M e 2 ¥
Verdnderung der Gefahr, nachdem was caused by an emergency, after Ak YRS A
die Gefahr firr den Versicherer bereits the risk has already come into B 4n B i7 2018 0 B F)
zu laufen begonnen hat, durch einen existence for the insurer, unless the ji? £ & oA g4
Notfall verursacht ist, es sei denn, emergency is the consequence of a 7o [ ] Bi;% 2 &
daR sich der Notfall auf eine Gefahr risk which the insurer is not 2k ko ZEURYE A AT
griindet, die der Versicherer nicht zu obliged to bear; & j ¥ —‘ﬁ R T
tragen hat; 'L o
3. wenn der Kapitdn zu der Abweichung 3.if the captain is compelled to 3.4 T A & F 7
von dem Weg durch das Gebot der deviate from the route because of Be m B ﬂi&é—%" o

HGB § 815 ¥ 815 if(4rE L2 £
:r)

If the captain is named at the conclusion of = %) p& #2 g\ sk
the contract, such designation alone does J* _%i I 4
not contain a promise that the captain so & ¢ d %‘-i" oz 4 &

named will remain in charge of the ship. 2_X T

815. [Designation of the captain]

Wird bei dem Abschlul des Vertrags der
Kapitdn  bezeichnet, so ist in dieser
Bezeichnung allein noch nicht die Zusage
enthalten, daR der benannte Kapitdn die
Fuhrung des Schiffes behalten werde.

HGB § 816

Bei der Versicherung von Giitern haftet der

Versicherer fiir keinen Unfall;

soweit die

Beforderung der Giter nicht mit dem dazu
bestimmten Schiff geschieht. Er haftet jedoch
nach Malgabe des Vertrags, wenn die Giiter,
nachdem die Gefahr fur ihn bereits zu laufen

816. [Transshipment of goods]

In insuring the goods the insurer is not
liable for any accident insofar as the goods
are not carried on the ship designated
therefor. He is liable, however, according
to the contract, if the goods, after the
commencement of the risk borne by him,

German Maritime_Law_107

AR

Kﬁv—‘%“: ’
AN H T A

¥ 816 ik (f 4~ 4&:iF)
E%iﬁx

" iy R4 5 1
e A HAYER
—%— E oo FRiRrE A

F"F '&r']b



begonnen hat, ohne Auftrag und ohne
Zustimmung des Versicherten in anderer Art
als mit dem zur Beférderung bestimmten Schiff
weiter beférdert werden oder wenn dies infolge
eines Unfalls geschieht, es sei denn, dal sich
der Unfall auf eine Gefahr griindet, die der
Versicherer nicht zu tragen hat.

HGB § 817

(1)Bei der Versicherung von Gitern ohne
Bezeichnung des Schiffes oder der Schiffe
(in  unbestimmten oder unbenannten
Schiffen) hat der Versicherte, sobald er
Nachricht erhdlt, in welches Schiff
versicherte Gliter abgeladen sind, diese
Nachricht dem Versicherer mitzuteilen.

(2)Im Falle der Nichterfullung dieser
Verpflichtung haftet der Versicherer fir
keinen Unfall, der den abgeladenen Giitern
ZUstoRt.

HGB § 818

Jeder Unfall ist, sobald der
Versicherungsnehmer oder der Versicherte,
wenn dieser von der Versicherung Kenntnis
hat, Nachricht von dem Unfall erhalt, dem
Versicherer anzuzeigen, widrigenfalls der
Versicherer befugt ist, von der
Entschadigungssumme den Betrag abzuziehen,
um den sie sich bei rechtzeitiger Anzeige
gemindert hétte.

HGB § 819

(1)Der Versicherte ist verpflichtet, wenn sich
ein Unfall zutragt, sowohl fur die Rettung
der versicherten Sachen als fur die
Abwendung groRerer Nachteile tunlichst zu
sorgen.

(2)Er hat jedoch, wenn tunlich, Uber die
erforderlichen Malregeln vorher mit dem
Versicherer Riicksprache zu nehmen.

Vierter Titel
Umfang der Gefahr

HGB § 820
(1) Der Versicherer tragt alle Gefahren, denen

Schiff oder Ladung wahrend der Dauer der
Versicherung ausgesetzt sind, soweit nicht

without the instructions and without the
consent of the insured party, are
reforwarded otherwise than by the ship
designated therefor, or when this ensues
as the consequence of an accident, unless
the accident is occasioned by a risk which
is not borne by the insurer.

817. [ Designation of the ship]

(1)When insuring goods without naming
the ship or ships, (in unascertained or
unnamed ships), the insured party shall
be as soon as he obtains knowledge
concerning the identity of the ship
aboard which the insured goods were
loaded, communicate such knowledge
to the insurer.

(2)If there is a failure to fulfill this
obligation the insurer is not liable for
any accident which befalls the loaded
goods.

818. [Notification of accidents]

The insurer must be notified of every
accident as soon as the person taking out
the insurance or the insured, if the latter
has knowledge of the insurance, obtains
information of the accident, in default
whereof the insurer is entitled to deduct
from the amount of insurance the sum by
which it would have been reduced had
notice been given in due time.

819. [Duty to diminish loss]

(1) The insured party is obliged, when an
accident takes place, to exert himself as
far as possible to save the insured
things as well as to prevent greater

damages.
(2)He shall, however, have previous
consultation ~ with  the  insurer

concerning the required measures, if
this is feasible.

FOURTH TITLE

EXTENT OF THE RISK

820. [Limits of risk. Examples]

(1) The insurer bears all risks to which the

ship and cargo are exposed during the
period of the insurance, unless
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durch die nachfolgenden Vorschriften oder
durch Vertrag ein anderes bestimmt ist.
(2) Er tragt inshesondere:

1. die Gefahr der Naturereignisse und der
sonstigen Seeunfalle, auch wenn diese
durch das Verschulden eines Dritten
veranlalt sind, wie Eindringen des
Seewassers,  Strandung, Schiffbruch,
Sinken,  Feuer, Explosion, Blitz,
Erdbeben, Beschadigung durch Eis usw.;

2. die Gefahr des Krieges und der

Verfugungen von hoher Hand;

3. die Gefahr des auf Antrag eines Dritten
angeordneten, von dem Versicherten
nicht verschuldeten Arrests;

4. die Gefahr des Diebstahls sowie die
Gefahr des Seeraubs, der Pliinderung und
sonstiger Gewalttatigkeiten;

5. die Gefahr der Verbodmung der
versicherten Giter zur Fortsetzung der
Reise oder der Verfligung Uber die Gliter
durch Verkauf oder durch Verwendung
zu gleichem Zweck (8§ 538 bis 541 und
732);

6. die Gefahr der Unredlichkeit oder des
Verschuldens  einer Person der
Schiffsbesatzung, sofern daraus fir den
versicherten Gegenstand ein Schaden
entsteht;

7. die Gefahr des Zusammenstoles von
Schiffen, und zwar ohne Unterschied, ob
der Versicherte infolge des
ZusammenstoRes unmittelbar oder ob er
mittelbar  dadurch  einen  Schaden
erleidet, dal er den einem Dritten
zugefugten Schaden zu ersetzen hat.

HGB § 821

Dem Versicherer fallen die nachstehend

bezeichneten Schaden nicht zur Last:

1. bei der Versicherung von Schiff oder
Fracht: der Schaden, welcher daraus
entsteht, dal das Schiff in einem nicht
seetlichtigen Zustand oder nicht gehorig
ausgertstet oder bemannt oder ohne die
erforderlichen Papiere (§ 513) in See
gesandt ist; der Schaden, welcher auBRer dem
Fall des ZusammenstoRes von Schiffen
daraus entsteht, da® der Reeder fir den
durch eine Person der Schiffsbesatzung
einem Dritten zugefiigten Schaden haften
muf3 (88§ 485 und 486);

2. bei einer auf das Schiff sich beziehenden
Versicherung: der Schaden an Schiff und

otherwise provided by the following
provisions or by contract,
(2)He bears in particular:

1. the risks of acts of God and of
other perils of the sea, including
when these are occasioned by the
fault of a third party, such as
penetration of seawater, stranding,
shipwreck, sinking, fire, explosion,
lightning, earthquake, damage by
ice, etc.;

2. the risks of war and of the acts of
rulers;

3. the risks of arrest ordered by a
third party for which the insured
party bears no fault;

4. the risks of theft, as also the risks
of piracy, looting and other acts of
violence;

5. the risks of pledging the insured
goods in bottomry hr the purpose
of continuation of the voyage or of
disposal of the goods by way of
sale or by way of making use of
them for the same purpose ( 538 to
541 and 732);

6. the risks of dishonesty or fault of a
member of the ship's company,
insofar as damage is caused
thereby to an insured item;

7.the risks of collision of ships,
without  particular  regard to
whether the insured suffers a loss
as the consequence of the collision
directly or indirectly by having to
compensate for a loss suffered by a
third party.

821. [Exclusion of certain losses]

The insurer is not to be held liable for the

undermentioned losses:

1. in case of insurance of ship and
freightage: any damage which arises
from the fact that the ship was made to
sail in an unseaworthy condition or
without having been properly fitted out
or manned or without the required
documents (513); any damage which
arises from the fact that the shipowner
became liable for damages caused to a
third party by a member of the ship's
company (485 and 486), collision of
ships excepted,;

2. in case of insurance concerning the
ship: any damage to the ship and
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Zubehor, welcher nur eine Folge der
Abnutzung des Schiffes im gewd6hnlichen
Gebrauch ist; der Schaden an Schiff und
Zubehor, welcher nur durch Alter, Faulnis
oder WurmfraB verursacht wird;

bei einer auf Guter oder Fracht sich
beziehenden Versicherung der Schaden,
welcher durch die naturliche Beschaffenheit
der Guter, namentlich durch inneren
Verderb, Schwinden, gewohnliche Leckage
und dergleichen, oder durch mangelhafte
Verpackung der Guter entsteht oder an
diesen durch Ratten oder Mdause verursacht
wird; wenn jedoch die Reise durch einen
Unfall, fir den der Versicherer haftet,
ungewdhnlich verzdgert wird, so hat der
Versicherer den unter dieser Nummer
bezeichneten Schaden in dem Mall zu
ersetzen, in welchem die Verzdgerung
dessen Ursache ist;

der Schaden, welcher von dem Versicherten
vorsétzlich oder fahrlassig verursacht wird;
der Versicherer hat jedoch den von dem
Versicherten durch die fehlerhafte Fiihrung
des Schiffes verursachten Schaden zu
ersetzen, es sei denn, daB dem Versicherten
eine bosliche Handlungsweise zur Last fallt;
bei der Versicherung von Gutern oder
imagindrem Gewinn der Schaden, welcher
von dem Ablader, Empfanger oder
Kargadeur in dieser Eigenschaft vorsétzlich
oder fahrlassig verursacht wird.

HGB § 822

Die Verpflichtung des Versicherers zum Ersatz
eines Schadens tritt auch dann ein, wenn dem

Versicherten

ein  Anspruch auf dessen

Vergiutung gegen den Kapitan oder eine andere

Person zusteht.

Der Versicherte kann sich

wegen des Ersatzes des Schadens zunéchst an
den Versicherer halten. Er hat jedoch dem
Versicherer die zur wirksamen Verfolgung
eines solchen Anspruchs etwa erforderliche
Hilfe zu gewéhren, auch flr die Sicherstellung
des Anspruchs durch Einbehaltung der Fracht,
Erwirkung des Arrests in das Schiff oder sonst

in

Versicherers

Weise
die nach

Kosten des
Umstanden

auf
den

geeigneter

angemessene Sorge zu tragen (8§ 819).

HGB § 823

(1)Bei der Versicherung des Schiffes flr eine

accessories which is the result of
wear and tear of the ship in
ordinary use; any damage to the
ship and accessories which was
caused by age, decay or
worm-damage;

3. in case of insurance concerning goods
and freightage: any damage caused by
the natural condition of the goods,
namely by intrinsic delay, shrinkage,
ordinary leakage or the like, or by
faulty packaging of the goods or by
rats or mice; if, however, the voyage
suffers an unusual delay owing to an
accident for which the insurer is liable,
the insurer shall pay compensation for
the damages enumerated in this
number to such extent as the delay is
their cause:

4. any damage, which was caused by the
insured  party intentionally  or
negligently; the insurer shall, however,
compensate for the damages caused by
the incorrect command of the ship,
unless the insured party is guilty of
malicious conduct;

5. in case of insurance of goods or
anticipated  profit, any damage
intentionally or negligently caused by
the forwarder, consignee or supercargo
in such capacity.

822. [insurance claim also when there is
a claim against a third party]

The obligation of the insurer to
compensate for a loss also prevails if the
insured party is entitled to a claim for
compensation against the captain or some
other person. The insured party can
recover damages directly from the insurer.

He shall however, for the effective
prosecution of such a claim, render
whatever  assistance  is  necessary,

including for the security of the claim, by
withholding the freightage, effecting the
seizure of the ship or otherwise taking
appropriate  steps  suitable in  the
circumstances at the expense of the
insurer (819).

823. [Beginning and end of insurer's
risk when the vessel is insured]

(1) In a case of the ship being insured for a
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Reise beginnt die Gefahr fir den
Versicherer mit dem Zeitpunkt, in welchem
mit der Einnahme der Ladung oder des
Ballasts angefangen wird, oder, wenn weder
Ladung noch Ballast einzunehmen ist, mit
dem Zeitpunkt der Abfahrt des Schiffes. Sie
endet mit dem Zeitpunkt, in welchem die
Loschung der Ladung oder des Ballasts im
Bestimmungshafen beendigt ist.

(2)Wird die Léschung von dem Versicherten
ungebihrlich verzdgert, so endet die Gefahr
mit dem Zeitpunkt, in welchem die
Loéschung beendigt sein wirde, falls ein
solcher Verzug nicht stattgefunden hétte.

(3)Wird vor der Beendigung der L&schung fiir
eine neue Reise Ladung oder Ballast
eingenommen, so endet die Gefahr mit dem
Zeitpunkt, in welchem mit der Einnahme
der Ladung oder des Ballasts begonnen
wird.

HGB § 824

(1)Sind Gter, imaginérer Gewinn oder die von
verschifften  Gltern  zu  verdienende
Provision versichert, so beginnt die Gefahr
mit dem Zeitpunkt, in welchem die Guter
zum Zwecke der Einladung in das Schiff
oder in die Leichterfahrzeuge vom Land
scheiden; sie endet mit dem Zeitpunkt, in
welchem die Giiter im Bestimmungshafen
wieder an das Land gelangen.

(2)Wird die Loschung von dem Versicherten
oder bei der Versicherung von Gitern oder
imagindrem Gewinn von dem Versicherten
oder von einer der in 8 821 Nr. 5
bezeichneten Personen ungebihrlich
verzogert, so endet die Gefahr mit dem
Zeitpunkt, in welchem die Ld&schung
beendigt sein wirde, falls ein solcher
Verzug nicht stattgefunden hétte.

(3)Bei der Einladung und Ausladung tragt der
Versicherer die Gefahr der
ortsgebrauchlichen Benutzung von
Leichterfahrzeugen.

HGB § 825

(1)Bei der Versicherung der Fracht beginnt
und endet die Gefahr in Ansehung der
Unfalle, denen das Schiff und dadurch die
Fracht ausgesetzt ist, mit demselben
Zeitpunkt, in welchem die Gefahr bei der
Versicherung des Schiffes fir dieselbe

voyage, the risk for the insurer begins
with the time at which the taking in of
cargo or ballast begins or, if neither
cargo nor ballast is to be taken in, with
the sailing of the ship. It terminates
with the time at which the discharge of
the cargo or of the ballast at the port of
destination is completed.

(2) If the discharge is unduly delayed by
the insured, the risk terminates with the
time at which the discharge would
have been completed if such delay had
not taken place.

(3) If cargo or ballast is taken in for a new
voyage before the completion of the
discharge, the risk terminates with the
time at which the taking in of such
cargo or ballast begins.

824. [Beginning and end of insurer's

risk when goods, commission, or
anticipated profit are insured]
(1)If goods, anticipated profit or

commission to be earned on the
transported goods are insured, the risk
begins with the time at which the
goods leave the shore for the purpose
of being loaded on board the ship or on
a lighter; it terminates with the time at
which the goods are re-landed in the
port of destination.

(2)If the discharge is unduly delayed by
the insured or in case of insuring
goods, or anticipated profit, by any of
the persons designated by 821, no.5,
the risk terminates with the time at
which the discharge would have been
completed without such a delay.

(3)During loading and unloading the
insurer bears the risk arising from the
use of lighters in accordance with the
local custom.

825. [Beginning and end of freightage
insurance]

(1) In case of freightage insurance the risk
in respect of accidents to which the
ship and through it the freightage are
exposed, begins and terminates at the
same time at which the risk attaching
to the insurance of the ship for the
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Reise beginnen und enden wirde, in
Ansehung der Unfélle, denen die Giiter und
dadurch die Fracht ausgesetzt sind, mit
demselben Zeitpunkt, in welchem die
Gefahr bei der Versicherung der Guter fir
dieselbe Reise beginnen und enden wiirde.

(2) Bei der Versicherung von Uberfahrtsgeldern
beginnt und endet die Gefahr mit demselben
Zeitpunkt, in welchem die Gefahr bei der
Versicherung des Schiffes beginnen und
enden wurde.

(3)Der  Versicherer von  Fracht- und
Uberfahrtsgeldern haftet fiir einen Unfall,
von dem das Schiff betroffen wird, nur
insoweit, als Fracht- oder
Uberfahrtsvertrdge bereits abgeschlossen
sind, und wenn der Reeder Guter fur seine
Rechnung verschifft, nur insoweit, als diese
zum Zwecke der Einladung in das Schiff
oder in die Leichterfahrzeuge bereits vom
Land geschieden sind.

HGB § 826

Bei der Versicherung von Bodmerei- und
Havereigeldern beginnt die Gefahr mit dem
Zeitpunkt, in welchem die Gelder
vorgeschossen sind, oder, wenn der Versicherte
selbst die Havereigelder verausgabt hat, mit
dem Zeitpunkt, in welchem sie verwendet sind;
sie endet mit dem Zeitpunkt, in welchem sie
bei einer Versicherung der Gegenstande,
welche verbodmet oder auf welche die
Havereigelder verwendet sind, enden wirde.

HGB § 827

(1)Die begonnene Gefahr lauft fir den
Versicherer wéhrend der bedungenen Zeit
oder der versicherten Reise ununterbrochen
fort. Der Versicherer tragt inshesondere die
Gefahr auch wahrend des Aufenthalts in
einem Not- oder Zwischenhafen und im
Falle der Versicherung fiir die Hinreise und
Rickreise wahrend des Aufenthalts des
Schiffes in dem Bestimmungshafen der
Hinreise.

(2)Mussen die Guter einstweilen geldscht
werden oder wird das Schiff zur
Ausbesserung an das Land gebracht, so tragt
der Versicherer die Gefahr auch fur die Zeit,
wéhrend welcher sich die Glter oder das
Schiff am Land befinden.

same voyage would begin and
terminate; in respect of accidents to
which the goods and through them, the
freightage, are exposed, at the time, at
which the risk attaching to the goods
during the same voyage would begin
and terminate.

(2)In case of insurance of passenger fares,
the risk begins and terminates with the
time at which the risk would begin and
terminate in case of insurance of the
ship.

(3)The insurer of freightage and fare
moneys is liable for an accident which
befalls the ship only insofar as freight
and passage contracts are already
concluded, and if the shipowner ships
goods for his own account, only insofar
as these have already left the shore for
the purpose of loading aboard the ship
or in lighters.

826. [Beginning and termination of risk
when money lent on bottomry and
average moneys are insured]

In case of insurance of bottomry and
average moneys, the risk begins with the
time at which the money was advanced,
or, if the insured himself expended the
average expenses, with the time at which
they were spent; it terminates with the
time at which it would terminate in case of
insurance of an item which was pledged in
bottomry or to which the average money
was applied.

827. [No Interruption of the risk]

(1)A risk which has commenced
continues to run for the insurer
throughout the stipulated period or the
insured voyage without interruption.
The insurer bears the risk in particular
during a delay in a port of refuge, or an
interim port and, in case of insurance
of the outward bound voyage and the
return voyage, in the port of
destination.

(2)If the goods must be temporarily
discharged, or if the ship is brought to
land for repairs, the insurer also bears
the risk for the period during which the
goods or the ship are on shore.
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HGB § 828

(1)Wird nach dem Beginn der Gefahr die
versicherte Reise freiwillig oder gezwungen
aufgegeben, so tritt in Ansehung der
Beendigung der Gefahr der Hafen, in
welchem die Reise beendigt wird, an die
Stelle des Bestimmungshafens.

(2)Werden die Guter, nachdem die Reise des
Schiffes aufgegeben ist, in anderer Art als
mit dem zur Beférderung bestimmten Schiff
nach dem Bestimmungshafen  weiter
befordert, so lauft in betreff der Giter die
begonnene Gefahr fort, auch wenn die
Weiterbeforderung ganz oder zu einem Teil
zu Lande geschieht. Der Versicherer tragt in
solchen Fallen zugleich die Kosten der
friheren Lodschung, die Kosten der
einstweiligen Lagerung und die Mehrkosten
der Weiterbeférderung, auch wenn diese zu
Lande erfolgt.

HGB § 829

Die Vorschriften der §§ 827 und 828 gelten nur
unbeschadet der Vorschriften der 88 814 und
816.

HGB § 830

(1) Ist die Dauer der Versicherung nach Tagen,
Wochen, Monaten oder nach einem mehrere
Monate umfassenden Zeitraum bestimmt, so
beginnt die Versicherung am Mittag des
Tages, an welchem der Vertrag geschlossen
wird. Sie endigt am Mittag des letzten
Tages der Frist.

(2)Bei der Berechnung der Zeit ist der Ort, wo
sich das Schiff befindet, malgebend.

HGB § 831

(1)Ist im Falle der Versicherung des Schiffes
auf Zeit das Schiff bei dem Ablauf der im
Vertrag festgesetzten  Versicherungszeit
unterwegs, so gilt die Versicherung in
Ermangelung einer  entgegenstehenden
Vereinbarung als verlangert bis zur Ankunft
des Schiffes im nachsten
Bestimmungshafen und, falls in diesem

828. [Termination of the risk when
voyage is abandoned]

(1)If the insured voyage is discontinued
voluntarily or under compulsion after
the commencement of the risk, then in
respect of the termination of the risk,
the port at which the voyage is
discontinued replaces the place of the
port of destination.

(2) If the goods are forwarded to the port
of destination after the voyage of the
ship has been discontinued, otherwise
than by the ship designated for their
carriage, the commenced risk continues
to run with regard to such goods, even
if the forwarding is done wholly or
partly by land. At the same time the
insurer bears in such cases the
expenses of the prior discharge, the
expenses of temporary storage and the
additional expenses of forwarding,
including when this is done by land.

829. [Provisions of 814 and 816 not
affected]

The provisions of 827 and 828 are
applicable only without prejudice to the
provisions of 814 and S16.

830. [Computation of the duration of
the insurance]

(1) If the duration of the insurance is fixed
in days, weeks, months or a period
comprising  several months, the
insurance commences at noon on the
day on which the contract is concluded.
It terminates at noon on the last day of
the period.

(2)For computing the time, the place
where the ship is shall be decisive.

831. [Extension of time insurance]

(1) If, in a case of insurance of the ship for
a period of time, the ship is under way
when the period of insurance fixed in
the contract expires, the insurance is
deemed, in the absence of an
agreement to the contrary, as extended
until the arrival of the ship at the
nearest port of destination and, in case
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geléscht wird, bis zur Beendigung der
Loschung (8 823). Der Versicherte ist
jedoch befugt, die Verlangerung durch eine
dem Versicherer, solange das Schiff noch
nicht unterwegs ist, kundzugebende
Erklarung auszuschlieen.

(2)Im Falle der Verlangerung hat der
Versicherte fur deren Dauer und, wenn die
Verschollenheit des Schiffes eintritt, bis
zum Ablauf der Verschollenheitsfrist die
vereinbarte Zeitpramie fortzuentrichten.

(3)Ist die Verlangerung ausgeschlossen, so
kann der  Versicherer, wenn die
Verschollenheitsfrist tber die
Versicherungszeit hinauslauft, auf Grund
der Verschollenheit nicht in Anspruch
genommen werden.

HGB § 832

Bei einer Versicherung nach einem oder dem
anderen unter mehreren Hafen ist dem
Versicherten gestattet, einen dieser Héfen zu
waéhlen; bei einer Versicherung nach einem und
einem anderen oder nach einem und mehreren
anderen Hafen ist der Versicherte zum Besuch
eines jeden der bezeichneten Héfen befugt.

HGB § 833

(1)Ist die Versicherung nach mehreren Héfen
geschlossen oder dem Versicherten das
Recht  vorbehalten,  mehrere  Héfen
anzulaufen, so ist dem Versicherten nur
gestattet, die H&fen nach der vereinbarten
oder in Ermangelung einer Vereinbarung
nach der den Schiffahrtsverhéltnissen
entsprechenden Reihenfolge zu besuchen; er
ist jedoch zum Besuch aller einzelnen Hafen
nicht verpflichtet.

(2)Die in der Police enthaltene Reihenfolge
wird, soweit nicht ein anderes sich ergibt,
als die vereinbarte angesehen.

HGB § 834

Dem Versicherer fallen zur Last:

1. die Beitrdge zur grofRen Haverei mit
Einschluf  derjenigen,  welche  der
Versicherte selbst wegen eines von ihm
erlittenen Schadens zu tragen hat; die in
GemaéRheit der §§ 635 und 732 nach den

the cargo is discharged there, until the
completion of the discharge (823). The
insured party is, however, entitled to
exclude the extension by means of a
declaration communicated to the
insurer, as long as the ship is ret yet
under way.

(2)When there is an extension, the insurer
shall continue to pay the stipulated
time-premium for its duration and, if
the ship is missing, until the expiration
of the period of disappearance.

(3) If the extension is excluded, there can
be no recovery from the insurer on the
ground of disappearance, if the period
of disappearance stretches beyond the
term of the insurance.

832. [Choice of ports]

In case of an insurance to one or another
port among several ports, the insured
party is permitted to choose any one of
these ports; in case of an insurance to one
and another, or to one and several other
ports, the insured party is entitled to put in
at each one of the designated ports.

833. [Order of calls at ports]

(1) If the insurance was made to cover
several ports, or there is a reservation
of right for the insured party to call at
several ports, the insured is only
permitted to call at such ports in the
stipulated sequence, or in the absence
of a stipulation, in the sequence which
is in accordance with the conditions of
navigation; he is, however, under no
obligation to call at each one of such

ports.
(2) The sequence specified in the policy
shall, insofar as not otherwise

indicated, be deemed the sequence
agreed upon.

834. [Amounts chargeable to the
insurer]

The insurer shall be responsible for:

1. contributions to general average,

including those which the insured party
has to bear on account of a damage
sustained by him; the contributions,
which under 635 and 732 are to be
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Grundsdtzen der groRBen Haverei zu
beurteilenden  Beitrdge  werden  den
Beitragen zur groRen Haverei

gleichgeachtet;

2. die Aufopferungen, welche zur groRRen
Haverei gehoren wirden, wenn das Schiff
Guter, und zwar andere als Giter des
Reeders an Bord gehabt hatte;

3. die sonstigen zur Rettung sowie zur
Abwendung grdéRerer Nachteile notwendig
oder zweckmaRig aufgewendeten Kosten (8§
819), selbst wenn die ergriffenen MafBregeln
erfolglos geblieben sind;

4. die zur Ermittlung und Feststellung des dem
Versicherer zur Last fallenden Schadens
erforderlichen Kosten, insbesondere die
Kosten der Besichtigung, der Abschétzung,
des Verkaufs und der Anfertigung der
Dispache.

HGB § 835

(1)In  Ansehung der Beitrdge zur groRen
Haverei und der nach den Grundsétzen der
grolRen Haverei zu beurteilenden Beitrage
bestimmen sich die Verpflichtungen des
Versicherers nach der am gehdrigen Ort im
Inland oder im Ausland, im Einklang mit
dem am Ort der Aufmachung geltenden
Recht aufgemachten Dispache.
Insbesondere ist der Versicherte, der einen
zur grofRen Haverei gehdrenden Schaden
erlitten hat, nicht berechtigt, von dem
Versicherer mehr als den Betrag zu fordern,
zu welchem der Schaden in der Dispache
berechnet ist; andererseits haftet der
Versicherer fur diesen ganzen Betrag, ohne
daB namentlich der Versicherungswert
mafgebend ist.

(2)Auch kann der Versicherte, wenn der
Schaden nach dem am Ort der Aufmachung
geltenden Recht als grofRe Haverei nicht
anzusehen ist, den Ersatz des Schadens von
dem Versicherer nicht aus dem Grund
fordern, weil der Schaden nach einem
anderen Recht, insbesondere nach dem
Recht des Versicherungsorts, groRe Haverei
sei.

HGB § 836

Der Versicherer haftet jedoch fiir die in § 835
erwdhnten Beitrdge nicht, soweit sie sich auf

determined in accordance with the
principles of general average, shall be
considered equivalent to contributions
to general average;

2. sacrifices, which would belong to
general average if the ship had had
goods, that is other than goods of the
shipowner, on boarded;

3. sundry expenses necessary for salvage
as well as for the avoidance of greater
detriment, or expended for that purpose
(819), even if the measures taken have
been unsuccessful;

4. the expenses required for the
ascertainment and determination of the
losses chargeable to the insurer,
particularly the costs of inspection,
valuation, the sale and the preparation
of the statement of average.

835. [Computation of payment based on
the average statement]

(1)As regards the contributions to the
general average, and the contributions
to be determined according to the
principles of general average, the
obligations of the insurer are
determined in accordance with the
average statement drawn up at the
appropriate place in Germany or
abroad, in conformity with the law in
force at the place where the average
statement is drawn up. In particular,
the insured party who suffered a loss
falling under general average, is not
entitled to demand from the insurer
more than the amount adjusted for the
damage in the average statement; on
the other hand, the insurer is liable for
the whole amount, without the
insurable value being determinative.

(2) Furthermore, the insured party cannot,
if the damage is not considered general
average under the law in force at the
place of the adjustment, demand of the
insurer compensation for the damage
on the ground that according to the law
of another place, particularly according
to the law of the place of the insurance,
the damage would be general average.
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liabilities]

The insurer is not, however, liable for the
contributions specified in 835, insofar as
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einen Unfall grinden, fur den der Versicherer
nach dem Versicherungsvertrag nicht haftet.

HGB § 837

(1)Ist die Dispache von einer durch Gesetz
oder Gebrauch dazu berufenen Person
aufgemacht worden, so kann der
Versicherer sie wegen
Nichtiibereinstimmung mit dem am Ort der
Aufmachung geltenden Recht und der
dadurch bewirkten Benachteiligung des
Versicherten nicht anfechten, es sei denn,
daB der Versicherte durch mangelhafte
Wahrnehmung seiner Rechte  die
Benachteiligung verschuldet hat.

(2)Dem Versicherten liegt jedoch ob, die
Anspriche gegen die zu seinem Nachteil
Beguinstigten dem Versicherer abzutreten.

(3) Dagegen ist der Versicherer befugt, in allen
Féallen die Dispache dem Versicherten
gegeniiber insoweit anzufechten, als ein von
dem Versicherten selbst erlittener Schaden,
fur den ihm nach dem am Ort der
Aufmachung der Dispache geltenden Recht
eine  Vergutung nicht geblhrt hétte,
gleichwohl als groRe Haverei behandelt
worden ist.

HGB § 838

Wegen eines von dem Versicherten erlittenen,
zur grofRen Haverei gehdrenden oder nach den
Grundsétzen der letzteren zu beurteilenden
Schadens haftet der Versicherer, wenn die
Einleitung des die Feststellung und Verteilung
des Schadens bezweckenden ordnungsméRigen
Verfahrens stattgefunden hat, in Ansehung der
Beitrdge, welche dem Versicherten zu
entrichten sind, nur insoweit, als der
Versicherte die ihm gebiihrende Vergitung
auch im Rechtsweg, sofern er diesen figlich
betreten konnte, nicht erhalten hat.

HGB § 839

Ist die Einleitung des Verfahrens ohne
Verschulden des Versicherten unterblieben, so
kann er den Versicherer wegen des ganzen
Schadens nach MaRgabe des
Versicherungsvertrags unmittelbar in Anspruch

they are based upon an accident for which
the insurer is not liable under the contract
of insurance.

837. [Average statement not to be
disputed]

(1) If the average statement was drawn up
by a person qualified by law or by
custom, the insurer may not contest it
on the ground of its deviation from the
laws applicable at the place where the
adjustment of the average was made, or
of any disadvantage  resulting
therefrom for the insured party, unless
the insured party is to blame for the

disadvantage owing to ineffective
protection of his rights.
(2)The insured is, however, under an

obligation to assign his claim against

the person benefiting from his
disadvantage to the insurer.
(3)On the other hand, the insurer is

entitled in all cases to contest the
average statement against the insured
party, insofar as any of the damages
sustained by the insured himself, for
which he would not be entitled to
receive compensation under the laws in
force at the place where the average
statement was drawn up, has been dealt
with nevertheless, as general average.

838. [Recovery from insurer when
insured can sue party at fault]

The insurer is liable on account of a
damage sustained by the insured, falling
under general average or to be considered
in accordance with the principles thereof,
if proper legal proceedings have been'
instituted with a view to establish and
distribute the damage, in respect of
amounts which are payable to the insured,
only to such extent as the insured also
failed to receive the indemnity due to him
by means of legal action, insofar as he had
the actual ability to commence it.

839. [Full recovery from insurer]

If the institution of legal proceedings has
been omitted without the fault of the
insured party, he may enforce his claim
directly against the insurer for the whole
damage in accordance with the terms of
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nehmen.

HGB § 840

(1) Der Versicherer haftet fir den Schaden nur
bis zur Hohe der Versicherungssumme.

(2)Er hat jedoch die in § 834 Nr. 3 und 4
erwdhnten Kosten vollstdndig zu erstatten,
wenngleich die hiernach im ganzen zu
zahlende Verglitung die
Versicherungssumme bersteigt.

(3)Sind infolge eines Unfalls solche Kosten
bereits  aufgewendet, zum  Beispiel
Loskaufs- oder Reklamekosten verausgabt,
oder sind zur Wiederherstellung oder
Ausbesserung der durch den Unfall
beschadigten Sache bereits Verwendungen
geschehen, zum Beispiel zu einem solchen
Zweck Havereigelder verausgabt, oder sind
von dem Versicherten Beitrdge zur grofien
Haverei bereits entrichtet oder ist eine
personliche Verpflichtung des Versicherten
zur Entrichtung solcher Beitrdge bereits
entstanden und ereignet sich spéater ein
neuer Unfall, so haftet der Versicherer fir
den durch den spéteren Unfall entstehenden
Schaden bis zur Hohe der ganzen
Versicherungssumme ohne Ricksicht auf
die ihm zur Last fallenden friheren
Aufwendungen und Beitrage.

HGB § 841

(1) Der Versicherer ist nach dem Eintritt eines
Unfalls berechtigt, sich durch Zahlung der

vollen  Versicherungssumme von allen
weiteren  Verbindlichkeiten aus dem
Versicherungsvertrag zu befreien,

insbesondere von der Verpflichtung, die
Kosten zu erstatten, welche zur Rettung,
Erhaltung und Wiederherstellung  der
versicherten Sachen erforderlich sind.

(2)War zur Zeit des Eintritts des Unfalls ein
Teil der versicherten Sachen der vom
Versicherer zu tragenden Gefahr bereits
entzogen, so hat der Versicherer, welcher
von dem Recht des Absatzes 1 Gebrauch
macht, den auf jenen Teil fallenden Teil der
Versicherungssumme nicht zu entrichten.

(3)Der Versicherer erlangt durch Zahlung der
Versicherungssumme keinen Anspruch auf
die versicherten Sachen.

(4)Ungeachtet der Zahlung der
Versicherungssumme bleibt der Versicherer
zum Ersatz derjenigen Kosten verpflichtet,

the insurance contract.

840. [Extent of liability]

(1) The insurer is liable for damages only
up to the level of the sum insured.

(2)He shall, however, make good the
expenses indicated in 834, nos. 3 and 4
in their entirety, even if the indemnity
payable hereunder in its entirety
exceeds the sum insured.

(3)If, as the consequence of an accident,
such expenses have already been
defrayed, for instance ransom or
protest expenses have been paid, or if
outlays have already been spent on the
restoration or repair of the thing
damaged by the accident, for instance
average moneys have been expended
for such a purpose, or contributions to
genera( average have already been paid
by the insured, or if a personal
obligation of the insured to pay off
such sums has already arisen and later
a new accident occurred, the insurer is
liable for the damages sustained as the
consequence of a subsequent accident
up to the amount of the entire sum
insured without regard to the prior
expenses and contributions chargeable
to him.

841. [Discharge upon payment of the
full sum insured]

(1)The insurer is entitled, after the
occurrence of an accident, to free
himself from all further obligations
under the insurance contract by the
payment of the full sum insured,
especially as regards the obligation to
reimburse for expenses required for.
the  salvage, maintenance  and
restoration of the insured articles.

(2)If at the time of the occurrence of the
accident a part of the insured articles
was already removed from the risks
borne by the insurer, the insurer, who
made use of the right under (1), shall
not pay over that portion of the sum
insured which covers such part.

(3) The insurer does not acquire a claim to
the insured articles by paying the sum
insured.

(4) Notwithstanding the payment of the
sum insured, the insurer remains
obliged to compensate for those
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welche auf die Rettung, Erhaltung oder
Wiederherstellung der versicherten Sachen
verwendet worden sind, bevor seine
Erklarung, von dem Recht Gebrauch zu
machen, dem Versicherten zugegangen ist.

HGB § 842

Der Versicherer mu seinen Entschluf, von
dem in § 841 bezeichneten Recht Gebrauch zu
machen, bei Verlust dieses Rechtes dem
Versicherten spétestens am dritten Tag nach
dem Ablauf desjenigen Tages erklaren, an
welchem ihm der Versicherte den Unfall unter
Bezeichnung seiner Beschaffenheit und seiner
unmittelbaren Folgen angezeigt und alle
sonstigen auf den Unfall sich beziehenden
Umsténde mitgeteilt hat, soweit die letzteren
dem Versicherten bekannt sind.

HGB § 843

Ist nicht zum vollen Wert versichert, so haftet
der Versicherer fur die in § 834 erwéhnten
Beitrage, Aufopferungen und Kosten nur nach
dem Verhéltnis der Versicherungssumme zum
Versicherungswert.

HGB § 844

Die Verpflichtung des Versicherers, einen
Schaden zu ersetzen, wird dadurch nicht wieder
aufgehoben oder geéndert, dall spater infolge
einer Gefahr, die der Versicherer nicht zu
tragen hat, ein neuer Schaden und selbst ein
Totalverlust eintritt.

HGB § 845

(1)Besondere Havereien hat der Versicherer
nicht zu ersetzen, wenn sie ohne die Kosten
der Ermittelung und Feststellung des
Schadens (§ 834 Nr. 4) drei Prozent des
Versicherungswerts  nicht  Ubersteigen;
betragen sie mehr als drei Prozent, so sind
sie ohne Abzug der drei Prozent zu
verguten.

(2)Ist das Schiff auf Zeit oder auf mehrere
Reisen versichert, so sind die drei Prozent

expenses which have been expended
on the salvage, maintenance, or
restoration of the insured articles,
before his declaration of intention to
make use of the right reaches the
insured party.

842. [Period allowed for
declaration]

making

The insurer must declare his intention to
make use of the right set forth in g 841, to
the insured, subject to the loss of this
right, not later than on the third day after
the expiration of the day on which the
insured informed him of the accident
together with its nature and its direct
consequences and communicated all other
circumstances pertinent to the accident,
insofar as the latter are known to the
insured.

843. [Reduced
under-insurance]

liability in case of

If the insurance is not for the full value,
the insurer is liable for the contributions,
sacrifices and expenses set forth in 834,
only in such proportion as the sum insured
bears to the insurable value.

844. [Liability to indemnify not affected
by later damage]

The duty of the insurer to make good
damage is not cancelled anew or modified
by the fact that later as the result of risk,
which the insurer is not required to bear, a
new damage or even total loss occurred.

845. [The minimum
particular average]

compensable

(1)The insurer is not required to
indemnify for particular averages, if
they, without the expense of

ascertainment and determination of the
damage (834, no. 4), do not exceed
three percent of the insurance value; if
they exceed three percent, they shall be
made good without the deduction of
three percent.

(2)If the ship is insured under a time
policy, or for several voyages, the three
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fur jede einzelne Reise zu berechnen. Der
Begriff der Reise bestimmt sich nach § 757.

HGB § 846

Die in 8 834 unter Nummer 1 bis 3 erwéhnten
Beitrage, Aufopferungen und Kosten muf3 der
Versicherer ersetzen, auch wenn sie drei
Prozent des  Versicherungswerts  nicht
erreichen. Sie kommen jedoch bei der
Ermittelung der in § 845 bezeichneten drei
Prozent nicht in Berechnung.

HGB § 847

Ist vereinbart, daB der Versicherer von
bestimmten Prozenten frei sein soll, so
kommen die Vorschriften der 88 845 und 846
mit der Mallgabe zur Anwendung, daR an die
Stelle der dort erwahnten drei Prozent die im
Vertrag angegebene Anzahl von Prozenten tritt.

HGB § 848

(1)Ist vereinbart, dal der Versicherer die
Kriegsgefahr nicht (bernimmt, auch die
Versicherung ricksichtlich der Ubrigen
Gefahren nur bis zum Eintritt einer
Kriegsbel&stigung dauern soll, so endet die
Gefahr fur den Versicherer mit dem
Zeitpunkt, in welchem die Kriegsgefahr auf
die Reise Einflu® zu {ben beginnt,
insbesondere also, wenn der Antritt oder die
Fortsetzung der Reise durch Kriegsschiffe,
Kaper oder Blockade behindert oder zur
Vermeidung der Kriegsgefahr aufgeschoben
wird, wenn das Schiff aus einem solchen
Grund von seinem Weg abweicht oder wenn
der Kapitdn durch Kriegsbelastigung die
freie Fihrung des Schiffes verliert.

(2)Eine Vereinbarung der in Absatz 1
bezeichneten  Art  wird  namentlich
angenommen, wenn der Vertrag mit der
Klausel: "frei von Kriegsmolest"
abgeschlossen ist.

HGB § 849

percent shall be computed for each
individual voyage. The meaning of
voyage is determined in accordance
with 757.

846. [Exceptions]

The amounts indicated in 834 under
numbers 1 to 3, sacrifices and expenses,
must be made good by the insurer even
when the) are less than three percent of
the insurance value. They are not,
however, taken into account in
establishing the three percent mentioned
in 845.

847. [Changing the percentage by
agreement]

If it is agreed that a certain percentage
shall be deductible for the insurer, the
provisions of 845 and 846 shall be
applicable, provided that the three percent
indicated therein shall be replaced by the
number of percentage units stated in the
contract.

848. [War risk exclusion clause]

(1)If it is stipulated that the insurer will
not accept war risk, and that the
insurance with regard to the other risks
shall continue until the occurrence of
the impediment of war, the risk
terminates for the insurer with the date
on which the war risk begins to affect
the voyage, especially if the
commencement or the continuation of
the voyage is impeded by warships,
capture or blockade, or is postponed
for the avoidance of war risk, if the
ship deviates from its route on such a
ground or when the captain loses his
control of the ship as the result of the
impediment of war.

(2) An agreement of the kind mentioned in
para. (1) is presumed, in particular,
when the contract is drawn up with the
clause "war risk excepted."

849. [ "'Only for the perils of the sea™
clause]
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(3)Eine Vereinbarung der

(1)Ist der Vertrag mit der Klausel:

nicht die Kriegsgefahr dbernimmt, alle
tbrigen Gefahren aber auch nach dem
Eintritt einer Kriegsbel&stigung tragen soll,
so endet die Gefahr fur den Versicherer erst
mit der Kondemnation der versicherten
Sache oder sobald sie geendet hétte, wenn
die Kriegsgefahr nicht ausgenommen
worden ware; der Versicherer haftet aber
nicht fir die zunachst durch Kriegsgefahr
verursachten Schaden, also insbesondere
nicht: fur Konfiskation durch kriegfiihrende
Méchte; fir Nehmung, Beschéadigung,
Vernichtung und  Plinderung  durch
Kriegsschiffe und Kaper;

1. fir die Kosten, welche entstehen aus der

Anhaltung und Reklamierung, aus

2. der Blockade des Aufenthaltshafens oder

der  Zuriickweisung  von  einem
blockierten Hafen oder aus dem
freiwilligen Aufenthalt wegen
Kriegsgefahr;

3. fir die nachstehenden Folgen eines
solchen Aufenthalts: VVerderb und

4. Verminderung der Guter, Kosten und
Gefahr ihrer Entléschung und Lagerung,
Kosten ihrer Weiterbeférderung.

(2)Im Zweifel wird angenommen, daf ein

eingetretener Schaden durch Kriegsgefahr
nicht verursacht sei.

in Absatz 1
bezeichneten  Art  wird namentlich
angenommen, wenn der Vertrag mit der
Klausel: "nur fiir Seegefahr" abgeschlossen
ist.

HGB § 850

“fr
behaltene Ankunft" abgeschlossen, so endet
die Gefahr fur den Versicherer schon mit
dem Zeitpunkt, in welchem das Schiff im
Bestimmungshafen am gebréuchlichen oder
gehdrigen Platz den Anker hat fallen lassen
oder befestigt ist.

(2) Auch haftet der Versicherer nur:

1. bei der auf das Schiff sich beziehenden
Versicherung, wenn entweder ein
Totalverlust eintritt oder wenn das Schiff
abandonniert (§ 861) oder infolge eines
Unfalls vor der Erreichung des

(1) Ist vereinbart, daB der Versicherer zwar (1)If it is stipulated that although the (1) i%*& % && 72 § 3%

insurer does not take over the war risk
itself, but will bear all other risks even
after the occurrence of a war
impediment, the risk terminates for the
insurer only upon the condemnation of
the insured thing, or as soon as it
would have terminated, if war risk had
not been excluded; the insurer is,
however, not liable for damage directly
caused by war risks, particularly the
following:

1. for confiscation by belligerent
powers;

2. for capture, damage, destruction
and plundering by warships and
privateers;

3. for expenses which arise from
detention and protest, from the
blockade of the port of stay, or the
denial of entry into a blockaded
port, or from the voluntary stay on
account of war risk;

4. for the undermentioned
consequences of such a stay:
deterioration and shrinkage of the
goods, expenses and risks involved
in their discharge and storage,
expenses of their re-forwarding.

(2)When in doubt, it is presumed that the
occurrence of a damage has not been
caused by war risk.

(3)An agreement of the kind indicated in
(1) shall be assumed in particular, if
the contract is drawn up with the clause
"only for the perils of the sea.”

850. [ "'Safe arrival™ clause]

(1)If the contract is drawn up with the
clause "for safe arrival," the risk
terminates for the insurer upon the time
when the ship drops anchor or is tied
up at a customary or appropriate place
in the port of destination.

(2) Also the insurer is only liable:

1. in case of insurance relating to the
ship, when there is either a total
loss, or when the ship is abandoned
(8861), or because of an accident
she is sold before reaching the port

German Maritime_Law_120

E&a_
‘é}z’l\?ﬁw——*?&,%}

G BRE T BT
i#i“ﬁi@*ﬁ%
2 rin JT 0 o R

AR R Ao
ﬁ‘vi&“ﬁlr\al“f* R
T A R RIS
BpE s g A AT E
2Rk E R AT RS
oo R A HNERE B
AT A 2 fpE o X H
SRR AN
[EX

1A% R E

Z.W}tﬁﬂ? iiﬁ’ﬁ;}#’
(SR AR 3
#E‘%%‘l'&ﬁ wE

3. A tde 2 K B3
EE
F#f\—‘fﬁ}ll/ﬁ’ﬁ ]ﬂ
T higikpd R
Bop & erd 2§
* 3

4. FlA AR e AL IR R @

2 &E‘r
'i‘;f’g_ir;ﬁ ?Ld %a )i vg,;
S S

(3) &‘# ‘_Lr

¥ 850 iE( &

#)

Q* x>
;_.Lfa /]EE’ ]$
2 jk_lﬁuq'
TP rx‘!,ﬁ\’ ‘I‘;T#‘
¥ EAT2 e PE o 0F

3 o

(2) B 4 W
A & é_‘g‘_%{-,{

B2 i
1. 345 4g i%rs o A4 >
% (% 861 %)
god PIE P kA
A FRRE B



Bestimmungshafens wegen of destination on account of being AEBIERES
Reparaturunfahigkeit ~ oder  wegen unfit for repair or not worth PE(% 873 i%) o
Reparaturunwirdigkeit verkauft wird (8§ repairing (873);

873);

2. bei der auf Giiter sich beziehenden 2.in case of insurance relating to the 2. ** b 4= ' > [ 47 &
Versicherung, wenn die Giter oder ein goods, if the goods or a part of the b ’a‘?' Z_- 3 FE &
Teil der Guter infolge eines Unfalls den goods fail to reach the port of FALFlER g 0 £
Bestimmungshafen  nicht  erreichen, destination because of an accident, B AT Ep Pk
insbesondere  wenn sie  vor der particularly if they are sold before oo FE Ao %
Erreichung des  Bestimmungshafens reaching the port of destination PF oo i E P riEp en
infolge eines Unfalls verkauft werden. because of an accident. If the goods B E P AR
Erreichen die Giiter den do reach the port of destination, the ol FEAR A B T A
Bestimmungshafen, so haftet der insurer is liable neither for damage FAEEn 22
Versicherer weder fur eine Beschadigung or a loss which is the consequence %73 f % [E3

noch fur einen Verlust, der die Folge
einer Beschadigung ist.
(3)Uberdies hat der Versicherer in keinem Fall

of such damage.

(3)Moreover in no case shall the insurer (3) #* *F &r& £ ¥43t % 834

die in § 834 erwahnten Beitrage, bear the contributions, sacrifices and AT i 2 I ¥
Aufopferungen und Kosten zu tragen. expenses set forth in 834. kTR » AiE RS
T iﬂﬁ B3

HGB § 851 85l iE(TF AT
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851. [ "Free from damage except in
stranding' clause]

(1) 3 g R E
2 MAFEES R Y
L3 e AR

(1)Ist der Vertrag mit der Klausel: "frei von
Beschadigung auBer im Strandungsfall®
abgeschlossen, so haftet der Versicherer
nicht flir einen Schaden, der aus einer

(1)If the contract is drawn up with the
clause "free from damage except in the
case of stranding," the insurer is not B
liable for a detriment which arises from

Beschéadigung entsteht, ohne Unterschied,
ob der Schaden in einer Wertverringerung
oder in einem génzlichen oder teilweisen
Verlust und inshesondere darin besteht, dal
die versicherten Giter géanzlich verdorben
und in ihrer urspringlichen Beschaffenheit
zerstort den Bestimmungshafen erreichen
oder wéhrend der Reise  wegen
Beschédigung und drohenden Verderbs
verkauft worden sind, es sei denn, daB das
Schiff oder das Leichterfahrzeug, in
welchem sich die versicherten Guter
befanden, gestrandet ist. Der Strandung
werden folgende Seeunfélle gleichgeachtet:
Kentern, Sinken, Zerbrechen des Rumpfes,
Scheitern und jeder Seeunfall, durch den das
Schiff  oder das Leichterfahrzeug
reparaturunféhig geworden ist.

(2)Hat sich eine Strandung oder ein dieser

gleichzuachtender anderer Seeunfall
ereignet, so haftet der Versicherer fur jede
drei Prozent (8 845) Ubersteigende
Beschadigung, die infolge eines solchen
Seeunfalls entstanden ist, nicht aber fur eine
sonstige Beschadigung. Es wird vermutet,
daB eine Beschadigung, die mdglicherweise
Folge des eingetretenen Seeunfalls sein
kann, infolge des Unfalls entstanden sei.

the occurrence of a damage, regardless
of whether the loss consists of a
decrease in value or of a total or partial
loss, and especially such as when the
insured goods have completely
deteriorated and reach the port of
destination with their original quality
destroyed, or when they have been sold
during the voyage on account of
damage or imminent deterioration,
unless the ship or the lighter in which
the goods are is stranded. The
following accidents of the sea are
regarded as stranding: capsizing,
sinking, breakage of the hull,
grounding and every accident of the
sea through which the ship or the
lighter has become unfit for repair.
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(2)If astranding or any accident ofthesea (2) % 2 % & % 4 &2 7§

considered equivalent thereto occurred,
the insurer is liable for all damages in
excess of 3% (845) which arose as the
consequence of such an accident of the
sea, but for no other damage. It is
presumed that a damage, which might
possibly be the consequence of the
occurrence of perils of the sea, has
come about as the consequence of such
accident.
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Beschadigung  entsteht, haftet  der
Versicherer, ohne Unterschied, ob sich eine
Strandung oder ein anderer der erwéhnten
Unfélle zugetragen hat oder nicht, in
derselben Weise, als wenn der Vertrag ohne
die Klausel abgeschlossen ware. Jedenfalls
haftet er fir die in 8 834 unter Nummer 1, 2
und 4 erwdhnten Beitrdge, Aufopferungen
und Kosten, fur die in 8§ 834 unter Nummer
3 erwéhnten Kosten aber nur dann, wenn sie
zur Abwendung eines ihm zur Last
fallenden Verlusts verausgabt worden sind.

(4)Eine Beschédigung, die ohne
Selbstentziindung durch Feuer oder durch
Loschung eines solchen Feuers oder durch
BeschieBen entstanden ist, wird als eine
solche Beschadigung, von welcher der
Versicherer durch die Klausel befreit wird,
nicht angesehen.

HGB § 852

Wenn der Vertrag mit der Klausel: "frei von
Bruch auRer im Strandungsfall™ abgeschlossen
ist, so finden die Vorschriften des § 851 mit der
MaRgabe Anwendung, dafl der Versicherer fiir
Bruch insoweit haftet, als er nach § 851 fir
Beschédigung aufzukommen hat.

HGB § 853

Eine Strandung im Sinne der §§ 851 und 852

ist vorhanden, wenn das Schiff unter nicht

gewohnlichen Verhéltnissen der Seeschiffahrt

auf den Grund festgerat und nicht wieder flott

wird, oder zwar wieder flott wird, jedoch

entweder

1. nur unter Anwendung ungewohnlicher
Maliregeln, wie Kappen der Masten, Werfen
oder Ldschung eines Teiles der Ladung und
dergleichen, oder durch den Eintritt einer
ungewdhnlich  hohen  Flut, nicht aber
ausschlieflich durch Anwendung
gewohnlicher Malregeln, wie Winden auf
den Anker, Backstellen der Segel und
dergleichen, oder

2. erst nachdem das Schiff durch das
Festgeraten einen erheblichen Schaden am
Schiffskdrper erlitten hat.

Funfter Titel
Umfang des Schadens

not arise from a damage, the insurer is
liable for it, irrespective of whether a
stranding or any other of the indicated
accidents have contributed or not, in
the same manner as if the contract had
been drawn up without the clause. At
any rate, he is only liable for the
contributions, sacrifices and expenses
indicated in G834 under numbers 1, 2
and 4, and for the expenses indicated in
834, under number 3, but ' only when
they were expended for the avoidance
of a loss for which he is responsible.

(4)A damage which was caused by fire
without spontaneous combustion, or by
extinguishing such a fire, or by
shelling, shall not be regarded as a
damage from which the insurer is
exempted by the clause.

852. (“'Free from wreck except in case
of stranding' clause)

If the contract is drawn up with the clause
"free from wreck except in case of
stranding,”" the provisions of 851 shall
apply, with the condition that the insurer
is liable for wreck to the same extent as he
is required to indemnify for damage under
581.

853. [Definition of strandingJ

A stranding exists within the meaning of
851 and 852 when a ship under
extraordinary conditions of navigation
runs aground and is not refloated, or even
if she is reloaded, this is however

done,

1. only by employing unusual means, like
capping the masts, jettisoning or
discharging a part of the cargo, or
doing something similar, or by the
occurrence of an unusually high tide,
but not exclusively by employing usual
means, like kedging or backing the
sails, or

2. only after the ship has sustained a
substantial damage to the hull by the
grounding.

FIFTHTITLE
EXTENT OF DAMAGE

German Maritime_Law_122

oA

flm

1 %;ﬁ’
SEI L o e e M RSE QMR -k

JE % 4 Iﬁﬁﬁ\
IR £=X L
FiE e 3 83
3 At F ¥
i 17 o f,\

. .]; e (v
N e o ‘:\wm*/

3

& =

FTS

/..'l
TETS

NTme TR
R

(4) 25 XX ’s"

ML 3;:5/‘
<A

s s

5 Wy |
;;};ﬂ-% ~ Yot Jﬂ.

o
Pciy
B -

NS 2

F82ik(MT2RFIRAT
s 2 R HEF)

S L
4, E’#FJ x'«»f- K ;J-‘fva 'J
%vU#%Aé”%BM
LR HAERE T
5 iR A gt R
FThFELETT
® % 851 2 A E_e

e oo B -

Hﬁ 3 f(;— n_ﬂs?
P2 N
s 2
By

55
o :\ttW? 3 f‘*

@

| WLE?

"'K/\j}\ﬁf\«fﬂ?%
IQ Lg‘;‘ TJ17 2t ’ﬁ? > }z

\--:4 LW ,—f'i‘
-kn
ﬂ‘

N
w8 ek

4 g7
sk &
w S o

>
o

= n
e ]

(\.



HGB § 854

Ein Totalverlust des Schiffes oder der Guter
liegt vor, wenn das Schiff oder die Giiter zu
Grunde gegangen oder dem Versicherten ohne
Aussicht auf Wiedererlangung entzogen sind,
namentlich wenn sie unrettbar gesunken oder
in ihrer urspringlichen Beschaffenheit zerstort
oder fur gute Prise erkldrt sind. Ein
Totalverlust des Schiffes wird dadurch nicht
ausgeschlossen, daB einzelne Teile des
Werackes oder des Inventars gerettet sind.

HGB § 855

Ein Totalverlust in Ansehung der Fracht liegt
vor, wenn die ganze Fracht verlorengegangen
ist.

HGB § 856

Ein Totalverlust in Ansehung des imaginéren
Gewinns oder in Ansehung der Provision,
welche von der Ankunft der Giter am
Bestimmungsort erwartet werden, liegt vor,
wenn die Glter den Bestimmungsort nicht
erreicht haben.

HGB § 857

Ein Totalverlust in Ansehung der Bodmerei-
und Havereigelder liegt vor, wenn die
Gegenstdnde, welche verbodmet oder fir
welche die Havereigelder vorgeschossen oder
verausgabt sind, entweder von einem
Totalverlust oder dergestalt von anderen
Unféllen betroffen sind, daR infolge der
dadurch  herbeigefuhrten  Beschédigungen,
Verbodmungen oder sonstigen Belastungen zur
Deckung jener Gelder nichts Gbriggeblieben
ist.

HGB § 858

Im Falle des Totalverlusts hat der Versicherer
die Versicherungssumme zum vollen Betrag zu
zahlen, jedoch unbeschadet der nach § 800
etwa zu machenden Abzlge.

HGB § 859

854. [Total loss of ship and cargo]

A case of total loss of the ship or of the
goods exists, if the ship or the cargo
perish, or are taken out of the possession
of the insured without any prospect of
retrieval, namely when they sank without
a possibility of salvage, or their original
nature is destroyed, or they are
condemned as lawful prize. A ship is not
excluded from being a total loss by the
fact that individual parts of the wreck or
of the inventory are salvaged.

855. [Total loss of freightage]

A total loss in respect of freightage exists
if the whole freightage is lost.

856. [Total loss of anticipated profits or
of commission]

There is a total loss in respect of the
anticipated profit or in respect of the
commission, expected as the consequence
of the arrival of the goods at the port of
destination, if the goods have failed to
reach the port of destination.

857. [Total loss of bottomry and
average moneys]

There is a total loss in respect of bottomry
and average moneys, if the articles which
have been pledged in bottomry or for
which average payments have been
advanced or expended, are either affected
by a total loss, or by some other accident
in such a manner that as the consequence
of the damage, bottomry, pledges, or other
burdens caused thereby, nothing is left for
the coverage of those moneys.

858. [Amount of insurance payment in
case of total loss]

In case of a total loss the insurer shall pay
the full sum insured, without prejudice,
however, to whatever deductions are
authorized under 800.

859. [Deduction of salvaged property.
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(1)Ist im Falle des Totalverlusts vor der
Zahlung der Versicherungssumme etwas
gerettet, so kommt der Erlds des Geretteten
von der Versicherungssumme in Abzug.
War nicht zum vollen Wert versichert, so
wird nur ein verhdltnismaRiger Teil des
Geretteten von der Versicherungssumme
abgezogen.

(2)Mit der Zahlung der Versicherungssumme
gehen die Rechte des Versicherten an der
versicherten Sache auf den Versicherer
tber.

(3)Erfolgt erst nach der Zahlung der
Versicherungssumme eine vollstandige oder
teilweise  Rettung, so hat auf das

nachtrdglich Gerettete nur der Versicherer
Anspruch. War nicht zum vollen Wert
versichert, so gebiihrt dem Versicherer nur
ein verhaltnismagiger Teil des Geretteten.

HGB § 860

Sind bei einem Totalverlust in Ansehung des
imagindren Gewinns (8 856) die Guter
waéhrend der Reise so glinstig verkauft, daf3 der
Reinerlos mehr betréagt als der
Versicherungswert der Guter, oder ist fur die
Guter, wenn sie in Fallen der groBen Haverei
aufgeopfert worden sind oder wenn dafiir nach
Malgabe der 88 541 und 658 Ersatz geleistet
werden muB}, mehr als jener Wert vergitet, so
kommt von der Versicherungssumme des
imaginaren Gewinns der UberschuR in Abzug.

HGB § 861

(1) Der Versicherte ist befugt, die Zahlung der
Versicherungssumme zum vollen Betrag
gegen Abtretung der in Ansehung des
versicherten Gegenstands ihm zustehenden
Rechte in folgenden Féllen zu verlangen
(Abandon):

1. wenn das Schiff verschollen ist;

2. wenn der Gegenstand der Versicherung
dadurch bedroht ist, da das Schiff oder
die Guter unter Embargo gelegt, von
einer kriegfihrenden Macht aufgebracht,
auf andere Weise durch Verfligung von
hoher Hand angehalten oder durch
Seerduber genommen und wahrend einer
Frist von sechs, neun oder zwolf

Abrogation]

(1) If, in case of a total loss, something is
salvaged before the payment of the
sum insured, the proceeds from the
salvaged property shall be deducted
from the sum insured. If the insurance
was for less than full value, then only a
proportionate part of the salvaged
value is to be deducted from the sum
insured.

(2)With the payment of the sum insured,
the rights of the insured in the insured
thing are subrogated to the insurer.

(3)If a complete or partial salvage ensues
only after the payment of the sum
insured, the insurer atone is entitled to
the things subsequently salvaged. If the
insurance was not for full value, the
insurer is entitted only to a
proportionate part of the salvaged
property.

860. [Anticipated profit affected by
advantageous sales price]

If in a case of total loss in respect of
anticipated profit (856), the goods are sold
during the voyage so advantageously that
the net proceeds amount to more than the
insurable value of the goods, or when the
goods have been sacrificed in a case of
general average, or compensation must be
paid for them pursuant to 541 and 658,
and an amount exceeding the above value
has been received for such goods, the
excess is deducted from the sum for which
the anticipated profits are insured.

861. [Abandonment]

(1) The insured party is entitled to demand
the payment of the sum insured in full
against the assignment of his rights in
respect of the insured items
(Abandonment) in the following cases:

1. when the ship is missing;

2. when the subject matter of the
insurance is endangered in such a
way that the ship or the cargo is
laid under embargo, captured by a
belligerent ~ power,  otherwise
detained by a decree of rulers or
taken over by pirates, and is not
released during a period of six,
nine or twelve months after the
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Monaten nicht freigegeben sind, je
nachdem die Aufbringung, Anhaltung
oder Nehmung geschehen ist:

(@) in einem europdischen Hafen oder
in einem  europdischen  Meer
einschlieRlich aller Hafen oder Teile
des Mittellandischen, Schwarzen
und Asowschen Meeres oder

(b) in einem anderen Gewasser, jedoch
diesseits des Vorgebirges der guten
Hoffnung und des Kap Horn, oder

(c) in einem Gewésser jenseits des
einen jener Vorgebirge.

(2)Die Fristen werden von dem Tag an
berechnet, an welchem dem Versicherer der
Unfall durch den Versicherten angezeigt
wird (§ 818).

HGB § 862

(1)Ein Schiff, welches eine Reise angetreten
hat, ist als verschollen anzusehen, wenn es
innerhalb  der Verschollenheitsfrist den
Bestimmungshafen nicht erreicht hat, auch
innerhalb dieser Frist den Beteiligten keine
Nachrichten Uber das Schiff zugegangen
sind.

(2) Die Verschollenheitsfrist betragt:

1. wenn sowohl der Abgangshafen als der
Bestimmungshafen ein  europaischer
Hafen ist, bei Segelschiffen sechs, bei
Dampfschiffen vier Monate;

2. wenn entweder nur der Abgangshafen
oder nur der Bestimmungshafen ein
auBereuropaischer Hafen ist, falls er
diesseits des Vorgebirges der guten
Hoffnung und des Kap Horn belegen ist,
bei Segel- und Dampfschiffen neun
Monate, falls er jenseits des einen jener
Vorgebirge belegen ist, bei Segel- und
Dampfschiffen zwolf Monate;

3. wenn sowohl der Abgangs- als der
Bestimmungshafen ein
auBereuropéischer Hafen ist, bei Segel-
und Dampfschiffen sechs, neun oder
zwOIlf  Monate, je nachdem die
Durchschnittsdauer der Reise nicht (iber
zwei oder nicht Uber drei oder mehr als
drei Monate betrégt.

(3)Im Zweifel ist die l&ngere Frist abzuwarten.

occurrence  of  the  capture,
detention or piracy respectively:

(a)in a European port or in a
European sea, including all
ports or parts of the
Mediterranear., Black Sea or
the Sea of Azov, Of

(b)in other waters, but on this side
of the Cape of Cood Hope, and
of Cape Horn, or

(c)in other waters on the far side
of either of those Capes.

(2) The periods are computed from the day
on which the loss is communicated to
the insurer by the insured party ( 818).

862. [Missing ship]

(1) A ship which has commenced a voyage
is deemed missing, when she has failed
to reach the port of destination within
the statutory period of disappearance
and, moreover, during this period no
information concerning the ship has
reached the interested parties.

(2) The period of disappearance is:

1. if the port of departure as well as
the port of destination is a
European port, in case of sailing
vessels, six, in case of steamships,
four months;

2. if either the port of departure or the
port of destination is a
non-European port, but it is on this
side of Cape of Cood Hope and of
Cape Horn, in case of both sailing
vessels and steamships, nine
months; if it is on the far side of
either of the above capes, twelve
months for both sailing and
steamships;

3. if both the port of departure and
port of destination are
non-European ports, in case of
sailing and steamships, six, nine or
twelve months, each according to
whether the average duration of the
voyage is not more than two
months, or is not more than three
months, or exceeds three months
respectively.

(3) When in doubt, the longer period shall
be observed.
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HGB § 863

Die Verschollenheitsfrist wird von dem Tag an
berechnet, an welchem das Schiff die Reise
angetreten hat. Sind jedoch seit dessen Abgang
Nachrichten von ihm angelangt, so wird von
dem Tag an, bis zu welchem die letzte
Nachricht reicht, diejenige Frist berechnet,
welche maRgebend sein wiirde, wenn das
Schiff von dem Punkt, an welchem es sich
nach sicherer Nachricht zuletzt befunden hat,
abgegangen waére.

HGB § 864
(1)Die  Abandonerklarung muf dem
Versicherer innerhalb der Abandonfrist

zugegangen sein.

(2)Die Abandonfrist betrédgt sechs Monate,
wenn im Falle der Verschollenheit (8 861
Abs. 1 Nr. 1) der Bestimmungshafen ein
europdischer Hafen ist und wenn im Falle
der Aufbringung, Anhaltung oder Nehmung
(8 861 Abs. 1 Nr. 2) der Unfall sich in
einem européischen Hafen oder in einem
europdischen Meer einschlieRlich aller
Hafen oder Teile des Mittellandischen,
Schwarzen und  Asowschen  Meeres
zugetragen hat. In den (brigen Fallen
betragt die Abandonfrist neun Monate. Die
Abandonfrist beginnt mit dem Ablauf der in
den 88 861 und 862 bezeichneten Fristen.

(3)Bei der Rickversicherung beginnt die
Abandonfrist mit dem Ablauf des Tages, an
welchem dem Rickversicherten von dem
Versicherten der Abandon erklart worden
ist.

HGB § 865

(1)Nach dem Ablauf der Abandonfrist ist der
Abandon unstatthaft, unbeschadet des
Rechtes des Versicherten, nach MaRgabe
der sonstigen Grundsdtze Vergitung eines
Schadens in Anspruch zu nehmen.

(2)Ist im Falle der Verschollenheit des Schiffes
die Abandonfrist versaumt, so kann der
Versicherte zwar den Ersatz eines
Totalschadens fordern; er hat jedoch, wenn
die versicherte Sache wieder zum Vorschein

863. [Computation of
disappearance]

period of

The period of disappearance shall be
calculated from the date on which the ship
commenced the voyage. If, however, after
its departure, information has been
received about her, such length of time is
reckoned from the day on which the most
recent information was received, as would
be appropriate if the ship had departed
from the place in which she was last
located, according to reliable information.

864. [Notice of abandonment]

(1) The notice of abandonment must be
tendered to the insurer within the
period of notice of abandonment.

(2) The period of notice of abandonment is
six months, if in case of disappearance
(8 861 (1), no.1) the port of destination
is a European port, and if in case of
capture, detention or taking ( 861 (1),
no.2), the loss took pl ace in a
European port or in a European sea,
including all ports, or parts of the
Mediterranean, the Black Sea or the
Sea of Azov. In all other cases, the
period of notice of abandonment shall
be nine months. The period of notice of
abandonment begins to run with the
expiration of the periods set forth in
861 and 862.

(3)In case of reinsurance the period of
notice of abandonment begins with the
expiration of the date on which the
insured party gave notice of
abandonment to the reinsured party.

865. [ Failure to observe the period of
notice]

(1) After the expiration of the period of
notice of abandonment, the
abandonment becomes inadmissible,
without prejudice to the right of the
insured to seek indemnification for a
damage in accordance with other legal
principles.

(2)If, in a case of a missing ship, there
was a failure to observe the period of
notice of abandonment, even though
the insured is entitled to claim
indemnification for total loss, he shall,
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kommt und sich dabei ergibt, dal ein
Totalverlust nicht vorliegt, auf Verlangen
des Versicherers gegen Verzicht des
letzteren auf die infolge der Zahlung der
Versicherungssumme nach § 859 ihm
zustehenden Rechte die
Versicherungssumme zu erstatten und sich
mit dem Ersatz eines etwa erlittenen
teilweisen Schadens zu begnugen.

HGB § 866

(1) Die Abandonerklarung mu, um glltig zu
sein, ohne Vorbehalt oder Bedingung
erfolgen und sich auf den ganzen
versicherten Gegenstand erstrecken, soweit
dieser zur Zeit des Unfalls den Gefahren der
See ausgesetzt war.

(2)Wenn jedoch nicht zum vollen Wert
versichert war, so ist der Versicherte nur
den verhdltnisméaRigen Teil des versicherten
Gegenstands zu abandonnieren verpflichtet.

(3) Die Abandonerkl&rung ist unwiderruflich.

HGB § 867

Die Abandonerklérung ist ohne rechtliche
Wirkung, wenn die Tatsachen, auf welche sie
gestutzt wird, sich nicht bestétigen oder zur
Zeit der Mitteilung der Erklarung nicht mehr
bestehen. Dagegen bleibt sie fir beide Teile
verbindlich, auch wenn sich spatter Umsténde
ereignen, deren friiherer Eintritt das Recht zum
Abandon ausgeschlossen haben wiirde.

HGB § 868

(1)Durch Abandonerkldrung gehen auf den
Versicherer alle Rechte (iber, die dem
Versicherten in Ansehung des
abandonnierten Gegenstands zustanden.

(2)Der Versicherte hat dem Versicherer
Gewdhr zu leisten wegen der auf dem
abandonnierten Gegenstand zur Zeit der
Abandonerklérung haftenden dinglichen
Rechte, es sei denn, daR sich diese auf
Gefahren grunden, fiir die der Versicherer
nach dem Versicherungsvertrag
aufzukommen hat.

however, if the insured thing reappears
with the' result that there is no total
loss, upon demand by the insurer and
against the renunciation by the latter of
the right belonging to him under 5 859,
as the consequence of the payment of
the sum insured, refund the sum
insured and be satisfied with a
reimbursement for whatever partial
loss he has suffered.

866. [Notice of abandonment is
unconditional and irrevocable]

(1) The notice of abandonment must, in
order to be valid, be given without
reservation or condition, and must
extend to the whole subject matter of
the insurance, insofar as the latter had
been exposed to the perils of the sea at
the time of the accident.

(2) If, however, the insurance was for less
than full value, the insured is orally
obliged to abandon a proportionate part
of the subject matter of the insurance.

(3)The notice of abandonment is
irrevocable.

867. [Defect in notice of abandonment]

The notice of abandonment is legally
ineffective if the facts, upon which it is
based, prove to be untrue, or no longer
exist at the time of communication of the
notice. On the other hand, it remains
binding for both parties even when later
circumstances arise, the earlier occurrence
of which would have excluded the right of
abandonment.

868. [Subrogation of
abandonment]

rights of

(1)As a consequence of the notice of
abandonment, the insurer is subrogated

to all rights which the insured
possessed in respect of the abandoned
thing;

(2) The insured shall give security to the
insurer for the purpose of guaranteeing
real rights in the abandoned thing, at
the time of giving the notice of
abandonment, unless these are based
on risks for which the insurer must
indemnify by virtue of the insurance
contract.
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(4)Den

dem  Versicherer des Schiffes die
Nettofracht der Reise, auf welcher sich der
Unfall zugetragen hat, soweit die Fracht erst
nach der Abandonerklarung verdient ist.
Dieser Teil der Fracht wird nach den fiir die
Ermittelung der Distanzfracht geltenden
Vorschriften berechnet.

hiernach  fiir den Versicherten
entstehenden Verlust hat, wenn die Fracht
selbstdndig versichert ist, der Versicherer
der Fracht zu tragen.

HGB § 869

(1) Die Zahlung der Versicherungssumme kann

erst verlangt werden, nachdem die zur
Rechtfertigung des Abandons dienenden
Urkunden dem Versicherer mitgeteilt sind
und eine angemessene Frist zu deren
Prifung abgelaufen ist. Wird wegen
Verschollenheit des Schiffes abandonniert,
so gehoren zu den mitzuteilenden Urkunden
glaubhafte Bescheinigungen tber die Zeit,
in welcher das Schiff den Abgangshafen
verlassen hat, und tber die Nichtankunft des
Schiffes im Bestimmungshafen wéhrend der
Verschollenheitsfrist.

(2)Der Versicherte ist verpflichtet, bei der

Abandonerklérung, soweit er dazu imstande
ist, dem Versicherer anzuzeigen, ob und
welche  andere  den  abandonnierten
Gegenstand  betreffende  Versicherungen
genommen sind sowie ob und welche
Bodmereischulden oder sonstige
Belastungen darauf haften. Ist die Anzeige
unterblieben, so kann der Versicherer die
Zahlung der Versicherungssumme so lange
verweigern, bis die Anzeige nachtraglich
geschehen ist; wenn eine Zahlungsfrist
bedungen ist, so beginnt diese erst mit dem
Zeitpunkt, in welchem die Anzeige
nachgeholt wird.

HGB § 870

(1) Der Versicherte ist verpflichtet, auch nach

der Abandonerkldrung fir die Rettung der
versicherten Sachen und fiir die Abwendung
groRerer Nachteile nach § 819, und zwar so
lange zu sorgen, bis der Versicherer selbst

the ship is entitled to the net freightage
of the voyage during which the
accident occurred, to such extent as the
freightage is earned only after the
notice of abandonment. This part of the
freightage shall be computed in
accordance  with the  provisions
applicable to the determination of
distance freightage.

(4)If the freightage is independently,
insured, the loss subsequently incurred
by the insured shall be borne by the
insurer of the freightage.

869. [Documentary proof ]

(1) The payment of the sum insured may
not be demanded before the
documentary means of justification of
the  abandonment  have  been
communicated to the insurer and an
adequate period for the examination
thereof has been allowed. If the
abandonment is owing to the ship
being missing, credible certificates
showing the time at which the ship
sailed from the port of departure shall
be part of the documents to be
furnished as well as those which show
the failure of the ship to arrive at the
port of destination within the period of
disappearance.

(2) The insured is obliged, at the time of (2) A% %" * »> % i i

giving the notice of abandonment,
insofar as he is able to do so, to notify
the insurer as to whether, and if so
which, other insurance was taken out
on the thing abandoned, as well as
whether and if so which, bottomry
loans or other encumbrances attach
thereto. If the notification has been
omitted, the insurer may refuse to pay
the sum insured until the notification is
ultimately given; if there is a time fixed
for the payment, this begins to run with
the date on which the notification is
ultimately effected.

870. [Duty of the insured to protect the
abandoned thing]

(1) —‘i

(3)Wird das Schiff abandonniert, so gebiihrt (3)If the ship is abandoned, the insurer of (3) ** 4. 4a4k % {8 » 32X
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(1) The insured party is obliged, even after (1) 4% %" * 5 % i i v

the notice of abandonment, actually to
attend to the salvage of the insured
thing, and to the avoidance of greater
damage as required by 819, until such
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dazu imstande ist.

(2) Erféhrt der Versicherte, da ein fur verloren
erachteter ~ Gegenstand ~ wieder  zum
Vorschein gekommen ist, so muf er dies
dem Versicherer sofort anzeigen und ihm
auf Verlangen die zur Erlangung oder
Verwertung des Gegenstands erforderliche
Hilfe leisten.

(3) Die Kosten hat der Versicherer zu ersetzen;
auch hat er den Versicherten auf Verlangen
mit einem angemessenen VorschuR zu
versehen.

HGB § 871

Der Versicherte mull dem Versicherer, wenn
dieser die Rechtmé&Rigkeit des Abandons
anerkennt, auf dessen Verlangen und auf
dessen Kosten Uber den nach § 868 durch die
Abandonerklarung eingetretenen Ubergang der
Rechte eine offentlich beglaubigte
Anerkennungsurkunde (Abandonrevers)
erteilen und die auf die abandonnierten

Gegenstdnde sich  beziehenden Urkunden
ausliefern.
HGB § 872
Bei einem teilweisen Schaden am Schiff

besteht der Schaden in dem nach den 8§ 709

und 710 zu ermittelnden Betrag der
Ausbesserungskosten,  soweit  diese  die
Beschadigungen  betreffen, welche dem

Versicherer zur Last fallen.

HGB § 873

(1)Ist  die Reparaturunféhigkeit ~ oder
Reparaturunwirdigkeit des Schiffes (§ 479)
festgestellt, so ist der Versicherte dem
Versicherer gegeniber befugt, das Schiff
oder das Wrack zum offentlichen Verkauf
zu bringen; im Falle des Verkaufs besteht
der Schaden in dem Unterschied zwischen
dem Reinerlds und dem Versicherungswert.

(2)Die ubernommene Gefahr endet fur den
Versicherer erst mit dem WVerkauf des
Schiffes oder des Wrackes; auch haftet der

Versicherer  fir den Eingang  des
Kaufpreises.
(3)Bei der zur Ermittelung der

Reparaturunwirdigkeit erforderlichen
Feststellung des Wertes des Schiffes im
unbeschédigten  Zustand bleibt  dessen

time as the insurer himself is able to do
SO.

(2)If the insured party discovers that an
article considered to have been lost
reappeared, he must immediately bring
this to the knowledge of the insurer and
when so requested, he must assist in
the recovery or disposal for value of
the article.

(3)The insurer shall reimburse the
expenses; he shall also furnish the
insured party with a reasonable
advance if so requested.

871. [Abandonment acknowledgement]

The insured party must furnish the insurer,
if the latter admits the legitimacy of the
abandonment, on his demand and at his
expense, an authenticated document of
acknowledgement concerning the
subrogation of rights occurring by reason
of the notice of abandonment pursuant to
8868 (Abandonment acknowledgement)
and deliver to him the documents
concerning the abandoned articles.

872. [Partial damage to the ship]

In case of partial damage to the ship, the
loss consists of the amount to be
established in accordance with 709 and
710 as the costs of repair, insofar as these
relate to the damage which must be made
good by the insurer.

873. [Ship unfit for repair or not worth
it]

(1) If it is established that the ship is unfit
for repair or not worth repairing (479),
the insured party is entitled, as against
the insurer, to put the ship or the wreck
up for public auction; in case of such
sale, the loss consists of the difference
between the net proceeds and the
insurable value.

(2) The assumed risk terminates for the
insurer only upon the sale of the ship
or the wreck; the insurer is also
responsible for the collection of the
sales price.

(3) When establishing the value of the ship
in undamaged state, required to
ascertain whether it is worth repairing,
the insurable value thereof is not taken
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Versicherungswert, gleichviel ob er taxiert
ist oder nicht, auBer Betracht.

HGB § 874

(1) Der Beginn der Ausbesserung schliefit die
Ausibung des in § 873 dem Versicherten
eingerdumten Rechtes nicht aus, wenn erst
spater erhebliche Schaden entdeckt werden,
die  dem  Versicherten ohne  sein
Verschulden unbekannt geblieben waren.

(2)Macht der Versicherte von dem Recht
nachtraglich  Gebrauch, so mufl der
Versicherer die bereits aufgewendeten
Ausbesserungskosten insoweit besonders
verguten, als durch die Ausbesserung bei
dem Verkauf des Schiffes ein héherer Erlos
erzielt worden ist.

HGB § 875

(1)Bei  Giitern, die  beschadigt im
Bestimmungshafen ankommen, ist durch
Vergleichung des Bruttowerts, den sie

daselbst im beschadigten Zustand haben,
mit dem Bruttowert, welchen sie dort im
unbeschédigten Zustand haben wirden, zu
ermitteln, wie viele Prozente des Wertes der
Gliter verloren sind. Ebenso viele Prozente
des Versicherungswerts sind als der Betrag
des Schadens anzusehen.

(2)Die Ermittelung des Wertes, welchen die
Guter im beschadigten Zustand haben,
erfolgt durch offentlichen Verkauf oder,
wenn der Versicherer einwilligt, durch
Abschétzung. Der Wert, welchen die Glter
im unbeschéadigten Zustand haben wirden,
bestimmt sich nach § 658 Abs. 1.

die
und

(3)Der  Versicherer hat auBerdem
Besichtigungs-, Abschatzungs-
Verkaufskosten zu tragen.

HGB § 876
Geht ein Teil der Giiter auf der Reise verloren,
so besteht der Schaden in ebenso vielen

Prozenten des Versicherungswerts, als Prozente
des Wertes der Guter verlorengegangen sind.

HGB § 877

into account, irrespective of whether it
has been valued by agreement.

874. [Related discovery that not worth
repairing

(1) The commencement of repairs does not
exclude the exercise of rights set forth
in §873 possessed by the insured party,
if subsequently substantial damages are
discovered which were unknown to the
insured without fault on his part.

(2) If the insured party ultimately exercises
the right, the insurer must reimburse
the already expended repair costs,
especially to the extent that by reason
of the repairs a higher price was
realized on the sale of the ship.

875. [ Damaged goods]

(1)In case of goods which arrive at the
port of destination in a damaged
condition, the percentage of the
decrease of the value of the goods is
ascertained by comparing the gross
value which they have there in
damaged condition, with the gross
value which they would there have had
in undamaged condition. The same
percentage of the insurance value shall
be considered as the amount of
damage.

(2) The ascertainment of the value which
the goods have in a damaged condition
takes place by sale by auction or, if the
insurer consents, by valuation. The
value which the goods would have had
if undamaged is established in
accordance with the provisions of 658
.

(3) The insurer shall also bear the costs of
inspection, appraisal and sale.

876. [Partial loss of goods]

If a part of the goods is lost during the
voyage, the damages consist of the same
percentage of the insurance value as the
percentage of the value of the goods lost.

877. [Sale of the goods by reason of an
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(1)Sind Guter auf der Reise infolge eines
Unfalls verkauft worden, so besteht der
Schaden in dem Unterschied zwischen dem
nach Abzug der Fracht, der Z6lle und
Verkaufskosten sich ergebenden Reinerlds
der Guter und deren Versicherungswert.

(2)Die Ubernommene Gefahr endet fur den
Versicherer erst mit dem Verkauf der Giiter;
auch haftet der Versicherer fiir den Eingang
des Kaufpreises.

(3) Die Vorschriften der 88 834 bis 838 bleiben
unberdhrt.

HGB § 878

(1)Bei einem teilweisen Verlust der Fracht
besteht der Schaden in demjenigen Teil der
bedungenen oder in deren Ermangelung der
Ublichen Fracht, welcher verlorengegangen
ist.

(2)Ist die Fracht taxiert und die Taxe nach §
793 Abs. 4 in bezug auf einen von dem
Versicherer zu  ersetzenden  Schaden
mafRgebend, so besteht der Schaden in
ebenso vielen Prozenten der Taxe, als
Prozente der bedungenen oder (ublichen
Fracht verloren sind.

HGB § 879

(1)Bei einem imagindren Gewinn oder einer
Provision, die von der Ankunft der Giiter
erwartet werden, besteht der Schaden, wenn
die Gilter in beschadigtem Zustand
ankommen, in ebenso vielen Prozenten des
als Gewinn oder Provision versicherten
Betrags, als der nach § 875 zu ermittelnde
Schaden an den Gutern Prozente des
Versicherungswerts der letzteren betrégt.

(2)Erreicht ein  Teil der Guiter den
Bestimmungshafen nicht, so besteht der
Schaden in ebenso vielen Prozenten des als
Gewinn oder Provision  versicherten
Betrags, als der Wert des in dem
Bestimmungshafen nicht angelangten Teiles
der Glter Prozente des Wertes aller Giiter
betrégt.

(3)Sind bei der Versicherung des imaginéren
Gewinns in Ansehung des nicht angelangten
Teiles der Guter die Voraussetzungen des §

accident]

(1)If goods have been sold during the
voyage as the consequence of an
accident, the damages consist of the
difference between the proceeds
resulting after the deduction of
freightage, customs duty and costs of
the sale, and the insurable value
thereof.

(2)The assumed risk terminates for the
insurer upon the sale of the goods; the
insurer is also responsible for the
collection of the sales price.

(3) The provisions of 834 and 838 remain
unaffected.

878. [Partial loss of freightage]

(1)In case of a partial loss of the
freightage the damages consist of such
part of the stipulated, or in the absence
thereof, the customary, freightage, as
has been lost.

(2)If the freightage is valued by
agreement, and the valuation is
decisive in respect of damages which
must be made good by the insurer
pursuant to 793 (4), the damages
consist of such percentage of the
valuation as the percentage lost of the
stipulated or customary freightage.

879. [Partial loss of anticipated profit or
commission]

(1) In case of an anticipated profit or of a
commission expected from the arrival
of the goods, the damages consist, if
the goods arrive in a damaged
condition, of the same percentage of
the amount insured as profit or
commission, as the damage to the
goods to be ascertained in accordance
with 875 bears to the insurable value
of the latter.

(2) If a part of the goods fails to reach the
port of destination, the damages consist
of the same percentage of the amount
insured as profit or commission, as the
value of such part of the goods which
failed to arrive at the port of
destination bears to the value of all the
goods.

(3)If, in a case of insurance of the
anticipated profits, the conditions set
forth in 860 obtain in respect of the
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860 vorhanden, so kommt von dem Schaden
der in § 860 bezeichnete UberschuR in
Abzug.

HGB § 880

Bei Bodmerei- oder Havereigeldern besteht im
Falle eines teilweisen Verlusts der Schaden in
dem Ausfall, welcher sich darauf griindet, dal
der Gegenstand, der verbodmet oder fiir den
die  Havereigelder  vorgeschossen  oder
verausgabt sind, zur Deckung der Bodmerei-
oder Havereigelder infolge spaterer Unfélle
nicht mehr genigt.

HGB § 881

Der Versicherer hat den nach den 88 872 bis
880 zu berechnenden Schaden vollstandig zu
vergliten, wenn zum vollen Wert versichert
war, jedoch unbeschadet der Vorschrift des §
800; war nicht zum vollen Werte versichert, so
hat er nach MalRgabe des § 792 nur einen
verhdltnisméRigen Teil dieses Schadens zu
verguten.

Sechster Titel
Bezahlung des Schadens

HGB § 882

(1)Der Versicherte hat, um den Ersatz eines
Schadens fordern zu konnen, eine
Schadensberechnung  dem  Versicherer
mitzuteilen.

(2)Er muR zugleich durch genugende Belege
dem Versicherer dartun:

1. sein Interesse;

2. dal der versicherte Gegenstand den
Gefahren der See ausgesetzt worden
ist;

3. den Unfall,
gestiitzt wird;

4. den Schaden und dessen Umfang.

auf den der Anspruch

HGB § 883

Bei der Versicherung fiir fremde Rechnung hat
sich auflerdem der Versicherte dariiber
auszuweisen, daf er dem Versicherungsnehmer
zum Abschlul® des Vertrags Auftrag erteilt hat.
Ist die Versicherung ohne Auftrag geschlossen,

part of the goods which failed to arrive,
the excess amount indicated in 860
shall be deducted from the damages.

880. [Partial loss of average moneys]

In case of bottomry loans or average
contributions, the damages consist, in case
of a partial loss, of the deficit which is
based upon the fact that the article which
is pledged in bottomry, or for which
average moneys were advanced or
expended, is no longer sufficient to cover
the  bottomry loans or  average
contributions owing to later accidents.

881. [Extent of the duty to indemnify]

The insurer must fully indemnify for the
damages computable pursuant to 872 to
880, if the insurance was for full value
without, however, prejudice to the
provision of 800; if the insurance was for
less than full value, he must indemnify for
only a proportionate part of these damages
in accordance with the requirement of
792.

SIXTHTITLE
SETTLEMENT OF CLAIMS

882. [Accounting for losses]

(1) The insured party shall, in order to be
able to demand indemnification for
loss, furnish the insurer with a
computation of the damages.

(2) He must at the same time prove to the
insurer by sufficient documentation:
1. his interest;

2. that the insured article has been
exposed to the perils of the sea;

3. the accident upon which the claim
is based;
4. the damage and its extent.

883. [Proof required when insurance is
for the account of a third party]

In case of insurance for the account of a
third party, the insured shall in addition
establish that he instructed the taker of
insurance to make the contract. If the
insurance was made without instructions,
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so muB der Versicherte die Umstande dartun,
aus welchen hervorgeht, dal die Versicherung
in seinem Interesse genommen ist.

HGB § 884

Als geniigende Belege sind im allgemeinen

solche Belege anzusehen, die im
Handelsverkehr,  namentlich  wegen  der
Schwierigkeit der  Beschaffung  anderer

Beweise, nicht beanstandet zu werden pflegen,

insbesondere

1. zum Nachweis des Interesses: bei der
Versicherung des Schiffes die dblichen
Eigentumsurkunden; bei der Versicherung
von Gltern die Fakturen und
Konnossemente, sofern nach deren Inhalt
der Versicherte zur Verfugung uUber die
Guter befugt erscheint; bei der Versicherung
der Fracht die Charterpartien und
Konnossemente;

2. zum Nachweis der Verladung der Giter die
Konnossemente;

3. zum Nachweis des Unfalls die Verklarung
und das Tagebuch, in Kondemnationsféllen
das Erkenntnis des Prisengerichts, in
Verschollenheitsféllen glaubhafte
Bescheinigungen Uber die Zeit, in welcher
das Schiff den Abgangshafen verlassen hat,
und uber die Nichtankunft des Schiffes im
Bestimmungshafen wahrend der
Verschollenheitsfrist;

4. zum Nachweis des Schadens und dessen
Umfangs die den Gesetzen oder Gebréuchen
des Ortes der  Schadensermittelung
entsprechenden Besichtigungs-,
Abschéatzungs- und Versteigerungsurkunden
sowie die Kostenanschlage der
Sachverstandigen, ferner die quittierten
Rechnungen  dber die  ausgeflhrten
Ausbesserungen und andere Quittungen
Uber geleistete Zahlungen; in Ansehung
eines teilweisen Schadens am Schiff (88
872 und 873) genligen jedoch die
Besichtigungs- und Abschétzungsurkunden
sowie die Kostenanschldge nur dann, wenn
die etwaigen Schaden, die sich auf
Abnutzung, Alter, Fdulnis oder Wurmfraf3
griinden, gehorig ausgeschieden sind und
wenn zugleich, soweit es ausfiihrbar war,
solche Sachverstdndige zugezogen worden
sind, die entweder ein fir allemal
obrigkeitlich  bestellt oder von dem
Ortsgericht oder dem deutschen Konsul
und, in deren Ermangelung oder sofern
deren Mitwirkung sich nicht erlangen lieR,

the insured party must prove the
circumstances from which it appears that
the insurance was taken out in his interest.

884. [Sufficiency of documentation]

Such  documents as are usually
unexceptionable in commercial
transactions shall generally be regarded as
sufficient  documentation, particularly
owing to the difficulty of producing other
proof, especially,

1. for the proof of interest: in case of
insurance of the ship, the usual
documents of ownership; in case of
insurance of goods, the invoices and
bills of lading, insofar as by virtue of
their content the insured party appears
to have the power of disposal over the
goods; in case of insurance of
freightage, the charter parties and bills
of lading;

2. for proof of loading on board of the
goods: the bills of lading;

3. for proof of the accident: the marine
protest and the logbook, in cases of
condemnation, the judgment of the
prize court, in cases of a missing
vessel, credible certificates regarding
the time at which the ship left the port
of departure and regarding the failure
of the ship to arrive at the port of
destination within the period of
disappearance;

4. for proof of the damages and their
extent: the inspection, valuation and
auction sale documents, corresponding
to the laws and customs of the place
where the damages are ascertained, as
well as cost estimates of the experts,
furthermore receipted invoices for
completed repairs and other receipts
for payments made; in respect of a
partial damage to the ship (872 and
873) the inspection and appraisal
documents, as well as the cost
estimates are, however, insufficient,
unless the damages, if any, which arise
from wear and tear, age, decay and
worm damage are properly separated,
and at the same time, insofar as it was
feasible, such experts were called in as
were permanently appointed by public
authority or were especially appointed
by the local court, or by the German
consul and, in the absence thereof, or if
the co'peration of the above could not
be secured, by some other authority.
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von einer anderen Behdrde besonders
ernannt waren.

HGB § 885

(1)Eine  Vereinbarung, durch die der

Versicherte von dem Nachweis der in § 882
erwdhnten Umstdnde oder eines Teiles
dieser Umstande befreit wird, ist giltig,
jedoch unbeschadet des Rechtes des
Versicherers, das Gegenteil zu beweisen.

(2)Die bei der Versicherung von Gutern
getroffene  Vereinbarung, daB  das
Konnossement nicht vorzulegen ist, befreit
nur von dem Nachweis der Verladung.

HGB § 886

(1)Bei der Versicherung fiur fremde Rechnung
stehen die Rechte aus dem
Versicherungsvertrag dem Versicherten zu.
Die Aushandigung einer Police kann jedoch
nur der Versicherungsnehmer verlangen.

(2) Der Versicherte kann ohne Zustimmung des
Versicherungsnehmers iber seine Rechte
nur verfigen und diese Rechte nur
gerichtlich geltend machen, wenn er im
Besitz einer Police ist.

HGB § 887

(1)Der Versicherungsnehmer kann uber die
Rechte, welche dem Versicherten aus dem
Versicherungsvertrag zustehen, im eigenen
Namen verfligen.

(2)Ist eine Police ausgestellt, so ist der
Versicherungsnehmer ohne Zustimmung
des Versicherten zur Annahme der Zahlung
sowie zur Ubertragung der Rechte des
Versicherten nur befugt, wenn er im Besitz
der Police ist.

(3)Der Versicherer ist zur Zahlung an den
Versicherungsnehmer  nur  verpflichtet,
wenn dieser ihm gegeniber nachweist, dal
der Versicherte seine Zustimmung zu der
Versicherung erteilt hat.

HGB § 888

885. [ Waiver of proofs]

(1)An agreement by which the insured
party is treed from the duty to prove
the circumstances mentioned in 882, or
part of these circumstances, is valid,
but without prejudice to the right of the
insurer to prove the contrary.

(2)An agreement made in case of
insurance of goods, to the effect that
the bill of lading is not required to be
presented, exempts only from having
to prove the loading on board.

886. [Rights when insurance is for the
account of another]

(1)When the insurance is for a third
party’s account, the rights conferred by
the insurance contract belong to the
insured party. The handing over of a
policy may, however, be demanded
only by the party contracting the
insurance.

(2)The insured party can, without the
consent of the party contracting the
insurance, dispose of his rights, and
judicially enforce such rights only if he
is in possession of the policy.

887. [Status of party contracting the
insurance]

(1) The party contracting the insurance
may dispose of the rights which are
conferred upon the insured party by the
insurance contract, in his own name.

(2)If a policy was issued, the party
contracting the insurance is not
authorized for the receipt of the
payment and for the transfer of the
insured party's rights without the
consent of the insured party, except
when he is in possession of the policy.

(3)The insurer is not obliged to make
payment to the party contracting the
insurance, unless the latter proves to
him that the insured party has given his
consent to the insurance.

888. [Rights as between party
contracting the insurance and insured
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Der Versicherungsnehmer ist nicht verpflichtet,
die Police dem Versicherten oder den
Gléubigern oder der Insolvenzmasse des
Versicherten auszuliefern, bevor er wegen der
gegen den Versicherten in Bezug auf den
versicherten Gegenstand ihm zustehenden
Anspriche befriedigt ist. Im Falle eines
Schadens kann der Versicherungsnehmer sich
wegen dieser Anspriiche aus der Forderung,
welche gegen den Versicherer begriindet ist,
und nach Einziehung der Versicherungsgelder

aus den letzteren vorzugsweise vor dem
Versicherten und vor dessen Glaubigern
befriedigen.
HGB § 889
(1)Der  Versicherer macht sich dem

Versicherungsnehmer verantwortlich, wenn
er, wéhrend sich dieser noch im Besitz der
Police befindet, durch Zahlungen, die er
dem Versicherten oder den Gldubigern oder
der Insolvenzmasse des Versicherten leistet,
oder durch Vertrage, die er mit ihnen
schlief3t, das in § 888 bezeichnete Recht des
Versicherungsnehmers beeintréchtigt.

(2)Inwiefern sich der Versicherer einem
Dritten, welchem Rechte aus der Police
eingerdumt sind, dadurch verantwortlich
macht, daB er Uber diese Rechte Vertrage
schliet oder Versicherungsgelder zahlt,
ohne sich die Police zuriickgeben zu lassen
oder sie mit der erforderlichen Bemerkung
zu versehen, bestimmt sich nach den
Vorschriften des birgerlichen Rechtes.

HGB § 890

Der Versicherer kann gegen die
Entschadigungsforderung eine Forderung, die
ihm gegen den Versicherungsnehmer zusteht,
insoweit aufrechnen, als sie auf der fir den
Versicherten ~ genommenen  Versicherung
beruht.

HGB § 891

Der Versicherte ist befugt, nicht nur die aus
einem bereits eingetretenen Unfall ihm
zustehenden, sondern auch die kinftigen
Entschadigungsanspriche  einem  Dritten

party]

The party contracting the insurance is not
obliged to deliver up the policy to the
insured or to the creditors or estate in
bankruptcy of the insured, before his
claims against the insured in respect of the
insured article are satisfied. In a case of
occurrence of damage, the party
contracting the insurance may obtain
satisfaction for these claims from the
claim, which is substantiated against the
insurer, and after collecting the insurance
payments, may obtain a preferential
settlement preceding the insured party and
his creditors.

889. [Responsibility of insurer to party
contracting the insurance]

(1) The insurer renders himself liable to
the party contracting the insurance, if
he, while the latter is still in possession
of the policy, by means of payments
which he makes to the insured or his
creditors or the estate of bankruptcy of
the insured, or by means of contracts
which he concludes with them,
prejudices the right mentioned in 888
of the party contracting the insurance.

(2)As regards the extent to which the
insurer renders himself liable to a third
party upon whom rights are conferred
by the policy, by concluding contracts
in respect of such rights or by making
insurance payments, without having
the policy returned to him, or having
the necessary notations made, it is
governed by the provisions of the civil
law.

890. [ Insurer’s right of set-off]

The insurer may set off a debt owed him
by the party contracting the insurance
against the claim for indemnity, insofar as
it is based upon the insurance contracted
for the insured party.

891. [Assignment of insurance claims]

The insured party is entitled to assign to a
third party not only such claims as arose
from an accident which has already
occurred, but also future claims for
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abzutreten. Ist die Police nach § 363 Abs. 2 an
Order gestellt, so ist bei der Versicherung fur
fremde Rechnung zur Gultigkeit der ersten
Ubertragung das Indossament des
Versicherungsnehmers geniigend.

HGB § 892

Wenn nach dem Ablauf von zwei Monaten seit
der Anzeige des Unfalls die
Schadensberechnung (§ 882) ohne Verschulden
des Versicherten noch nicht vorgelegt, wohl
aber durch ungefahre Ermittelung die Summe
festgestellt worden ist, welche dem Versicherer
mindestens zur Last fallt, so hat der letztere
diese Summe in Anrechnung auf seine Schuld
vorldufig zu zahlen, jedoch nicht vor dem
Ablauf der etwa fir die Zahlung der
Versicherungsgelder bedungenen Frist. Soll die
Zahlungsfrist mit dem Zeitpunkt beginnen, in
welchem dem Versicherer die
Schadensberechnung mitgeteilt ist, so wird sie
in dem bezeichneten Fall von der Zeit an
berechnet, in welcher dem Versicherer die
vorléufige Ermittelung mitgeteilt ist.

HGB § 893

Der Versicherer hat:

1. in Havereifallen zu den fir die Rettung,
Erhaltung oder Wiederherstellung der
versicherten Sache ndtigen Ausgaben in
Anrechnung auf seine spatter
festzustellende Schuld zwei Drittel des ihm
zur Last fallenden Betrags,

2. bei Aufbringung des Schiffes oder der Guter
den vollen Betrag der ihm zur Last
fallenden Kosten des Reklameprozesses,
sowie sie erforderlich werden,
vorzuschiefen.

Siebenter Titel

Aufhebung der Versicherung und
Ruckzahlung der Pramie

HGB § 894

(1)Wird die Unternehmung, auf welche sich
die Versicherung bezieht, ganz oder zu
einem Teil wvon dem Versicherten
aufgegeben oder wird ohne sein Zutun die

indemnification. If the policy is issued to
order in accordance with 363 (2), then in
case of an insurance for the account of a
third party, the endorsement of the party
contracting the insurance is sufficient for
the validity of the first assignment.

892. [Part payments by the insurer]

If after the expiration of two months from
the notification of the accident, there is
still a delay, not due to the fault of the
insured party, in submitting the
computation of the damages (882), but by
means of an approximate appraisal the
minimum amount chargeable to the
insurer has been established, this latter
shall pay such amount as an interim
payment on account of his debt, but not
before the expiration of any period
stipulated for the payment of insurance
moneys. If the period for the payment is to
commence with the date on which the
computation of the damages is made
known to the insurer, in the above
mentioned case it will be reckoned from
the date on which the insurer is informed
of the interim ascertainment.

893. [Advance disbursements

insurer]

by

The insurer shall advance:

1. in cases of average, the expenses
necessary for the salvage, preservation
or restoration of the insured thing,
taking into account against his debt yet
to be ascertained, two thirds of the
amount chargeable to him;

2. in case of detention of the ship or of
the goods, the full amount of the costs
of protest chargeable to him, as and
when they are needed.

SEVENTH TITLE

Cancellation Of The Insurance
And Repayment Premium

894. [Return of premium (Ristourne)]

(1)If the undertaking to which the
insurance pertains is wholly or partly
given up by the insured, or if without
any act on his part the entire insured
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ganze versicherte Sache oder ein Teil dieser
Sache der von dem  Versicherer
tibernommenen Gefahr nicht ausgesetzt, so
kann die Prdmie ganz oder zu dem
verhéltnismaRigen Teil bis auf eine dem
Versicherer gebiihrende Verglitung
zuriickgefordert oder einbehalten werden
(Ristorno).

(2)Die Vergutung (Ristornogebiihr) besteht,
sofern nicht ein anderer Betrag vereinbart
oder am Ort der Versicherung Ublich ist, in
einem halben Prozent der ganzen oder des
entsprechenden Teiles der
Versicherungssumme, wenn aber die Prémie
nicht ein Prozent der Versicherungssumme
erreicht, in der Halfte der ganzen oder des
verhéltnismaiigen Teiles der Pramie.

HGB § 895

Ist die Versicherung wegen Mangels des
versicherten Interesses (8 778) oder wegen
Uberversicherung (§ 786) unwirksam und hat
sich der Versicherungsnehmer bei dem
Abschlu des Vertrags und im Falle der
Versicherung fir fremde Rechnung auch der
Versicherte bei der Erteilung des Auftrags in
gutem Glauben befunden, so kann die Pramie
gleichfalls bis auf die in 8§ 894 bezeichnete
Ristornogebthr zuruckgefordert oder
einbehalten werden.

HGB § 896

Die Anwendung der Vorschriften der 8§ 894
und 895 wird dadurch nicht ausgeschlossen,
dal der Versicherungsvertrag fir den
Versicherer wegen Verletzung der
Anzeigepflicht oder aus anderen Grinden
unverbindlich ist, selbst wenn der Versicherer
ungeachtet dieser Unverbindlichkeit auf die
volle Prémie Anspruch hétte.

HGB § 897

Ein Ristorno findet nicht statt, wenn die Gefahr
fiir den Versicherer bereits zu laufen begonnen
hat.

HGB § 898

thing or any part of such thing does not
become exposed to the risk assumed by
the insurer, the repayment of the
premium in whole or in a proportionate
part, less a compensation due to the
insurer, may be demanded or withheld
(Ristourne).

(2)The compensation (Ristourne fee)
consists, insofar as no other amount is
stipulated or customary at the place of
insurance, of a half percent of the
whole or of the proportionate part of
the sum insured, but when the premium
is less than one percent of the sum
insured, of half of the whole, or of the
proportionate part of the premium.

895. [Return of premium for lack of
insurable interest]

If the insurance is ineffective because of
lack of insurable interest (778) or because
of over-insurance (786), and if there was
good faith on the part of the party
contracting the insurance when the
contract was made, and in case of
insurance for the account of another, there
was also good faith on the part of the
insured when giving the instructions, then
the return of the premium may likewise he
demanded or it may be withheld, except
the ristourne fee mentioned in 894.

896. [ Return of premium when
contract is voidable]

The application of the provisions of 894
and 895 is not excluded by the fact that
the contract of insurance is not binding on
the insurer owing to the violation of the
duty of disclosure, or any other reason,
even when the insurer would have a claim
for the whole premium notwithstanding
the voidability.

897. [No return after commencement of
risk]

There is no return of premium if the risk
has already commenced for the insurer.

898. [ Insolvency of the insurer]
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von dem Vertrag zuriickgetreten ist oder die insurance.

neue Versicherung genommen hat.

(3) Der

(4)Der

(5)Bei

HGB § 899

(1)Wird die versicherte Sache wvon dem

Versicherten verauBert, so tritt anstelle des
Veraulerers der Erwerber in die sich
wahrend der Dauer seines Eigentums aus
dem Versicherungsverhaltnis ergebenden
Rechte und Pflichten des Versicherten ein.
Fiir die Pramie haften der VerauRerer und
der Erwerber als Gesamtschuldner.

(2) Der Versicherer hat in Ansehung der durch

das Versicherungsverhdltnis gegen ihn
begriindeten Forderungen die VerduRerung
erst dann gegen sich gelten zu lassen, wenn
er von ihr Kenntnis erlangt; die VVorschriften
der 88 406 bis 408 des Birgerlichen

Gesetzbuchs finden entsprechende
Anwendung.
Versicherer haftet nicht fir die

Gefahren, welche nicht eingetreten sein
wirden, wenn die VerdufRerung unterblieben
ware.

Erwerber  ist  berechtigt, das
Versicherungsverhéltnis ohne Einhaltung
einer Kindigungsfrist zu kindigen. Das
Kindigungsrecht erlischt, wenn es nicht
innerhalb eines Monats nach dem Erwerb
ausgelibt wird; hatte der Erwerber von der
Versicherung keine Kenntnis, so bleibt das
Kindigungsrecht bis zum Ablauf eines
Monats von dem Zeitpunkt an bestehen, in
welchem  der  Erwerber von  der
Versicherung Kenntnis erlangt. Kiindigt der
Erwerber, so haftet er fiir die Pramie nicht.

einer  Zwangsversteigerung  der
versicherten Sache finden die Vorschriften
der Absdtze 1 bis 4 entsprechende
Anwendung.

HGB § 900

899. [Transfer of ownership of the
insured thing]

(1)If the subject of the insurance is
transferred by the insured party, the
transferee takes the place of the
transferrer in respect of the rights and
obligations of the insured arising from
the insurance relationship during the
time of his ownership. The transferrer
and the transferee are liable for the
premium as joint debtors.

(2) The insurer is not required to admit the
effectiveness of the transfer in respect
of any claims against him based on the
insurance relationship, before he has
obtained knowledge thereof; the
provisions of 406 to 408 of the Civil
Code shall apply mutatis mutandis.

(3) The insurer is not responsible for risks
which would not have arisen if the
transfer had not taken place.

(4)The transferee is entitled to terminate
the insurance relationship without
observing a period of notice. The right
of termination is lost if it is not
exercised within a month after the
acquisition; if the transferee had no
knowledge of the insurance, the right
of termination remains in effect until
the expiration of a month from the date
on which the transferee obtained
knowledge of the insurance. If the
transferee terminates, he is not liable
for the premium.

(5)In a case of compulsory auction sale of
the insured thing, the provisions of (1)
to (4) shall apply mutatis mutandis.

900. [Transfer of ownership of shares in
a ship or of a ship]

German Maritime_Law_138

¥ 899 i (B W& Hhchir
2 )

(D) A g B0 5 R
AT gS R o 3P K
CX ERL K S
et %74 Ak (oG 4
212 H£ir o d B
FE SRR dR

R R A LN

7o
AEL RS RS 2
F2PEAR > BT F %
MR 4 ST d 2 i
*g f@;q’\ Fl\iﬁ)" ﬁi 2o
4oo% k¥ 406553 ¥
408 i52 A 2 o

@) 4 FFHE - T T
i SE) AN B
FEFE

<R A %*? %R R
LRy E RS
e ﬁﬁ%ﬁiﬁ
IE—}'?'#,] r%‘r*}%}j‘_
BAERNZFRMD
ZEAD TG
P P AT R 2 PE
<o BIRABEHE
PN E R B B
frr 4 aopE > HiEF 3

g

(4) =

—fr o pb
B8

-

Wi o

fh-

o 4 gk 3 4 4
=2 N B e N
%&T\-‘g‘}7 o

(5) oy
5 2

¥ 900 i (K 2 dpHad% 3
RN RS TER 3 3]



(1)Die Vorschriften des § 899 gelten auch im (1)The provisions

Falle der Versicherung einer Schiffspart.

applicable in case of insurance of a
share in a ship.

(2)Ist das Schiff selbst versichert, so kommen (2)If the ship itself is insured, they are

sie nur zur Anwendung, wenn das Schiff
wahrend einer Reise verduRert wird. Der
Anfang und das Ende der Reise bestimmen
sich nach § 823. Ist das Schiff auf Zeit oder
fur mehrere Reisen (8 757) versichert, so
dauert die Versicherung im Falle der
VerduBerung wahrend einer Reise nur bis
zur Entléschung des Schiffes im nédchsten
Bestimmungshafen (§ 823).

Elfter Abschnitt
Verjahrung

HGB § 901

Folgende Forderungen verjahren in einem Jahr:

1.

w

offentliche  Schiffs-, Schiffahrts- und
Hafenabgaben;

Lotsgelder;

Beitrdge zur grolen Haverei;

Rickgriffsforderungen, die den Reedern
untereinander nach § 736 Abs. 2 zustehen.

HGB § 902

Folgende Forderungen verjahren in zwei
Jahren:

1. Forderungen gegen den Verfrachter aus

Vertrdgen uber die
Reisenden;

Schadensersatzforderungen aus dem
Zusammenstol? von Schiffen oder aus einem
unter § 738c fallenden Ereignis;

Forderungen auf Bergelohn oder
Sondervergiitung einschlieflich
Bergungskosten; Forderungen wegen der

Beseitigung eines Wracks.

Beftrderung von

HGB § 903

(1) Die Verjéhrung beginnt mit dem SchluB des

(2)Die

Jahres, in welchem die Forderung féllig
geworden ist.

Verjahrung der
Schadensersatzforderungen aus dem
ZusammenstoR von Schiffen oder aus einem
unter § 738c fallenden Ereignis (§ 902 Abs.

only applicable if the ship's ownership
is transferred during a voyage. The
commencement and the termination of
a voyage are determined in accordance
with 823. If the ship is insured for a
period or for a number of voyages
(757), the insurance continues while on
a voyage only until the discharge of the
ship in the next port of destination
(823).

ELEVENTH SECTION
PRESCRIPTION

901. [One year period of prescription]

The following claims prescribe in one
year:
1. official taxes on vessels, navigation
dues and port dues;
2. pilotage fees;
3. contributions to general average;
4. claims for indemnification by
shipowners among  themselves
pursuant to 736 (2).

902. [Two year period of prescription]

The following claims prescribe in two

years:

1. claims against the carrier arising out of
contracts for the carriage of
passengers;

2. claims for damages arising from
collisions of ships or from an event
falling under 738c;

3. salvage and assistance expenses,
including particularly wages for
salvage and assistance work, as well as
claims on account of the removal of a
wreck.

903. [Beginning of prescriptive period]

(1) Prescription begins to run from the end
of the year in which the claim becomes
due.

(2) The prescription of claims for damages
arising out of a collision of ships or out
of an occurrence (902, no. 2) falling
under 738c, begins to run from the
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1 Nr. 2) beginnt mit dem Ablauf des Tages,
an welchem das Ereignis stattgefunden hat.

(3)Die Verjahrung der in § 902 Nr. 3 und 4

genannten Forderungen beginnt mit dem
Ablauf des Tages, an welchem die

Bergungs- oder
Wrackbeseitigungsmallnahmen beendet
worden sind. Die Verjdhrung von

Riickgriffsanspriichen des Schuldners dieser
Forderungen beginnt jedoch erst mit dem
Tag des Eintritts der Rechtskraft des Urteils
gegen ihn oder, wenn kein rechtskréftiges
Urteil vorliegt, mit dem Tag, an dem er den
Anspruch befriedigt hat, es sei denn, der
Rickgriffsschuldner wurde nicht innerhalb
von drei  Monaten, nachdem der
Ruckgriffsglaubiger Kenntnis von dem
Schaden und der Person des
Riickgriffsschuldners erlangt hat, (ber
diesen Schaden unterrichtet.

expiration of the day on which such
occurrence takes place.

(3)The limitation period of the claims
stated in § 902 nos. 3 and 4
commences with the expiry of the day
on which the salvage operations or
removal of a wreck are terminated. The
limitation of recourse rights of the
debtor of these claims commences on
the day of entry into legal force of the
judgement against him or, if there is no
legally binding judgement, on the day
on which he has satisfied the claim,
unless the recourse debtor has not been
notified of this damage within three
months after the recourse creditor has
received knowledge of the damage and
of the person of the recourse debtor.

HGB § 904

904. [ Repealed]

HGB §905 905. [Prescription of insurance claims]

(1) Es verjahren in funf Jahren die Forderungen (1) The claims arising from the insurance
des Versicherers und des Versicherten aus  contract of the insurer and of the

dem Versicherungsvertrag.

(2) Die Verjahrung beginnt mit dem Ablauf des

Jahres, in welchem die versicherte Reise
beendigt ist, und bei der Versicherung auf
Zeit mit dem Ablauf des Tages, an welchem
die Versicherungszeit endet. Sie beginnt,
wenn das Schiff verschollen ist, mit dem
Ablauf des Tages, an welchem die
Verschollenheitsfrist endet.

insured prescribe in five years.

(2) The prescription begins to run from the
expiration of the year in which the
insured voyage is completed, and in
case of time insurance, from the
expiration of the day on which the
insurance period ends. It begins to run,
if the ship is missing, from the
expiration of the day on which the
period of disappearance ends.
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