REREHR Shis BE

1897 e - 2012 O 85ThRAS

Handelsgesetzbuch (HGB) — Fiinftes Buch Seehandel

The German Commercial Code — Fifth Book -Maritime Trade

German Maritime Law

Fiinftes Buch Seehandel

Erster Abschnitt Personen der Schifffahrt

HGB §476 Reeder

Reeder ist der Eigentiimer eines von ihm zum
Erwerb durch Seefahrt betriebenen Schiffes.

HGE§ 477 Ausriister

(1) Ausriister ist, wer ein ihm nicht gehérendes
Schiff zum Erwerb durch Seefahrt betreibt.

() Der Ausriister wird im Verhiltnis zu
Dritten als Reeder angeschen.

(3) Wird der Eigentiimer eines Schiffes von
cinem Dritten als Reeder in Anspruch
genommen, so kann er sich dem Dritten

fwix]

Fifth Book Maritime trade

Chapter 1 Persons involved in shipping

Section 476 Reeder

Reeder means the owner of a ship who
operates it in order to pursue marine
navigation as a gainfill economic activity.

Section 477  Ausriister

(1) Ausriister means the person operating a
ship owned by another person in order to
pursue marine navigation as a gainful
£conomic activity.

(2) In its relationship to third partics, the
Ausriister is deemed to be the Reeder.

(3) Where a third party asserts a claim
against a person owning a ship in the
latter’s capacity as Reeder, the person
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gegeniiber nur dann darauf berufen, dass
nicht er, sondermn ein Ausriister das Schiff
zum Erwerb durch Seefahrt betreibt, wenn
er dem Dritten unverziiglich nach
Geltendmachung des  Anspruchs den
Namen und die Anschrift des Ausriisters
mmitteilt.

HGRB§ 478 Schiffsbesatzung

e Schiffsbesatzung besteht aus dem Kapitin,
den Schiffsoffizieren, der Schiffsmannschaft
sowie allen sonstigen im Rahmen des
Schiffsbetriebs  titigen Personen, die vom
Reeder oder Ausriister des Schiffes angestellt
sind oder dem Reeder oder Ausriister von
einem Dritten zur Arbeitsleistung im Rahmen
des Schiffsbetriebs tiberlassen werden und die
den Anordmungen des Kapitins unterstellt sind.

HGB §479 Rechte des Kapitans. Tagebuch

(1) Der Kapitan ist betugt, fiir den Reeder alle
Geschifte und Rechtshandlungen
vorzunchmen, die der Betrieb des Schittes
gewohnlich mit sich bringt. Diese Befugnis
erstreckt sich auch aut den Abschluss von
Frachtvertragen und die Ausstellung von
Konnossementen.  Eine  Beschrankung
dieser Befugms braucht em Dntter nur
dann gegen sich gelten zu lassen, wenn er
sie kannte oder kennen musste.

{2) 1st auf dem Schiff em  Tagebuch zu
fithren, so hat der Kapitin alle Unfille
einzutragen, die sich wihrend der Reise
ereignen und die das Schiff, Personen oder
die Ladung betreffen oder sonst einen
Vermogensnachteil zur  Folge  haben
kénnen. Die Unfille sind unter Angabe der
Mittel zu beschreiben, die zur Abwendung

Verringerung  der  Nachteile

angewendet wurden. Die durch den Untall

Betroffenen kénnen eine Abschrift  der

Eintra gungen =zum Unfall sowie eine

Beglaubigung dieser Abschrift verlangen.

oder

owning the ship may only use the defense
that it is the Ausriister, and not the person
owning the ship, who is operating the
ship to pursue marine navigation as a
gainful economic activity, provided the
person owning the ship informs the third
party of the name and address of the
Ausriister immediately after the claim is
asserted.

Section 478 Ship’s company
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The ship’s company consists of the master, #SETIEME - ME] -~ BHE
the officers, the crew as well as all other BB SO B AT
persons involved in the operation of the ship AHENEAFFEHEE= A
who have been hired by the Reeder or by the B NIEIE2 BN ER
Ausriister, or who have been put at the TIAZBALERRTE ADAEA
disposal of the Reeder or Ausriister by a third &3 A8k ISR ESS
party for the purpose of performing work in #5827 A, °

the context of the ship’s operation, and who
are subject to the orders of the master.

Section 479 Rights of the master; ship’s log

(1) The master is authorised to pursue all
business and enter into all legal
transactions on behalf of the Reeder such
as are usually entailed by the operation of
the ship. This authorisation also extends
to the conclusion of contracts of carriage
and to the issuance of bills of lading. A
third party must accept as binding on it
any restrictions on this authorisation only
if it knew or ought to have known of such
restrictions.

(2) Where a logbook is to be kept for the
ship, the master must record all accidents
occurring during the vovage and that
concern the ship, the cargo it is carrying,
or any persons, or that may otherwise
result in any pecuniary prejudice. The
description of each accident must also
identify the means used to avert such
prejudice or to mitigate it. The parties
affected by the accident may demand a
copy of the entries made in the logbook
regarding the accident, and may also
demand that such copy be certified.
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HGB§ 480 Verantwortlichkeit des Reeders
fiir Schiffshesatzung und Lotsen

‘at sich ein Mitglied der Schiffsbesatzung oder
ein an Bord titiger Lotse in Ausiibung seiner
Titigkeit einem Dritten gegeniiber
schadensersatzpflichtig gemacht, so haftet auch
der Reeder fiir den Schaden. Der Reeder haftet
jedoch emem Ladungsbeteiligten fiir einen
Schaden wegen Verlust oder Beschidigung
von Gut, das mit dem Schiff beférdert wird,
nur so, als wire er der Verfrachter; § 509 ist
entsprechend anzuwenden.

Zweiter Abschnitt  Beforderungsvertriige

Erster Unterabschnitt Seefrachtvertriige
Erster Titel  Stiickgutfrachtvertrag
Erster Untertitel

Allgemeine Vorschriften

HGB§ 481
Anwendungsbereich

Hauptpflichten.

(1) Durch den Stickgutfrachtvertrag wird der
Verfrachter verpflichtet, das Gut mit einem
Schiff iiber See zum Bestimmungsort zu
beférdern und dort dem Empfinger
abzuliefern.

(2) Der Befrachter wird verpflichtet,
vereinbarte Fracht zu zahlen.

(3) Die Vorschriften dieses Titels gelten, wenn
die Beforderung zum Betrieb cines
gewerblichen  Unternehmens — gehéit.
Erfordert das Unternehmen nach Art oder
Umfang ecinen in kaufimédnnischer Weise
eingerichteten Geschiftsbetrieb nicht und
ist die Firma des Unternehmens auch nicht
nach § 2 in das Handelsregister
eingetragen, so sind in Ansehung des
Stiickgutfrachtvertrags auch insoweit die
Vorschriften des Ersten Abschnitts des
Vierten Buches erginzend anzuwenden;
dies gilt jedoch nicht fiir die §§ 348 bis
350.

die
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Where a member of the ship’s company or a
pilot on board the ship, while carrying out his
duty, incurs lhability in relation to a third
party for damages, the Reeder shall likewise
be liable for said damages. However, the
liability of the Reeder vis-a-vis a cargo
interest for any damages resulting from the
loss of or physical damage to the goods
carried by the ship solely shall be such as if it
had been the carrier; section 509 shall apply
mutatis mutandis.

Chapter 2 Transport contracts

B EEYREX
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ETE
Subchapter 1 Contracts for the carriage of %—Eﬁ

goods by sea E 21

Title 1 Contract for the carriage of general 5—H #5EE5XF2H)
cargo

Subtitle 1 General regulations

F— ER

Section 481 Primary duties; scope of §5 481 f TEEHER
application iﬁﬁﬁiﬁ

(1) By virtue of the contract for the carriage (1) JREEEERN - Bix
of general cargo, the carrier is obliged to AR B iE E i
carry the goods, by sea and by ship, to Bl S IR ]
their destination and there to deliver them EEBMH WS

to the consignee. ZEA -

(2) The shipper is obliged to pay the agreed (2) 5538 A JES N1 EE
freight. =i

(3) The provisions of the present Title shall (3) R EREEBARIEE
apply whenever the carriage is part of the FUBEEE LN —
operations of a commercial enterprise. If  ZF5 « 0{bFEZ M BT
the nature or size of the enterprise is such BEAEREESEE
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that it does not require a commercial
business organisation, and if the company
name of the enterprise has not been
entered in the Commercial Register in
accordance with section 2, then the
provisions set out in Chapter 1 of Book 4
shall apply as a subsidiary source of law
to the contract for the carriage of general
cargo; however, this shall not apply to the
provisions under sections 348 through
350.
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HGRB§ 482 Allgemeine Angaben zum Gut

Section 482 General information regarding 55 482 £f RIS

the goods

(1) Der Befrachter hat dem Verfrachter vor (1) Prior to delivery of the goods to the (1)

(2)

Ubergabe des Gutes die fir die
Durchfithrung der Beforderung
erforderlichen Angaben zum Gut zu
machen. Insbesondere hat der Befrachter in
Textform Angaben iiber Mall, Zahl oder
Gewicht sowie {iber Merkzeichen und die
Art des Gutes zu machen.

Ubergibt ein vom Befrachter benannter
Dritter dem Verfrachter das Gut zur
Beférderung, so kann der Verfrachter auch
von diesem die in Absatz 1 Satz 2 ge-
nannten Angaben verlangen.

HGBE§ 483 Gefihrliches Gut

(1

(2)

@)

Soll gefahrliches Gut beférdert werden, so
haben der Befrachter und der in § 482
Absatz 2 genannte Dritte dem Verfrachter
rechtzeitig in Textform die genaue Art der
Gefahr und, soweit erforderlich, zu
ergreifende Vorsichtsmalinahmen mitzutei-
len.

Der Verfrachter kann, sofern ihm, dem
Kapitin oder dem Schiffsagenten nicht bei
Ubermnahme des Gutes die Art der Gefahr
bekannt war oder jedenfalls mitgeteilt
worden ist, gefihrliches Gut ausladen,
einlagern, zurlickbeférdern oder, soweit
erforderlich, vernichten oder unschidlich
machen, ohne dem Befrachter deshalb er-
satzpflichtig zu werden. War dem
Verfrachter, dem Kapitin oder dem
Schiffsagenten bei Ubernahme des Gutes
die Art der Gefahr bekannt oder war sie
ihm jedenfalls mitgeteilt worden, so kann
der Verfrachter nur dann die Mafnahmen
nach Satz 1 ergreifen, ohne dem Befrachter
deshalb ersatzpflichtig zu werden, wenn
das gefiahrliche Gut Schiff oder Ladung
gefihrdet und die Gefahr nicht durch ein
Verschulden des Verfrachters herbeige fithrt
worden ist.

Der Verfrachter kann vom Befrachter und
dem in § 482 Absatz 2 genannten Dritten,
sofern dieser bei der Abladung unrichtige
oder unvollstindige Angaben gemacht hat,

carrier, the shipper shall provide to the
carrier the information on the goods that
is required for carriage of same.
Specifically, the shipper shall furnish
information in text form regarding the
quantity, number, or weight of the goods,
as well as the leading marks and the
nature of the goods.

(2) Where a third party named by the shipper
delivers the goods to the carmier for
carriage, the carrier may demand that
such third party provide it with the
information set out in the second sentence
of paragraph (1).

Section 483 Dangerous goods

(1) Where dangerous goods are to be carried,
the shipper and the third party referred to
in section 482 (2) shall, in a timely
manner and in text form, inform the
carrier of the precise nature of the danger
and, if necessary, of any precautionary
measures to be taken.

If the carrier, the master or the ship’s

agent neither knew of the nature of the

danger when taking over the goods, nor at
least had been informed of it, then the
carrier may unload, stors, or return
dangerous goods or, to the
necessary, destroy them or render them
harmless without thereby becoming liable
in damages to the shipper. If the carrier,
the master or the ship’s agent knew of the
nature of the danger when the goods were
received for carriage, or if they had at
least been informed of it, then the carrier
may only implement the measures set out
in the first sentence hereof without
becoming liable to the shipper if the

dangerous goods were likely to become a

danger to the ship or its cargo, and such

danger was not due to the carrier’s fault
or neglect.

(3) The carrier may claim reimbursement
from the shipper and the third party
referred to in section 482 (2), should the
latter have made incorrect or incomplete

2

extent
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wegen der nach Absatz 2 Satz 1 ergriffenen
MaBnahmen Ersatz der erforderlichen
Aufwendungen verlangen.

HGB§ 484 Verpackung. Kennzeichnung

rer Befrachter hat das Gut, soweit dessen Natur
unter  Beriicksichtigung  der
Beforderung cine Verpackung erfordert, so zu
verpacken, dass es vor Verlust und
Beschidigung geschiitzt ist und dass auch dem
Verfrachter keine Schiaden entstehen. Soll das
Gut in einem Container, auf einer Palette oder
in oder auf einem sonstigen Lademittel zur
Beforderung Ubergeben werden, das zur
Zusammenfassung von Frachtstiicken
verwendet wird, hat der Befrachter das Gut
auch in oder auf dem Lademittel
beférderungssicher zu stauen und =z
befestigen. Der Befrachter hat das Gut ferner,
soweit dessen vertragsgeméle Behandlung dies
erfordert, zu kennzeichnen.

vereinbarten

HGB§ 485 See-und Ladungstiichtigkeit

)

- Verfrachter hat dafir zu sorgen, dass das
Schiff in seetiichtigem Stand, gehdrig
eingerichtet, ausgeriistet, bemannt und mit
geniigenden Vorriten verschen ist
{Seetlichtigkeit) sowie dass sich die Laderdume
einschlieBlich der Kihl-und Gefrierrdume in
dem fir die Aufnahme, Beférderung und
Erhaltung der Giiter erforderlichen Zustand
befinden (Ladungstiichtigkeit).

HGB§ 486 Abladen. Verladen. Umladen.
Lischen

(1) Der Befrachter hat die Ubergabe des Gutes
an den Verfrachter zur Beférderung
(Abladung) innerhalb der wvertraglich
vereinbarten Zeit zu bewirken. Der Ver-
frachter hat demjenigen, der das Gut ablidt,
auf dessen Verlangen ein schrftliches
Empfangsbekenntnis  zu  erteilen. Das
Empfangsbekenntnis kann auch in einem

statements when handing over the goods
for carriage, for any expenditures
incurred by the carrier when taking the
measures set out in the first sentence of

paragraph (2).

Section 484 Packing; leading marks

Insofar as the goods, given their nature and
the type of carriage agreed, require
packaging, the shipper shall package them
such that they are protected against loss and
physical damage and that the carrier suffers
no detriment. Where the goods are to be
delivered for carriage in or on a container, a
pallet, or any other article of transport used to
consolidate cargo umits, the shipper must
properly and carefully stow and secure the
goods, also in or on the article of transport, in
such a way that they will not cause harm to
persons or property. Furthermore, the shipper
shall mark the goods insofar as their
contractually agreed handling so requires.

Section 485
cargoworthiness

Seaworthiness and

The carrier must ensure that the ship is in
seaworthy condition and properly furnished,
equipped, manned, and sufficiently supplied
(scaworthiness); the carrier must also ensure
that the holds, including the refrigerating and
cooling chambers, are fit for the reception,
carriage, and preservation of the goods
(cargoworthiness).

Section 486 Handover of the goods for
carriage; loading; reloading; discharge

(1) The shipper must effect the delivery of
the goods to the carrier for carriage
(handover) within the time contractually
agreed therefor. The carrier must issue to
the party handing over the goods for
carriage a written confirmation of receipt
upon the latter’s demand. Such
confirmation of receipt may also be
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(2)

(3)

4

Konnossement oder Seefrachtbrief erteilt
werden.

Soweit sich aus den Umstinden oder der
Verkehrssitte nichts anderes ergibt, hat der
Verfrachter das Gut in das Schiff zu laden
und dort zu stauen und zu befestigen
(verladen) sowie das Gut zu 16schen.

Befindet sich das Gut in einem Ceontainer,
ist der Verfrachter befugt, den Container
umzuladen.

Der Verfrachter darf das Gut ohne
Zustimmung des Befrachters mcht auf
Deck verladen. Wird ein Konnossement
ausgestellt, ist die Zustimmung des
Abladers (§ 513 Absatz 2) erforderlich. Gut
darf jedoch ohne Zustimmung auf Deck
verladen werden, wenn es sich in oder auf
einem Lademittel befindet, das fir die
Beférderung auf Deck tauglich ist, und
wenn das Deck fiir die Beforderung eines
solchen Lademittels ausgeriistet ist.

HGB§487 Begleitpapiere

(1

2

Der Befrachter hat dem Verfrachter alle
Urkunden zur Verfigung zu stellen und
Auskiinfte zu erteilen, die fiir eine amtliche
Behandlung, insbesondere eine Zoll-
abfertigung, vor  der  Ablieferung
erforderlich sind.

Der Verfrachter ist fiir den Schaden
verantwortlich, der durch Verlust oder
Beschiddigung der ihm ibergebenen
Urkunden oder durch deren unrichtige
Verwendung verursacht worden ist, es sei
denn, der Schaden hitte durch die Sorgfalt
eines ordentlichen Verfrachters nicht
abgewendet werden koénnen. Die Haftung
ist auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust
des Gutes =zu zahlen wire. Eine
Vereinbarung, durch die die Haftung
erweitert oder weiter verringert wird, ist
nur wirksam, wenn sie im Ein zelnen
ausgehandelt wird, auch wenn sie fiir eine
Mehrzahl wvon gleichartigen Vertrigen
zwischen  denselben  Vertragsparteien
getroffen wird. Eine Bestimmung im Kon-
nossement, durch die die Haftung weiter
verringert  wird, ist jedoch Dritten
gegenilber unwirksam.

issued as part of a bill of lading or of a
sea waybill.

(2) Unless the circumstances or customary
standards require otherwise, the carrier
must load the goods on board the ship,
stow them there and secure them (loading
and stowing), and must also discharge the
goods from the ship.

(3) Where the goods
container, the carrier is authorised to
reload the container.

(4) Unless the shipper has granted its
consent, the carrier may not load the
goods on deck. Where a bill of lading is
issued, the consent of the Ablader
(section 513 (2)) shall be required.
However, the goods may be loaded on
deck also without such consent, provided
they are placed in or on an article of
transport suitable for on-deck carriage,
and also provided that the deck has been
properly fitted out to carry such an article
of transport.

are stored in a

Section 487 Accompanying documents

(1) The shipper shall provide to the carrier
such documents and such information
that may be necessary for official
processing prior to delivery of the goods,
in particular for customs clearance.

(2) The carrier shall be liable for any
detriment caused by the loss of, physical
damage to, or incorrect use of the
documents entrusted to the carrier, unless
such detriment could not have been
avoided by a prudent carrier exercising
due care. The liability of the carrier shall
be limited to the amount which would
have been payable if the goods had been
lost. Any agreement expanding or further
restricting this liability shall be effective
only if it is negotiated in detail, even if it
is for a number of similar contracts
between the same parties. However, any
provision in the bill of lading further
reducing the liability shall be ineffective
with respect to third parties.
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HGB§ 488 Haftung des Befrachters und Section 488 Liability of the shipper and of 55 488 £ FLiE A RSE

(1

(2)

@)

Dritter

Der Befrachter hat
Schiden und Aufwendungen zu ersetzen,
die verursacht werden durch
1. Unrichtigkeit oder Unvollstandigkeit
der erforderlichen Angaben zum Gut,

2. Unterlassen der Mitteilung {ber diec
Gefihrlichkeit des Gutes,

3. ungeniigende Verpackung oder
Kennzeichming oder
4. Fehlen, Unvollstandigkeit oder

Unrichtigkeit der in § 487 Absatz 1
genannten Urkunden oder Auskiinfte.

Der Befrachter ist jedoch won seiner
Haftung  befreit, wenn er  die
Plichtverletzung nicht zu vertreten hat.
Macht der in § 482 Absatz 2 genannte
Dntte unrichtige unvollstandige
Angaben bei der Abladung oder unterlisst
er es, den Verfrachter iiber die Gefahrlich-
keit des Gutes zu unterrichten, so kann der
Verfrachter auch von diesem Ersatz der
hierdurch  verursachten  Schaden und
Aufwendungen verlangen. Dies gilt nicht,
wenn der Dritte die Pflichtverletzung nicht
zu vertreten hat.

oder

Wird ein Konnossement ausgestellt, so
haben der Befrachter und der Ablader (§
513 Absatz 2), auch wenn sie kein
Verschulden  trifft, dem  Verfrachter
Schiden und Aufwendungen zu ersetzen,
die verursacht werden durch
1. Unrichtigkeit oder Unvollstandigkeit
der i das Konnossement
aufgenommenen Angaben nach § 515
Absatz 1 Nummer 8 itber Mal3, Zahl
oder Gewicht sowie iber Merkzeichen
des Gutes oder

m

2. Unterlassen der Mitteilung {ber diec
Gefiihrlichkeit des Gutes.

Jeder wvon ihnen hafiet jedoch dem

Verfrachter nur fiir die Schidden und

Aufwendungen, die aus der Unrichtigkeit

oder Unvollstindigkeit seiner jeweiligen

Angaben entstehen.

third parties

dem Verfrachter (1) The shipper shall compensate the carrier (1)

for damages and expenditures caused by

any of the following:

1. The inaccuracy or incompleteness of
the required information regarding the
goods;

2. The failure to disclose the goods’
dangerous nature to the carrier;

3. The insufficient packing or marking of
the goods; or

4. The lack, incompletenes or inaccuracy
of the documents or information
stipulated in section 487 (1).

However, the shipper shall be released
from liability if it is not responsible for
the breach of duties.

If the third party mentioned in Section

482 (2) provides incorrect or incomplete

information when handing over the goods

for carriage, or if it fails to disclose the
goods’ dangerous nature to the carrmer,
then the camier may also demand
compensation from said third party for
the damages the carrier has suffered and

the expenditures it has incurred as a

result. This shall not apply if the third

party is not responsible for the breach of
duties.

(3) Where a bill of lading is issued, the
shipper and the Ablader (Section 513 (2))
shall compensate the carrier, even if they
are not at fault, for the damages the
carrier has suffered and the expenditures
it has incurred as a result of:

1. The inaccuracy or incompleteness
of any information in the bill of
lading provided pursuant to Section
515 (1) number 8 as regards the
goods’ quantity, number or weight,
or as regards the leading marks
used for identification, or

2. The failure to disclose the goods’
dangerous nature to the carrier.

However, the shipper and the Ablader
shall each be liable to the carrier only for
the damages and expenditures resulting
from the respective inaccurate or
incomplete information that either of
them provided.

2
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{4) Hat bei der Verursachung der Schiden oder (4) Where conduct on the part of the carrier (4) 03EEA JSEHLTERIR

3

Aufwendungen  ein  Verhalten  des
Verfrachters mitgewirkt, so hangen die
Verpflichtung des Befrachters und des
Abladers nach Absatz 3 zum Ersatz sowie
der Umfang des zu leistenden Ersatzes
davon ab, inwieweit dieses Verhalten zu
den Schiaden und Aufiwendungen beigetra-
gen hat.

Eine Vereinbarung, durch die dic Haftung
nach Absatz 1, 2 oder 3 ausgeschlossen
wird, ist mur wirksam, wenn sie im
Einzelnen ausgehandelt wird, auch wenn
sic flir eine Mehrzahl von gleichartigen
Vertriagen Ver-
tragsparteien getroffen wird. Abweichend
von Satz 1 kann jedoch die vom Befrachter
oder Ablader zu leistende Entschidigung
der Hoéhe nach auch durch vorformulierte
Vertragsbedingungen beschrinkt werden.

zwischen  denselben

HGB§ 489 Kiindigung durch den Befrachter

(M

(2)

(3)

Der Befrachter kann den
Stiickgutfrachtvertrag jederzeit kiindigen.
Kiindigt der Befrachter, so kann der
Verfrachter Folgendes verlangen:

1. die vereinbarte Fracht sowie zu
ersetzende  Aufwendungen unter
Anrechnung  dessen, was  der
Verfrachter infolge der Aufhebung
des Vertrags an Aufwendungen
erspart oder anderweitig erwirbt oder
zu  erwerben boswillig unterlasst,
oder

2. ein Drittel der vereinbarten Fracht
(Fautfracht).

Beruht die Kiindigung auf Griinden, die
dem Risikobereich des Verfrachters zuzu-
rechnen sind, so entfillt der Anspruch auf
Fautfracht nach Satz 1 Nummer 2; in die-
sem Falle entfillt auch der Anspruch nach
Satz 1 Nummer 1, soweit die Beférderung
fiir den Befrachter nicht von Interesse ist.

Wurde vor der Kiindigung bereits Gut
verladen, so kann der Verfrachter auf
Kosten des Befrachters Malinahmen
entsprechend § 492 Absatz 3 Satz 2 bis 4
ergreifen. Beruht die Kindigung auf

contributed to the damages suffered or
expenditures incurred, then the obligation
pursuant to paragraph (3) of the shipper
and of the Ablader to compensate the
carrier, as well as the extent of such
compensation, shall depend on the extent
to which such conduct has contributed to
the damages and expenditures.

(5) Any agreement excluding the liability
pursuant to paragraphs (1), (2), or (3)
shall be effective only if it is negotiated
in detail, even if it is for a number of
similar contracts between the same
parties. In derogation from the first
sentence, the compensation of damages to
be provided by the shipper or the Ablader
may be limited, in terms of its amount,
also by pre-worded terms of contract.

Section 489 Termination by the shipper

(1) The shipper may terminate the contract
for the carriage of general cargo at any
time.

(2) If the shipper so terminates the contract,
the carrier may claim either:

1. The agreed freight, as well as any
expenditures that the carrier is entitled
to have refunded, after setting off any
expenses it saved as a result of the
termination of the contract, or
anything it acquired or failed, in bad
faith, to acquire; or

2. Payment of one third of the freight
agreed (dead freight, Fautfracht).

Where the termination is based on
reasons within the sphere of risks to be
borne by the carrier, no claim to payment
of Fautfracht pursuant to the first
sentence number 2 shall arise; in such
event, the entitlement pursuant to the first
sentence number 1 shall likewise not be
applicable insofar as the carriage is of no
interest to the shipper.

If goods have already have been loaded
and stowed prior to the termination, the
carrier shall be entitled to take, at the
shipper’s cost, the measures set out in
section 492 (3) second through fourth

(3)
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Griinden, die dem Risikobereich des
Verfrachters zuzurechnen sind, so sind
abweichend von Satz 1 die Kosten vom
Verfrachter zu tragen.

HGB§ 490 Rechte des Verfrachters bei

(1

@)

)

4

siiumiger Abladung

Bewirkt der Befrachter die Abladung des
Gutes nicht nicht vollstandig
innerhalb der wvertraglich vereinbarten
Zeit, so kann der Verfrachter dem
Befrachter eine angemessene Frist setzen,
innerhalb derer das Gut abgeladen werden
soll.

Wird das Gut bis zum Ablauf der nach
Absatz 1 gesetzten Frist nicht abgeladen
oder ist offensichtlich, dass die Abladung
innerhalb dieser Frist nicht bewirkt wer-
den wird, so kann der Verfrachter den
Vertrag kiindigen und die Anspriiche nach
§ 489 Absatz 2 geltend machen.

oder

Wird das Gut bis zum Ablauf der nach
Absatz 1 gesetzten Frist nur teilweise
abgeladen, so kann der Verfrachter den
bereits  wverladenen Teil des Gutes
befordern und die volle Fracht sowie
Ersatz der Aufwendungen verlangen, die
ihm durch das Fehlen eines Teils des
Gutes entstehen. Von der vollen Fracht ist
jedoch die Fracht fiir die Beforderung
desjenigen Gutes abzuziehen, welches der
Verfrachter mit demselben Schiff anstelle
des nicht verladenen Gutes befordert.
Soweit dem Verfrachter durch das Fehlen
eines Teils des Gutes die Sicherheit fiir
die volle Fracht entgeht, kann er
auBerdem eine anderweitige Sicherheit
verlangen.

Der Verfrachter kann die Rechte nach
Absatz 2 oder 3 auch ohne Fristsetzung
ausiiben, wenn der Befrachter oder der in
§ 482 Absatz 2 genannte Dritte die
Abladung emsthaft und endgiltig
verweigert. Er kann ferner den Vertrag
nach Absatz 2 auch ohne Fristsetzung
kiindigen, wenn besondere Umstinde
vorliegen, die ihm unter Abwigung der
beiderseitigen Interessen die Fortsetzung

sentences. Where the termination is based
on grounds within the sphere of risks to
be bome by the carrier, the carrier must
bear the costs, notwithstanding the first
sentence.

Section 490 Carrier’s rights if the goods

(M

2

(3)

“

are not handed over for carriage in due
time

Should the shipper fail to have the goods
handed over for carriage within the time
contractually agreed therefor, or should it
fail to do so completely, the carrier may
set a reasonable deadline within which
the goods are to be handed over.

If the goods have not been handed over
for carriage by the deadline set pursuant
to paragraph (1), or if it is obvious that
the goods will not be handed over for
carriage within the deadline set, then the
carrier may terminate the contract and
assert the claims pursuant to section 489
(2).

If only a part of the goods has been
handed over for carriage by the deadline
set pursuant to paragraph (1), then the
carrier shall be entitled to carry that part
of the goods that has already been loaded
and stowed; in this case, the carmier is
entitled to the full freight as well as
compensation for any expenditures
incurred because of the incompleteness of
the consignment. However, any freight
for goods which the carrier transports on
the same ship in place of the goods which
had not been loaded and stowed shall be
deducted from the full freight.
addition, the carrier is entitled to demand
further security to the extent that the
incompleteness of the consignment
causes it to lose security for the full
freight.

The carrier may exercise the rights set out
in paragraph (2) or (3) also without
setting a deadline if the shipper or the
third party mentioned in section 482 (2)
refuses to hand over the goods for
carriage, such refusal being made in
and being
Furthermore, it may also terminate the
contract pursuant to paragraph (2)
without setting a deadline if unsual

In

garnest conclusive.
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des Vertragsverhaltnisses unzumutbar

machen.

(5) Dem Verfrachter stehen die Rechte nicht

zu, soweilt das Gut aus Griinden, die dem
Risikobereich des Verfrachters
zuzurechnen sind, nicht innerhalb der ver-
traglich vereinbarten Zeit abgeladen wird.

HGE§ 491 Nachtrigliche Weisungen

(h

@)

(3)

Soweit ¢ 520 Absatz 1 nichts
Abweichendes bestimmt, ist der Befrachter
berechtigt, tiber das Gut zu verfiigen. Er
kann insbesondere verlangen, dass der Ver-
frachter das Gut nicht weiterbeftrdert, es
zu einem anderen Bestimmungsort befor-
dert oder es an einem anderen Loéschplatz
oder einem anderen Empfinger abliefert.
Der Verfrachter ist mur insoweit zur
Befolgung solcher Weisungen verpflichtet,
als deren Ausfithrung weder Nachteile flir
den Betrieb seines Unternehmens noch
Schiden fiir die Befrachter oder Empfinger
anderer Sendungen mit sich zu bringen
droht. Er kann vom Befrachter Ersatz
seiner durch die Ausfithrung der Weisung
entstehenden Aufwendungen sowie eine
angemessens  Vergiitung  verlangen; der
Verfrachter kann die Befolgung der
Weisung von einem Vorschuss abhingig
machen.

Das Verfiigungsrecht des Befrachters
erlischt nach Ankunft des Gutes am
Léschplatz. Von diesem Zeitpunkt an steht
das Verfiigungsrecht nach Absatz 1 dem
Empfinger zu. Macht der Empfinger von
diesem Recht Gebrauch, so hat er dem
Verfrachter die dadurch
Aufwendungen zu ersetzen sowie eine
angemessens Vergliting zu zahlen; der
Verfrachter kann die Befolgung der
Weisung von einem Vorschuss abhingig
machen.

Ist ein Seefrachtbrief ausgestellt worden, so
kann der Befrachter sein Verfiigungsrecht
mur gegen Vorlage der fiir ihn bestimmten
Ausfertigung des Seefrachtbriefs ausiiben,
sofern dies darin vorgeschrieben ist.

entstehenden

&)

circumstances dictate that, after balancing
out the respective interests of the parties,
it cannot be reasonably expected of the

carrier to continue the contractual
relationship.
If the failure to hand over the goods in

due time occurred for reasons within the
sphere of risks to be borne by the carrier,
the carrier shall not be entitled to the
above rights.

Section 491  Subsequent instructions

2

(3)

520 (1), the right of disposal in relation to
the goods is wested in the shipper
Specifically, it may instruct the carrier to
stop the goods in transit or to deliver
them to another destination, or that it
deliver them to a different discharging
wharf or to another consignes. The
carrier is obliged to comply with such
instructions only insofar as this can be
done without the risk of prejudice to its
business, or damage to the shippers or
consignees of other shipments. The
carrier may claim from the shipper
reimbursement for the expenditures
occasioned by the carrier’s having carried
out the instruction, and may also demand
reasonable remuneration; the carrier may
require an advance payment as a
precondition carrying the
instruction.

The shipper’s right of disposal shall
expire following the goods’ arnval at the
discharging wharf. Henceforth, the right
of disposal pursuant to paragraph (1)
shall lic with the consignee. Should the
consignee exercise this right, it shall
reimburse the carrier for the resulting
expenditures the latter must incur, while
also paying reasonable remuneration; the
carrier may require an advance payment
as a precondition to carrying out the
instruction.

If as a sea waybill has been issued, the
shipper may exercise its right of disposal
only upon the executed copy of the sea
waybill intended for the shipper being
presented, provided that the stipulations
of same so prescribe.

to out
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(5

HGB§

(M

(2)

erteilte Weisung nicht zu befolgen, so hat
er denjenigen, der die Weisung gegeben
hat, unverziiglich zu benachrichtigen.

Ist die Ausitbung des Verfiigungsrechts von
der Vorlage eines Seefrachtbriefs abhingig
gemacht worden und fiihrt der Verfrachter
eine  Weisung aus, ohne sich die
Ausfertigung des Seefrachtbriefs vorlegen
zu lassen, so haftet er dem Berechtigten fiir
den daraus entstehenden Schaden. Die
Haftung ist auf den Betrag begrenzt, der bei
Verlust des Gutes zu zahlen wire. Eine
Vereinbarung, durch die die Haftung
erweitert oder weiter verringert wird, ist
nur wirksam, wenn sie im Einzelnen
ausgehandelt wird, auch wenn sie fiir eine
Mehrzahl von gleichartigen Vertrigen zwi-
schen denselben Vertragsparteien getroffen
wird.

492 Beforderungs-und
Ablieferungshindernisse

Wird nach Ubernahme des Gutes
erkennbar, dass die Beférderung oder
Ablieferung nicht vertragsgemill

durchgefithrt werden kann, so hat der
Verfrachter Weisungen des nach § 491
oder § 520 Verfiigungsberechtigten
einzuholen. Ist der Empfinger
verfiigungsberechtigt und ist er nicht zu
ermitteln oder verweigert er die Annahme
des Gutes, so ist, wenn ein Konnossement
micht  ausgestellt  ist,  Verfligungs-
berechtigter nach Satz 1 der Befrachter; ist
die Ausiibung des Verfiigungsrechts von
der Vorlage eines Seefrachtbriefs abhingig
gemacht worden, so bedarf es der Vorlage
des Seefrachtbriefs nicht. Der Verfrachter
ist, wenn ihm Weisungen erteilt worden
sind und das Hindernis nicht seinem
Risikobereich zuzurechnen ist, berechtigt,
Anspriiche nach § 491 Absatz 1 Satz 4
geltend zu machen.

Tritt das Beférderungs-oder
Ablieferungshindermis ein, nachdem der
Empfinger auf Grund seiner
Verfiigungsbefugnis nach § 491 die

Weisung erteilt hat, das Gut einem Dritten
abzuliefern, so nimmt bei der Anwendung
des Absatzes 1 der Empfanger die Stelle

with any instructions issued to it, then it
shall notify the party issuing such
instructions of its refusal to do so, and
must do so without delay.

If the exercise of the right of disposal has
dependent upon  the
presentation of a sea waybill, but the
carrier carries out instructions without
having had an executed copy of the sea
waybill presented to it, then the carrier
shall be liable to compensate the
rightholder for any loss or damage caused
thereby. This liability shall not exceed the
amount which would have been payable
if the goods had been lost. Any
arrangement  expanding or  further
restricting the liability shall be effective
only if it is negotiated in detail, whether
for one or several similar contracts
between the same parties.

&)

been made

Section 492 Obstacles to carriage and
delivery

(1) If it becomes evident, after the goods
have been taken over, that the goods’
carriage or delivery cannot be performed
in accordance with the contract, the
carrier shall ask for instructions from the
party who has the right of disposal in
relation to the goods pursuant to section
491 or section 520. If that party is the
consignee, and if the consignee cannot be
located or refuses to accept the goods, the
shipper shall have the right of disposal
pursuant to the first sentence, provided no
bill of lading has been issued; the sea
waybill need not be produced in such a
case even if its terms require that this be
done when exercising the right of
disposal. If instructions have been issued
to the carrier and the obstacle is not
within the sphere of risks to be borne by
the carrier, the carrier may assert claims
pursuant to section 491 (1) fourth
sentence.

If the obstacle to carriage or delivery has
arisen after the consignee has issued
instructions, based on its right of disposal
pursuant to section 491, that the goods
are to be delivered to a third party, the
consignee and the third party shall be
desmed to be the shipper and the

2
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(3)

4

des Befrachters und der Dritte die des
Empfingers ein.

Kann der Verfrachter Weisungen, die er
nach § 491 Absatz 1 Satz 3 befolgen
miisste, innerhalb angemessener Zeit nicht
erlangen, so hat er die MaBlnahmen zu
ergreifen, die im  Interesse  des
Verfiigungsberechtigten die besten zu sein
scheinen. Er kann etwa das Gut 16schen
und verwahren, fiir Rechnung des nach §
491 oder § 520 Verfilgungsberechtigten
einem Dritten zur Verwahrung anvertrauen
oder  zuriickbefordemn;  vertraut  der
Verfrachter das Gut einem Dritten an, so
haftet er nur fir die sorgfiltige Auswahl
des Dritten. Der Verfrachter kann das Gut
auch gemil § 373 Absatz 2 bis 4 verkaufen
lagsen, wenn es sich um verderbliche Ware
handelt oder der Zustand des Gutes eine
solche MaBnahme rechtfertigt oder wenn
die andernfalls entstehenden Kosten in
keinem angemessenen Verhaltnis zum
Wert des Gutes stehen. Unverwertbares
Gut darf der Verfrachter vernichten. Nach
dem Loschen des Gutes gilt die
Beférderung als beendet.

Der Verfrachter hat wegen der nach Absatz
3 ergriffenen Malnahmen Anspruch auf
Ersatz der erforderlichen Aufwendungen
und auf angemessene Vergiitung, es sei
denn, das
Risikobereich zuzurechnen ist.

dass Hinderms  seinem

HGB§ 493 Zahlung. Frachtherechnung

(M

(2)

Die Fracht ist bei Ablieferung des Gutes zu
zahlen. Der Verfrachter hat iiber die Fracht
hinaus e¢inen Anspruch auf Ersatz von
Aufwendungen, soweit diese fiir das Gut
gemacht wurden und er sie den Umstinden
nach fiir erforderlich halten durfte.

Der Anspruch auf die Fracht entfillt,
soweit die Beforderung unmdéglich ist.
Wird die Beférderung infolge  eines
Beférderungsoder

Ablieferungshindernisses vorzeitig
beendet, so gebithrt dem Verfrachter die
anteilige Fracht fiir den zuriickgelegten

consignee respectively for the purposes
of applying paragraph (1).
If the carrier is unable to obtain
instructions, within a reasonable period of
time, with which it would have had to
comply pursuant to section 491 (1) third
sentence, it shall take such measures as
seem to be in the best interest of the party
having the right of disposal. For instance,
the carrier may discharge the goods from
the ship and store them, it may entrust
them to a third party for storage for the
account of the party having the right of
disposal pursuant to section 491 or
section 520, or it may return them; should
the carrier entrust a third party with the
goods, it shall be liable only for
exercising due diligence in choosing such
third party. The carrier may also have the
goods sold pursuant to section 373
paragraphs (2) through (4) if they are
perishable or if their condition warrants
such a measure, or if the costs to be
incurred otherwise are out of proportion
to the goods’ wvalue. The camrier may
destroy goods that cannot be sold. The
carriage deemed to have been
terminated once the goods have been
discharged from the ship.

(4) The carrier is entitled to reimbursement
of the expenditures necessitated by the
measures taken pursuant to paragraph (3),
and to reasonable remuneration, unless
the obstacle falls within the sphere of
risks to be bome by the carmer.

(3)

is

Section 493 Payment; calculation of freight

(1) The freight shall be payable on delivery
of the goods. In addition to the freight,
the carrier is entitled to be reimbursed for
its expenditures insofar as these were
incurred in the interests of the goods and
the carrier could reasonably regard them
as necessary in the circumstances.

(2) The entitlement to freight shall cease
should it be impossible to perform the
carriage. If the carriage is terminated
prematurely due to an obstacle to carriage
or delivery, the carrier shall be entitled to
a pro-rata share of the freight for the
completed part of the carriage, provided
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(3)

“4

(5

(2) Der Empfianger, der sein Recht nach (2) The consignee asserting its right pursuant (2)

Teil der Beforderung, wenn diese fiir den
Befrachter von Interesse ist.

Abweichend von Absatz 2 behilt der
Verfrachter den Anspruch auf die Fracht,
wenn  die  Befdrderung  aus  Griinden
unméglich ist, die dem Risikoberzich des
Befrachters zuzurechnen sind oder die zu
giner Zeit eintreten, zu welcher der Be-
frachter im Verzug der Annahme ist. Der
Verfrachter muss sich jedoch das, was er an
Aufwendungen erspart oder anderweitig
erwirbt oder zu erwerben boswillig unter-
lasst, anrechnen lassen.

Tritt nach Beginn der Beforderung und vor
Ankunft am Léschplatz eine Verzégerung
ein und beruht die Verzdgerung auf
Griinden, die dem Risikobereich des
Befrachters zuzurechnen sind, so gebiihrt
dem Verfrachter neben der Fracht ecine
angemessene Vergiitung.

Ist die Fracht nach Zahl, Gewicht oder
anders angegebener Menge des Gutes
vereinbart, so wird fiir die Berechnung der
Fracht vermutet, dass Angaben hierzu im
Seefrachtbrief oder Konnossement
zutreffen; dies gilt auch dann, wenn zu
diesen Angaben ein Vorbehalt eingetragen
ist, der damit begriindet ist, dass keine
angemessenen  Mittel  zur  Verfiigung
standen, die Richtigkeit der Angaben zu
uberprifen.

HGB§ 494 Rechte des Empfingers.
Zahlungspflicht
(1) Nach Ankunft des Gutes am Léschplatz ist

der Empfiinger berechtigt, vom Verfrachter
zu verlangen, ihm das Gut gegen Erfullung
der Verpflichtungen aus dem
Stiickgutfrachtvertrag abzuliefern. Ist das
Gut beschidigt oder verspatet abgeliefert
worden oder verloren gegangen, so kann
der Empfianger die Anspriiche aus dem
Stiickgutfrachtvertrag im eigenen Namen
gegen den Verfrachter geltend machen; der
Befrachter bleibt zur Geltendmachung
dieser Anspriiche befugt. Dabei macht es
keinen Unterschied, ob Empfinger oder
Befrachter gigenen oder
Interesse handeln.

im fremden

said partial carriage was of interest to the

shipper.
(3) Notwithstanding paragraph (2), the
carrier shall continue to be entitled to
payment of freight if the carriage
becomes impossible for reasons with the
sphere of risk to be borne by the shipper,
or for reasons arising at a point in time at
which the shipper is defaulting on
acceptance. However, the carrier must
accept that any savings, or any monies it
has earned, or has failed, in bad faith, to
earn, are set off from this amount.
If, for reasons within the sphere of risks
to be bome by the shipper, delay occurs
after the start of carriage and prior to
arrival at the discharging wharf, then the
carrier shall be entitled to reasonable
remuneration in addition to the freight.

4

(5) If the freight is agreed by reference to the
number, weight or quantity otherwise
expressed of the goods, it shall be
presumed for the purpose of calculating
the freight that the statement in the sea
waybill or bill of lading made in this
regard is correct; this presumption shall
apply even if such statement is
accompanied by a reservation justified by
the indication that there had been no
reasonable means of checking the
accuracy of the information.

Section 494 Rights of consignee; duty to
pay

(1) After arrival of the goods at the
discharging wharf, the consignee may
require the carrier to deliver the goods to
it in exchange for the performance of the
obligations under the contract for the
carriage of general cargo. If the goods
have been delivered damaged or late or
have been lost, the consignes may assert,
in its own name, the rights against the
carrier under the contract for the carriage
of general cargo; the shipper remains
entitled to assert these claims. It makes
no difference in this context whether the
consignee or the shipper are acting in
their own interests or in the interest of

another party.
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Absatz 1 Satz 1 geltend macht, hat diec noch
geschuldete Fracht bis zu dem Betrag zu
zahlen, der aus dem Beférderungsdo-
kument hervorgeht. Ist ein
Beférderungsdokument  nicht  ausgestellt
oder dem Empfinger nicht vorgelegt
worden oder ergibt sich aus dem
Beférderungsdokument nicht die Héhe der
zu zahlenden Fracht, so hat der Empfanger
die mit dem Befrachter vereinbarte Fracht
zu zahlen, soweit diese nicht unangemessen
ist.

Der Empfanger, der sein Recht nach
Absatz 1 Satz 1 geltend macht, hat ferner
eine Vergiitung nach § 493 Absatz 4 zu
zahlen, wenn ihm der geschuldete Betrag
bei Ablieferung des Gutes mitgeteilt
worden ist.

Der Befrachter bleibt zur Zahlung der nach
dem  Vertrag geschuldeten  Betrige
verpflichtet.

@)

“4

HGB§ 495 Pfandrecht des Verfrachters

(1) Der Verfrachter hat fiir alle Forderungen
aus dem  Stickgutfrachtvertrag  ein
Pfandrecht an dem ihm zur Beférderung
itbergebenen Gut des Befrachters, des
Abladers oder eines Dntten, der der
Beférderung des Gutes zugestimmt hat. An
dem Gut des Befrachters hat der
Verfrachter auch ein Pfandrecht fiir alle
unbestrittenen Forderungen aus anderen
mit dem Befrachter abgeschlossenen
Seefracht-, Fracht-, Speditions-und
Lagervertrigen. Das Pfandrecht erstreckt
sich auf die Begleitpapiere.

(2) Das Pfandrecht besteht, solange der
Verfrachter das Gut in seinem Besitz hat,
insbesondere solange er mittels

Konnossements, Ladescheins oder Lager-
scheins dartiber verfiigen kann.

Das Pfandrecht besteht auch nach der
Ablieferung fort, wenn der Verfrachter es
innerhalb von zehn Tagen nach der
Ablieferung gerichtlich geltend macht und
das Gut noch im Besitz des Empfingers ist.
Die in § 1234 Absatz 1 des Birgerlichen
Gesetzbuchs bezeichnete Androhung des
Pfandverkaufs sowie die in den §§ 1237

(3)

“4

to paragraph (1) first sentence must pay
the freight up to the amount specified in
the accompanying document. Where no
accompanying document has been issued,
or no accompanying document has been
presented to the consignee, or where the
amount pavable as freight is not
evidenced by the accompanying
document, the consignee is to pay the
freight agreed with the shipper, provided
it is not unreasonable.
(3) Furthermore, the consignee asserting its
right pursuant to paragraph (1) first
sentence is to pay remuneration pursuant
to section 493 (4), provided that the
consignee was notified of the amount
owed at delivery of the goods.
(4) The shipper remains under obligation to
pay the sums owed under the contract.

Section 495 Carrier’s lien

(1) For all of its claims under a contract for
the carriage of general cargo, the carrier
shall have a lien on the goods delivered to
it for carriage, whether they belong to the
shipper, the Ablader, or a third party that
has consented to the carriage of the
goods. The carrier shall also have a lien
on the goods of the shipper for all
undisputed claims under other contracts
concluded with the shipper regarding
marine freight, freight, forwarding, and
storage. The lien extends to the
accompanying documents.

(2) The lien shall persist for as long as the
carrier has possession of the goods, and
specifically for as long as it has the right
of disposal over them by means of a bill
of lading, consignment bill, or warchouse
warrant.

(3) The lien shall persist even after delivery,
provided the carrier asserts the lien by
legal action within ten (10) days after
delivery, and provided the goods are still
in the consignee’s possession.

(4) The wamning regarding the impending
sale of a pledged item provided for by
section 1234 (1) of the Civil Code
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und 1241 des Birgerlichen Gesetzbuchs
vorgesehenen Benachrichtigungen sind an
nach § 491 oder § 520
verfiigungsberechtigten  Empfinger zu
richten. Ist dieser nicht zu ermitteln oder
verweigert er die Annahme des Gutes, so
sind die Androhung und die
Benachrichtigungen an den Befrachter zu
richten.

den

HGB§ 496 Nachfolgender Verfrachter

(1) Hat im Falle der Beférderung durch
mehrere Verfrachter der letzte bei der
Ablieferung die Forderungen
vorhergehender Verfrachter einzuziehen, so
hat er die Rechte der vorhergehenden
Verfrachter, insbesondere auch das
Pfandrecht, auszuilben. Das Pfandrecht
jedes vorhergehenden Verfrachters bleibt
s0 lange bestehen wie das Pfandrecht des
letzten Verfrachters.

(2) Wird ein vorhergehender Verfrachter von
cinem nachfolgenden befriedigt, so gehen
Forderung und Pfandrecht des ersteren auf
den letzteren fiber.

(3) Die Absitze 1 und 2 gelten auch fiir die
Forderungen und Rechte eines Spediteurs,
der an der Beférderung mitgewirkt hat.

HGRB§ 497 Rang mehrerer Pfandrechte

Bestehen an demselben Gut mehrere nach den
§8 397, 441, 464, 475b und 495 begriindete
Pfandrechte, so bestimmt sich der Rang dieser
Pfandrechte untereinander nach § 443.

Zweiter Untertitel Haftung wegen Verlust
oder Beschiidigung des Gutes

HGB§ 498 Haftungsgrund

{1) Der Verfrachter haftet fiir den Schaden, der
durch Verlust oder Beschidigung des
Gutes in der Zeit von der Ubernahme zur
Beforderung bis zur Ablieferung entsteht.

(B gerliches Gesetzbuch, BGB), as well
as the notifications stipulated by sections
1237 and 1241 of the Civil Code, are to
be addressed to the consignee, who holds
the right of disposal pursuant to section
491 or section 520. If the consignee
cannot be traced, or if the consignee
refuses to accept the goods, then the
warning and the notifications are to be
addressed to the shipper.

Section 496 Subsequent carrier

(1) Where carriage is provided by several
carriers and where it is incumbent on the
last of them to collect, at delivery, the
payments owing to the preceding carriers,
the last carrier is to exercise the rights of
the preceding carriers, particularly the
lien. The lien of each preceding carrier
shall persist for as long as the lien of the
last carrier is in force.

(2) If a preceding carrier is paid by a
subsequent carrier, the claim and the lien
of the former shall devolve to the latter.

(3) Paragraphs (1) and (2) shall also apply to
the claims and rights of any forwarder
who has participated in performing the
carriage.

Section 497 Ranking order of several liens

Should several liens covering the same goods
arise pursuant to sections 397, 441, 464, 475b
and 495, the ranking of these liens as
between themselves shall be determined
pursuant to section 443.

Subtitle 2 Liability for loss of or physical
damage to the goods

Section 498 Grounds for liability

(1) The carrier shall be liable for any damage
resulting from the loss of or physical
damage to the goods occurring between
the time the goods are taken over and
their delivery.
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nach Absatz 1 befreit, soweit der Verlust
oder die Beschiadigung auf Umstinden
beruht, die durch die Sorgfalt eines or-

dentlichen  Verfrachters mnicht hatten
abgewendet werden kénnen. Wurde das
Gut mit einem seeuntiichtigen oder

ladungsuntiichtigen Schiff befordert und ist
nach den Umstinden des  Falles
wahrscheinlich, dass der Verlust oder die
Beschidigung auf dem Mangel der
See-oder Ladungstiichtigkeit beruht, so ist
der Verfrachter jedoch mur dann nach Satz
1 von seiner Haftung befreit, wenn er auch
beweist, dass der Mangel der See-oder
Ladungstiichtigkeit bei Anwendung der
Sorgfalt eines ordentlichen Verfrachters bis
zum Antritt der Reise nicht zu entdecken
war.

Hat bei der Entstehung des Schadens ein
Verschulden des Beschadigten mitgewirkt,
so hingt die Verpflichtung zum Ersatz
sowie der Umfang des zu leistenden
Ersatzes von den Umstinden, insbesondere
ab, der  Schaden
vorwiegend von dem einen oder dem
anderen Teil verursacht worden ist.

davon inwieweit

HGB§ 499 Besondere Schadensursachen

(M

Der Verfrachter haftet nicht, soweit der
Verlust oder die Beschidigung auf einem
der folgenden Umstinde beruht:

1. Gefahren oder Unfillen der See und
anderer schiffbarer Gewiisser,

2. kriegerischen Ereignissen, Unruhen,
Handlungen &ffentlicher Feinde oder
Verfiigungen von hoher Hand sowie
Quarantinebeschrinkungen,

3. gerichtlicher Beschlagnahme,

4. Streik, Aussperrung oder
Arbeitsbehinderung,

5. Handlungen oder Unterlassungen des
Befrachters oder Abladers, insbesondere
ungeniigender Verpackung oder
ungeniigender  Kennzeichnung  der
Frachtstiicke durch den Befrachter oder
Ablader,

sonstiger

6. der natiirlichen Art oder Beschaffenheit
des Gutes, die besonders leicht zu Schi-
den, insbesondere durch Bruch, Rost,

pursuant to paragraph (1) insofar as the
loss of or physical damage to the goods
was due to circumstances which could
not have been avoided by a prudent
carrier exercising due care. If the goods
were carried by a ship that was not in
seaworthy or cargoworthy condition, and
if the facts of the case indicate a
likelihood that the goods were lost or
physically damaged due to the ship’s lack
of seaworthiness or cargoworthiness, then
the carrier shall be released from liability
pursuant to paragraph (1) only if the
carrier can prove that the lack of
seaworthiness or cargoworthiness could
not have been discovered prior to
commencement of the jourmney by a
prudent carrier exercising due care.

If the damaged party contributed to the
occurrence of the damage, due to its fault
or neglect, then the obligation to pay
compensation and the amount of the
compensation payable shall depend on
the circumstances, and specifically on the
extent to which the damages were caused
primarily by one or the other party.

3)

Section 499 Particular
exclusion of liability

grounds for

(1) The carrier shall be relieved of liability
insofar as the loss of or physical damage
to the goods was caused by any of the
following circumstances:

1. Perils, dangers, and accidents of the
sea or other navigable waters,

2. War or hostilities, social unrest, acts
by public enemies, or measures
taken by sovercigns, as well as
quarantine restrictions;

3. Seizure by a court;

4. Strkes, lockouts, or other restraints

oflabour;

5. Acts or omissions by the shipper or
the Ablader, specifically
insufficiency  of packing or

improper marking of the cargo units
by the shipper or the Ablader;

6. Inherent features or characteristics
of certain goods that make them
particularly susceptible to damage,
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(3)

4

mneren Verderb, Austrocknen,
Auslaufen, normalen Schwund an
Raumgehalt oder Gewicht, fithrt,

7. der Beférderung lebender Tiere,

8. Malnahmen zur Rettung von Menschen
auf Seegewissern,

9. Bergungsmalnahmen
Seegewissern.

Satz 1 gilt nicht, wenn der Schaden durch

die Sorgfalt eines ordentlichen Verfrachters

hitte abgewendet werden kénnen.

auf

Ist nach den Umstinden des Falles
wahrscheinlich, dass der Verlust oder die
Beschidigung auf einem der in Absatz 1
Satz 1 aufgefithrten Umstinde beruht, so
wird vermutet, dass der Schaden auf
diesemn Umstand beruht. Satz 1 gilt micht,
wenn das Gut mit einem seeuntiichtigen
oder ladungsuntiichtigen Schiff befordert
wurde.

Ist der  Verfrachter nach  dem
Stiickgutfrachtvertrag verpflichtet, das Gut
gegen die Einwirkung von Hitze, Kilte,

Temperaturschwankungen,
Luftfeuchtigkeit, Erschiitterungen  oder
dhnlichen  Einflissen  besonders  zu

schiitzen, so kann er sich auf Absatz 1 Satz
1 Nummer 6 nur berufen, wenn er alle ihm
nach den Umstinden  oblicgenden
MaBnahmen, insbesondere hinsichtlich der
Auswahl, Instandhaltung und Verwendung
besonderer Einrichtungen, getroffen und
besondere Weisungen beachtet hat.

Der Verfrachter kann sich auf Absatz 1
Satz 1 Nummer 7 nur berufen, wenn er alle
ihm nach den Umstinden obliegenden
MaBnahmen getroffen und besondere
Weisungen beachtet hat.

HGB§ 500 Unerlaubte Verladung auf Deck

Hat der Verfrachter ohne die nach § 486

Absatz 4 erforderliche

verladen, haftet er,

Zustmmung  des
Befrachters oder des Abladers Gut auf Deck
auch wenn ihn kein

particularly through breakage, rust,
internal spoiling, drying, leakage,
or normal wastage in bulk or
weight;

7. The carriage of live animals;

8. Measures serving to save human
life at sea;

9. Salvage measures at sea.

The first sentence shall not apply insofar
as the damage could have been avoided by
a prudent carrier exercising due care.

(2) If damage has occurred which, given the
circumstances, might have been due to
one of the risks set out in paragraph (1)
first sentence, then the presumption shall
be that the corresponding damages have
in fact been caused by this risk. The first
sentence shall not apply if the goods were
carried by a ship that was not seaworthy
or not cargoworthy.

If the carrier, by virtue of the contract for

carriage  of general cargo, is under

obligation to protect the goods

particularly from the effects of heat, cold,

in temperature, humidity,
vibrations or similar effects, then the
carrier may avail itself of the defences set
out in paragraph (1) first sentence number
6 only if it has taken all of the measures
incumbent upon it in light of the
circumstances, in particular in respect of
the choice, maintenance, and use of
specific equipment, and only if it has
complied with any special instructions
that may have been issued.

(4) The carrier may avail itself of the
defences set out in paragraph (1) first
sentence number 7 only if it has taken all
of the measures incumbent upon it in the
circumstances, and if it has complied
with any specific instructions that may
have been issued.

(3)
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stowing of goods on deck
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Verschulden tnfft, fir den Schaden, der
dadurch entsteht, dass das Gut auf Grund der
Verladung auf Deck verloren gegangen ist oder
beschidigt wurde. Im Falle von Satz 1 wird
vermutet, dass der Verlust oder die
Beschiadigung des  Gutes  darauf zu-
rickzufithren ist, dass das Gut auf Deck
verladen wurde.

HGE§ 501 Haftung fiir andere

Der Verfrachter hat ein Verschulden seiner
Leute und der Schiffsbesatzung in gleichem
Umfang zu vertreten wie eigenes Verschulden.
Gleiches gilt fir das Verschulden anderer
Personen, deren er sich bei Ausfithrung der
Beférderung bedient.

HGB§ 502 Wertersatz
(1) Hat der  Verfrachter nach  den
Bestimmungen dieses Untertitels  fiir

ginzlichen oder teilweisen Verlust des
Gutes Schadenersatz zu leisten, so ist der
Wert zu ersetzen, den das verlorene Gut bei
fristgemélBer Ablieferung am vertraglich
vereinbarten Bestimmungsort gehabt hitte.

Hat der  Verfrachter nach  den
Bestimmungen dieses Untertitels fiir die
Beschidigung des Gutes Schadensersatz zu
leisten, so ist der Unterschied zwischen
dem Wert des beschadigten Gutes am Ort
und zur Zeit der Ablieferung und dem Wert
zu ersetzen, den das unbeschidigte Gut am
Ort und zur Zeit der Ablieferung gehabt

@)

hitte. Es wird wvermutet, dass die zur
Schadensminderung und
Schadensbehebung aufzuwendenden

Kosten dem nach Satz 1 zu ermittelnden
Unterschiedsbetrag entsprechen.

Der Wert des Gutes bestimmt sich nach
dem Marktpreis, sonst nach dem gemeinen
Wert von Giitern gleicher Art und
Beschaffenheit. Ist das Gut unmittelbar vor
der Ubernahme zur Beférderung verkauft

(3)

carrier shall be liable for any damages arising
from the goods’ loss or physical damage as a
result of so being loaded and stowed on deck,
even if the damages occurred without the
direct fault or neglect of the carrier. Where
the circumstances set out in the first sentence
are given, the presumption shall be that the
goods’ loss or physical damage is attributable
to the fact that they were loaded and stowed
on deck.

Section 3501 Responsibility for other
persons

The carrier must assume responsibility for
any fault or neglect on the part of its servants
and of the ship’s company to the same extent
as if the fault or neglect in question were its
own. The same shall apply to fault or neglect
on the part of other persons whose services it
is using for the carriage of goods.

Section 3502 Compensation based upon
value

(1) Insofar as the carrier is liable to pay
compensation for the total or partial loss
of goods pursuant to the provisions of the
present Subtitle, such compensation shall
be calculated by reference to the wvalue
that the goods would have had if they had
been delivered in due time at the
destination contractually agreed.
Insofar as the carrer is liable to pay
compensation for the physical damage to
the goods pursuant to the provisions of
the present Subtitle, the measure of the
damages payable shall be the difference
between the value of the damaged goods
at the place and time of delivery and the
value the goods would have had at the
place and time of delivery had they not
been physically damaged. The costs
necessary in order to mitigate or remedy
the damage are considerad to be equal to
the amount of the difference determined
in accordance with the first sentence.

(3) The value of the goods shall be fixed in
accordance with their current market
price, or, if there is no such price, in
accordance with the normal market value
of goods of the same kind and having the

2
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4

worden, so wird vermutet, dass der in der
Rechmung des Verkiufers ausgewiesene
Kaufpreis einschlieBlich darin enthaltener
Beforderungskosten der Marktpreis ist.

Von dem nach den vorstehenden Absitzen
der Betrag
abzuzichen, der infolge des Verlusts oder
der Beschiadigung an Zéllen und sonstigen
Kosten sowie im Falle des Verlusts an
Fracht erspart ist.

71 ersetzenden Wert st

HGRB§ 503 Schadensfeststellungskosten

Bei Verlust oder Beschiddigung des Gutes hat
der Verfrachter {iber den nach § 3502 zu
leistenden Ersatz hinaus die Kosten der
Feststellung des Schadens zu tragen.

HGBE 504 Haftungshichstbetrag bei
Giiterschiiden
(1) Die nach den §§ 502 und 503 zu leistende

@)

Entschidigung wegen  Verlust oder
Beschiddigung ist auf einen Betrag von
666,67 Rechnungseinheiten fiir das Stiick
oder die Einheit oder einen Betrag von 2
Rechnungseinheiten fiir das Kilogramm des
Rohgewichts des Gutes begrenzt, je
nachdem, welcher Betrag hoher ist. Wird
ein Contamer, eine Palette oder ein
sonstiges Lademittel verwendet, das =zur
Zusammenfassung Frachtstiicken
verwendet wird, so gilt jedes Stiick und
jede  Einheit, welche in  einem
Beférderungsdokument  als  in
solchen Lademittel enthalten angegeben
sind, als Stiick oder Einheit im Sinne des
Satzes 1. Soweit das Be-
forderungsdokument solche Angaben nicht
enthilt, gilt das Lademittel als Stiick oder
Einheit.

von

einem

Besteht das Gut aus  mehreren
Frachtstiicken (Ladung) und sind mur
ginzelne  Frachtstiicke  verloren  oder

beschéadigt worden, so ist der Berechnung
der Begrenzung nach Absatz 1
1. die gesamte Ladung zu Grunde zu

same characteristics. If the goods were
sold immediately prior to being taken
over for carriage, the purchase price
noted in the seller’s invoice, including the
costs of carriage factored into said price,
shall be considered to be the current
market price.

(4) The amount to be compensated pursuant
to the paragraphs above is to be offset by
the amount saved in customs duties and
other costs as a result of the loss or
physical damage, or by the amount that
was saved due to a loss of cargo.

Section 503 Assessment costs

BELHEBESNILE
EHR A RIS
B -
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B HEWEERIE
B EME R 2RI
REMERZEYE &
FLAFORR

$ %}3 & KELEE

In the event of loss of or damage to the REMW BB R £ 21E R
goods, the carrier shall bear the costs of T IEXAEESRITGIE
assessing the damage; this shall be in EZHZE ; IHERKS 502
addiion to the compensation payable {EFFESZ M ZBEL.SN 2

pursuant to section 502. Em-

Section 504 Limit of liability in the event 55 504 £ SieE2Z
the goods are damaged SHEREH

(1) The compensation payable for loss or (1) #3558 502 25 503 #

physical damage pursuant to sections 502
and 503 shall be limited to the amount of
666.67 units of account per package or
per unit, or to the amount of 2 units of
account per kilogram of the goods’ gross
weight, whichever amount is higher. If a
container, pallet or any other article of
transport 1s used to consolidate cargo
units, then each package and each unit
listed in an accompanying document as
being contained in a given article of
transport shall be deemed to be a
“package” or “unit” within the meaning
of the first sentence. Inasmuch as the
accompanying document does not
provide this information, the given article
of transport shall be deemed to be a
package or unit.
(2) If the goods consist of several cargo units
(cargo) and only individual cargo units
have been lost or physically damaged,
then the limitation pursuant to paragraph
(1) shall be calculated on the basis:
1. of the entire cargo if the entire
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legen, wenn die gesamte Ladung
entwertet ist, oder

2. der entwertete Teil der Ladung zu
Grunde zu legen, wenn mur ein Teil
der La-dung entwertet ist.

HGB§ 505 Rechnungseinheit

Die in  diesem  Untertitel  genannte
Rechmingseinheit ist das Sonderziehungsrecht
des Intermationalen Wéahrungsfonds. Der
Betrag wird in Euro entsprechend dem Wert
des Euro gegeniiber dem Sonderziehungsrecht
am Tag der Ablieferung des Gutes oder an dem
von den  Parteien  vereinbarten  Tag
umgerechnet. Der Wert des Euro gegeniiber
dem Sonderzichungsrecht wird nach der
Berechnungsmethode  ermittelt, die  der
Wiahrungsfonds an  dem
betreffenden Tag fiir seine Operationen und

Transaktionen anwendet.

Internationale

HGB§ 506 AuBervertragliche Anspriiche

(1) Die in diesem Untertitel und 1im
Stiickgutfrachtvertrag vorgesehenen
Haftungsbefreiungen und

Haftungsbegrenzungen gelten auch fiir
einen aullervertraglichen Anspruch des
Befrachters oder des Empfiangers gegen
den Verfrachter wegen Verlust
Beschidigung des Gutes.
Der Verfrachter kann auch gegentiber
auBervertraglichen  Anspriichen  Drtter
wegen Verlust oder Beschidigung des
Gutes die Einwendungen nach Absatz 1
gel-tend machen. Die Einwendungen
kénnen jedoch nicht geltend gemacht
werden, wenn
1. sie auf eine Vereinbarung gestiitzt

werden, die von den Vorschriften

dieses Untertitels zu Lasten des

Absenders abweicht,

oder

@)

2. der Dritte der Beférderung nicht
zugestimmt hat und der Verfrachter

die fehlende Befugnis des
Befrachters, das Gut zu versenden,
kannte oder infolge  grober

Fahrlissigkeit nicht kannte oder
3 das Gut dem Dritten oder einer

cargo has depreciated in value; or

2. of the part of the cargo that has
depreciated in value, if only a part
of the cargo has depreciated in
value.

Section 505 Unit of account

The unit of account referred to under the
present Subtitle shall be the Special Drawing
Right (SDR) of the International Monetary
Fund. Each amount shall be converted into
euros using the exchange rate between the
curo and the Special Drawing Right on the
date of delivery of the goods, or on the date
agreed by the parties. The value of the euro,
in terms of the Special Drawing Right, is to
be determined using the calculation that the
International Monetary Fund applies for its
operations and transactions on the day in
question.

Section 506 Non-contractual claims

(1) The exemptions from and limitations on
liability provided for under the present
Subtitle and under a contract for the
carriage of general cargo shall also apply
to any non-contractual claims that the
shipper or the consignee may have
against the carrier for loss of or physical
damage to the goods.

(2) The carrier may also lodge the objections
pursuant to paragraph (1) against any
non-contractual claims that third parties
may assert for loss of or physical damage
to the goods. However, these objections
may not be lodged if any of the following
situations apply:

1. They are made with regard to an
agreement that deviates from the
regulations stipulated by the present
Subtitle to the detriment of the
sender;

2. The third party had not consented
to carriage of the goods, and the
carrier was aware that the shipper
did not have the authority to send
the goods, or was unaware of this
due to its own gross negligence; or

3. The goods, prior to being taken
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Person, die von diesem ihr Recht zum
Besitz ableitet, vor Ubernahme zur
Beférderung  abhanden gekommen
ist.

HGB§ 507 Wegfall der Haftungshefreiungen

und -begrenzungen

Die in  diesem  Untertitel und im
Stiickgutfrachtvertrag vorgesehenen
Haftungsbefreiungen und

Haftungsbegrenzungen gelten nicht, wenn

. der Schaden auf eine Handlung oder

Unterlassung zurickzufithren ist, die der
Verfrachter  selbst
leichtfertig und in dem Bewusstsein
begangen hat, dass ein Schaden mit
Wahrscheinlichkeit eintreten werde, oder
der Verfrachter mit dem Befrachter oder
dem Ablader vereinbart hat, dass das Gut
unter Deck befordert wird, und der Schaden
darauf zuriickzufithren ist, dass das Gut auf
Deck verladen wurde.

vorsatzlich  oder

HGB§ 508 Haftung der Leute und der

(M

@)

(3)

Schiffshesatzung

Werden Anspriiche aus aufBervertraglicher
Haftung wegen Verlust oder Beschidigung
des Gutes gegen einen der Leute des
Verfrachters geltend gemacht, so kann sich
auch jener auf die in diesem Untertitel und
mn  Stiickgutfrachtvertrag  vorgesehenen
Haftungsbefreiungen und
Haftungsbegrenzungen berufen. Gleiches
gilt, wenn die Anspriiche gegen ein
Mitglied der Schiffsbesatzung geltend
gemacht werden.

Eine Berufing auf diec Haftungsbefreiungen
und Haftungsbegrenzungen nach Absatz 1
ist ausgeschlossen, wenn der Schuldner
vorsdtzlich oder leichtfertig und in dem
Bewusstsein  gehandelt hat, dass ein
Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten
werde.

Sind flir den Verlust oder die Beschiadigung
des Gutes sowohl der Verfrachter als auch
cine der in Absatz 1 genannten Personen
verantwortlich, so  haften sie als
Gesamtschuldner.

over for carriage, had been lost
while in the possession of the third
party, or by a person deriving its
right to possession from said third
party.

Section 507 Conduct barring exemptions
from liability and limitations of liability

EIXA CRE=
ASBERRE 5
E-ACBEH
SHEE— A

P 507 . BEEEL

RERRES

The exemptions from and limitations of ZFRIR T B EEERHN

liability provided for under the present

Subtitle and under a contract for the carriage

of general cargo shall not apply in the

following cases:

1. The damages were caused by an act or
omission of the carrier, done with the
intent to cause such damage, or recklessly
and with knowledge that such damage
would probably result; or

2. The carrier had agreed with the shipper or
the Ablader that the goods were to be
carried below deck, whereas the damages
resulted from the goods having been
loaded and stowed on deck.

Section 508 Liability of servants and of the
ship’s company

(1) If non-contractual claims are asserted for
loss of or physical damage to the goods
against one of the carrier’s servants, that
servant, too, may avail himself of the
exemptions from lability and limitations
of liability provided for under the present
Subtitle and under the contract for the
carriage of general cargo. The same shall
apply if the claims are asserted against a
member of the ship’s company.

Recourse to the releases and limitations
of liability pursuant to paragraph (1) shall
be muled out if the debtor has acted
intentionally or recklessly and with
knowledge that such damage would
probably result.

2

(3) If both the carrier and one of the persons
mentioned in  paragraph (1)
responsible, due to fault or neglect, for
the loss of or physical damage to the

goods, they shall be liable jointly and

are
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HGE§ 509 Ausfiihrender Verfrachter

(M

@)

(3)

4
(5

Wird die Beférderung ganz oder teilweise
durch cinen Dritten ausgefithrt, der nicht
der Verfrachter ist, so haftet der Dritte
(ausfithrender Verfrachter) fir den Scha-
den, der durch Verlust oder Beschadigung
des Gutes wihrend der durch ihn ausge-
fithrten Beforderung entsteht, so, als wire
er der Verfrachter.

Vertragliche Vereinbarungen mit
Befrachter oder Empfénger, durch die der
Verfrachter seine Haftung erweitert, wirken
gegen den ausfithrenden Verfrachter nur,
soweit er ihnen schriftlich zugestimmt hat.

dem

Der ausfithrende Verfrachter kann alle
Einwendungen und Einreden geltend
machen, die dem Verfrachter aus dem
Stiickgutfrachtvertrag zustehen.

Verfrachter und ausfithrender Verfrachter
haften als Gesamtschuldner.

Wird einer der Leute des ausfithrenden
Verfrachters ein  Mitglied der
Schiffsbesatzung in Anspruch genommen,
s0 ist § 508 entsprechend anzuwenden.

oder

HGB§ 510 Schadensanzeige

(D

(2)

@)

Ist ein Verlust oder eine Beschiddigung des
Gutes dufferlich erkennbar und zeigt der
Empfinger der Befrachter
Verfrachter Verlust oder Beschadigung
nicht spétestens bei Ablieferung des Gutes
an, so wird vermutet, dass das Gut voll-
staindig und unbeschidigt abgeliefert
worden ist. Die Anzeige muss den Verlust
die  Beschiadigung  hinreichend
deutlich kennzeichnen.

Die Vermutung nach Absatz 1 gilt auch,
wenn der Verlust oder die Beschiadigung
duBerlich nicht erkennbar war und nicht
innerhalb von drei Tagen nach Ablieferung
angezeigt worden ist.

Die Schadensanzeige ist in Textform zu
erstatten. Zur Wahrung der Frist gentigt die
rechtzeitige Absendung.

oder dem

oder

severally.

Section 509 Actual carrier

whole or in part, by a third party who is
not the carrier, then that third party
(actual carrier) shall be liable, in the same
way as the camrier, for any damages
resulting from the loss of or physical
damage to the goods during the carriage
performed by it.

(2) Any contractual arrangements with the
shipper or the consignee whereby the
carrier expands its own liability shall
affect the actual carrier only if the actual
carrier has agreed to them in writing.

(3) The actual carrier may lodge all
objections and avail itself of all defences
to which the carrier is entitled under the
contract for the carriage of general cargo.

(4) The carrier and the actual carrier shall be
liable jointly and severally.

P 509 1F BEREEA

(1) Where the carriage is performed, in (1) WEXZ ETH—ZBFK
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(5) If a claim is asserted against a servant of (5) HEEEEALZEA

the actual carrier or against a member of
the ship’s company, then Section 508 is to
be applied mutatis mutandis.

Section 510 Notice of damage

(1) If any loss of or physical damage to the
goods is externally apparent and the
consignee or the shipper fails to notify
the carmmer of said loss or physical
damage on delivery of the goods, at the
latest, then the presumption shall be that
the goods were delivered in their entirety
and in undamaged condition. The notice
must describe the loss or physical damage
in sufficiently clear terms.

(2) The presumption pursuant to paragraph
(1) shall also apply if the loss or physical
damage was not externally apparent and
no notice was filed within three (3) days
of delivery.

(3) The notice of damage must be filed in
text form (a readable statement that is
permanently valid without a signature
having been applied). Timely dispatch of
the notice shall suffice in order to comply
with the corresponding deadline.
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{(4) Werden Verlust oder Beschadigung bei (4) If notice of the loss or physical damage is (4) WIFRIREFEHIEEYH

Ablieferung  angezeigt, so geniigt die
Anzeige gegeniiber demjenigen, der das
Gut abliefert.

HGRB§ 511 Verlustvermutung

(M

(2)

(3)

“4

Der Anspruchsberechtigte kann das Gut als
verloren betrachten, wenn es mcht
innerhalb eines Zeitraums abgeliefert wird,
der dem Zweifachen der vereinbarten
Lieferfrist entspricht, mindestens aber 30
Tage, bei eciner grenzitberschreitenden
Beférderung 60 Tage betragt. Satz 1 gilt
nicht, wenn der Verfrachter das Gut wegen
eines Zuriickbehaltungsrechts oder eines
Pfandrechts nicht abzuliefern braucht oder
wenn an dem Gut ein Pfandrecht fiir eine
Forderung auf einen Beitrag zur Groflen
Haverei besteht und das Gut daher nicht
ausgeliefert werden darf.

Erhalt der Anspruchsberechtigte eine
Entschidigung fiir den Verlust des Gutes,
so kann er bei deren Empfang verlangen,
dass er unverziiglich benachrichtigt wird,
wenn das Gut wieder aufgefunden wird.

Der Anspruchsberechtigte kann innerhalb
eines Monats nach Empfang der
Benachrichtigung von dem

Wiederauffinden des Gutes verlangen, dass
ihm das Gut Zug um Zug gegen Erstattung
der Entschadigung, gegebenenfalls
abziiglich der in der Entschidigung
enthaltenen Kosten, abgelicfert wird. Eine
etwaige Pflicht zur Zahlung der Fracht

sowie Anspriiche auf Schadenersatz
bleiben unberiihrt.
Wird das Gut nach Zahlung einer

Entschidigung wieder aufgefinden und hat
der Anspruchsberechtigte
Benachrichtigung nicht verlangt oder
macht er nach Benachrichtigung seinen
Anspruch auf Ablieferung nicht geltend, so
kann der Verfrachter tiber das Gut frei
verfiigen.

eine

HGB§ 512 Abweichende Vereinbarungen

(M

Von den Vorschriften dieses Untertitels
kann nur durch Vereinbarung abgewichen

made upon delivery, it shall suffice for
such notice to be given to the party
delivering the goods.

Section 511 Presumption of loss

(1) The person entitled to raise a claim may
consider the goods lost if delivery has not
taken place within a period that is twice
as long as the agreed delivery period, but
not shorter than thirty (30) days or, in
cases Involving cross-border carriage,
within a period of sixty (60) days. The
first sentence shall not apply if the carrier
is relieved from its obligation to deliver
the goods due to a right of retention or
lien, or if a lien has been placed on the
goods for a contribution owed to the

general average, thereby preventing
delivery of the goods.
(2) If the person entitled to raise a claim

receives compensation for the loss of
goods, the person entitled to raise a claim
may demand, upon receiving such
compensation, to be notified immediately
in the event the goods are found.

(3) Within one (1) month of having been
notified of the goods” having been found,
the person entitled to raise a claim may
demand that the goods be delivered to it
concurrently  with repaying the
compensation, where appropriate less any
costs that may have been a part of the
compensation. Any obligation to pay the
freight and any claims to compensation of
damages shall remain unaffected.

its

(4) If the goods have been found after the
compensation has been paid and the
person entitled to raise a claim has not
asked to be informed of such event, or if]
having been informed, the person entitled
to raise a claim does not assert its claim
to delivery of the goods, then the carrier
has the right of free disposal in relation to

the goods.

Section 512 Divergent arrangements

(1) The arrangements made may diverge
from the provisions of the present
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Dritter Untertitel

(1) Der

werden, die im Einzelnen ausgehandelt
wird, auch wenn sie fiir eine Mehrzahl von
gleichartigen Vertragen
denselben Vertragsparteien getroffen wird.

zwischen

(2) Abweichend wvon Absatz 1 kann jedoch

auch durch vorformulierte
Vertragsbedingungen bestimmt  werden,
dass

1. der Verfrachter ein Verschulden
seiner Leute und der
Schiffsbesatzung nicht zu vertreten
hat, wenn der Schaden durch ein
Verhalten bei der Fahrung oder der
sonstigen Bedienung des Schiffes
oder durch Feuer oder Explosion an
Bord des Schiffes entstanden ist und
die MaBnahmen nicht tiberwiegend
im Interesse der Ladung getroffen
wurden,

2. die Haflung des Verfrachters wegen
Verlust oder Beschiddigung auf
héhere als die in § 504 vorgesehenen
Betrige begrenzt ist.

Beforderungsdokumente

HGB§ 513 Anspruch auf Ausstellung eines

Konnossements

Verfrachter  hat sofern  im
Stiickgutfrachtvertrag micht etwas
Abweichendes vereinbart ist, dem Ablader
auf dessen Verlangen i
Orderkonnossement auszustellen, das nach
Wahl des Abladers an dessen Order, an die
Order des Empfiangers oder lediglich an
Order zu stellen ist; im letzteren Fall ist
unter der Order die Order des Abladers zu
verstehen. Der Kapitin und jeder andere
zur Zeichnung von Konnossementen fur
den Reeder Befugte sind berechtigt, das
fir  den  Verfrachter

)

cm

Konnossement
auszustellen.

(2) Ablader ist, wer das Gut dem Verfrachter

zur  Beférderung dbergibt und  vom
Befrachter als Ablader zur Eintragung in
das Konnossement benannt ist. Ubergibt
ein anderer als der Ablader das Gut oder ist
cin  Ablader nicht benannt, gilt der

Befrachter als Ablader.

Subtitle only if their particulars have been
negotiated individually; this shall also
apply where such arrangements
agreed for a plurality of similar contracts
between the same contracting parties.

(2) Notwithstanding the provisions under
paragraph (1), however, the pre-worded
terms of contract may stipulate the
following:

1. That the carrier is not responsible
for any fault or neglect on the part
of its servants or of the ship’s
company, insofar as the
corresponding damage was caused
in the of steering or
otherwise operating the ship, or was
caused by fire or explosion on
board the ship and the measures
taken were not predominantly for
the benefit of the cargo.

2. That the liability of the carrier for
loss or physical damage will be
limited to higher amounts than
those set out in Section 504.

are

COUrse

Subtitle 3 Accompanying documents

Section 513 Entitlement to issuance of a
bill of lading

(1) Unless otherwise agreed in the contract
for the carriage of general cargo, the
carrier must issue to the Ablader, at the
latter’s request, an order bill of lading
that — at the choice of the Ablader — is
made out “To Order” of the Ablader, “To
Order” of the consignee, or simply “To
Order” (blank); in the last case, this shall
be deemed to mean “To Order” of the
Ablader. The master as well as any other
party authorised to sign bills of lading on
behalf of the Reeder shall be entitled to
issue the bill of lading on behalf of the
carrier.

(2) The “Ablader” shall be defined as the
party which delivers the goods to the
carrier for carriage and which has been
designated as Ablader by the shipper so
as to be recorded as such in the bill of
lading. If a party other than the Ablader
delivers the goods for carriage, or if no
party has been designated as Ablader,
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HGB§

514
Ubernahmekonnossement

Bord-und

then the shipper shall be deemed to be the
Ablader.

Section 514 “On-board” bill of lading;
“received-for-shipment” hill of lading

(1) Das Konnossement ist auszustellen, sobald (1) The bill of lading shall be issued once the

@)

(3)

der Verfrachter das Gut itbernommen hat.
Durch das Komnossement bestitigt der
Verfrachter den Empfang des Gutes und
verpflichtet sich, es zum Bestimmungsort
zu  beforden und dem aus dem
Konnossement Berechtigten gegen
Riickgabe des Konnossements abzuliefern.
Ist das Gut an Bord genommen worden, so
hat der Verfrachter das Konnossement mit
der Angabe auszustellen, wann und in
welches Schiff das Gut an Bord genommen
wrde (Bordkonnossement). Ist bereits vor
dem Zeitpunkt, in dem das Gut an Bord
genommen wurde, e¢in  Konnossement
ausgestellt worden
(Ubermnahmekonnossement), so hat der
Verfrachter auf Verlangen des Abladers im
Konnossement zu vermerken, wann und in
welches Schiff das Gut an Bord genommen
wurde, so-bald dies geschehen st
(Bordvermerk).

Das Konnossement ist in der vom Ablader
geforderten  Anzahl von  Original-
ausfertigungen auszustellen.

HGRB§ 513Inhalt des Konnossements

(M

Das Konnossement soll folgende Angaben
enthalten:
1. Ort und Tag der Ausstellung,
. Name und Anschrift des Abladers,
. Name des Schiffes,
Name und Anschrift des Verfrachters,
. Abladungshafen und Bestimmungsort,
. Name und Anschrift des Empfangers
und eine etwaige Meldeadresse,
7. Art des Gutes und dessen duBerlich

=Y N R JUR Y

erkennbare Verfassung und
Beschaffenheit,

8. MaB, Zahl oder Gewicht des Gutes
und dauerhafte und lesbare
Merkzeichen,

9. die bei Ablieferung geschuldete

carrier has taken over the goods. By
virtue of the bill of lading, the carrier
confirms receipt of the goods and enters
into obligation to carry them to their
destination and to deliver them to the
person entitled by virtue of the bill of
lading against return of said bill of lading.
Once the goods have been taken on
board, the carrier shall issue a bill of
lading specifying when and by which
ship the goods were taken on board
“on-board” bill of lading). If a bill of
lading already has been issued before the
goods are taken on board
(“received-for-shipment™ bill of lading),
then the Ablader may require the carrier
to add a notation specifying when and by
which ship the goods were taken on
board as soon as this
(“shipped-on-board” notice).

2

has occurred

(3) The bill of lading is to be issued in as
many original, executed copies as the
Ablader requests.

Section 515 Contents of the bill of lading

(1) The bill of lading must include the
following information:

1. Place and date of issuance;

. Name and address of the Ablader;

. Name of the ship;

Name and address of the carrier;

. Port of loading and destination;

. Name and address of the consignee
and special address, if any, for
notification;

7. Nature of the goods along with
their externally apparent condition
and characteristic features;

8. Quantity, number or weight of the
goods and their permanent, legible
leading marks;

9. Freight owed at delivery, costs

=V ISR VR
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Fracht, bis zur Ablieferung anfallende
Kosten sowie einen Vermerk itber die
Frachtzahlung,

10.Zahl der Ausfertigungen.

incurred up to the time of delivery
as well as a note concerning

payment of the freight;
10.Number of orginal, executed
copies.

(2) Die Angaben nach Absatz 1 Nummer 7und (2) At the Ablader’s request, the information

HGB§ 516 Form des

(M

(2)

@)

8 sind auf Verlangen des Abladers so
aufrunehmen, wie er sie dem Verfrachter
vor der Ubernahme des Gutes in Textform
mitgeteilt hat.

Konnossements.
Verordnungsermichtigung

Das Konnossement ist vom Verfrachter zu
unterzeichnen; eine Nachbildung der
cigenhdndigen Unterschrift durch Druck
oder Stempel geniigt.

Dem Konnossement gleichgestellt ist eine
clektromsche Aufzeichnung, die dieselben
Funktionen erfillt wie das Konnossement,

sofern  sichergestellt ist, dass die
Authentizitit und die Integritit der
Aufzeichnung  stets gewahrt  bleiben

(elektronisches Konnossement).

Das Bundesministerium der Justiz wird
ermichtigt, im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium des Innern durch
Rechtsverordming, die nicht der Zustim-
mung des Bundesrates bedarf, die
Einzelheiten der Ausstellung, Vorlage,
Riickgabe und  Ubertragung  eines
elektronischen Konnossements sowie die
Einzelheiten  des  Verfahrens
nachtriglichen  Einfragung  in
elektronisches Konnossement zu regeln.

einer
ein

HGB§ 517 Beweiskraft des Konnossements

(M

Das  Konnossement  begriindet  die
Vermutung, dass der Verfrachter das Gut
so0 Ubernommen hat, wie es nach § 515
Absatz 1 Nummer 7 und 8 beschrieben ist.
Bezieht sich die Beschreibung auf den
Inhalt eines geschlossenen Lademittels, so
begriindet das Konnossement jedoch nur
dann die Vermutung nach Satz 1, wenn der

to be provided pursuant to paragraph (1)
numbers 7 and 8 must be recorded as the
Ablader had provided it to the carrier
prior to taking over the goods, in text
form (a readable statement that is
permanently valid without a signature
having been applied).

Section 516 Bill of
authorisation to

lading format;
issue  statutory
instruments

(1) The carrier must sign the bill of lading;
reproductions of the personal signatures
by means of printing or stamp shall be
sufficient.

(2) An electronic record having the same
functions as a bill of lading shall be
deesmed equivalent to a bill of lading,
provided that the authenticity and
integrity of the record are assured at all
times (electronic bill of lading).

(3) The Federal Mimistry of Justice is hereby
empowered to determine by regulation,
issued in agreement with the Federal
Ministry of the Interior and not requiring
the consent of the Federal Council
(Bundesrat), the details of issuing,
presenting, returning and transmitting an
electronic bill of lading, as well as the
particulars of the process of posting
retroactive entries to an electronic bill of
lading.

Section 517 Evidentiary effect of the bill of
lading

(1) A bill of lading shall give rise to the
presumption that the carrier has taken
over the goods in the state described
pursuant to section 515 paragraph (1)
numbers 7 and 8. If the description given
therein refers to the contents of a closed
article of transport, then the bill of lading
shall establish the presumption set out in
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HGB§ 518 Stellung des

Inhalt vom Verfrachter tiberpriift und das
Ergebnis der Uberpriifing im Konnosse-
ment eingetragen worden ist. Enthilt das
Konnossement keine Angabe tiber dic au-
Berlich  erkennbare  Verfassung oder
Beschaffenheit des Gutes, so begriindet das
Konnossement die Vermutung, dass der
Verfrachter das Gut in duflerlich erkennbar
guter Verfassung und Beschaffenheit
iibernommen hat.

Das  Konnossement  begrindet  die
Vermutung nach Absatz 1 nicht, soweit der
Verfrachter einen Vorbehalt
Konnossement cingetragen hat. Aus dem
Vorbehalt muss sich ergeben,
1. in welcher Verfassung das Gut bei
seiner  Ubemahme  durch  den
Verfrachter war oder wie das Gut bei

in das

seiner Ubernahme beschaffen war,

2. welche Angabe im Konnossement
unrichtig ist und wie die richtige
Angabe lautet,

3. welchen Grund der Verfrachter zu
der Annahme hatte, dass die Angabe
unrichtig ist, oder

4. weshalb der Verfrachter keine
ausreichende Gelegenheit hatte, die
Angabe nachzupriifen.

Reeders bei

mangelhafter Verfrachterangabe

Ist in einem Konnossement, das vom Kapitin
oder von einem anderen zur Zeichnung von
Konnossementen fiir den Reeder Befugten

ausgestellt

wurde, der Verfrachter nicht

angegeben oder ist in diesem Konnossement

als

nicht der Verfrachter ist,

Verfrachter eine Person angegeben, die
so ist aus dem

Konnossement anstelle des Verfrachters der
Reeder berechtigt und verpflichtet.

HGB§ 519 Berechtigung aus dem
Konnossement. Legitimation
Die im Konnossement verbrieften

seefrachtvertraglichen Anspriiche kénnen nur
von dem aus dem Konnossement Berechtigten
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the first sentence only if the carrier has b IhEEEES
inspected the contents and the results of — LERFZT] - FEE
said inspection have been recorded in the FFAGLE OERNE
bill of lading. If the bill of lading does not mIEE 2B #EE mﬁ
provide any information regarding the FEAESEYRE - £

goods’ condition or characteristic features ANENSN BT -
as externally apparent, then the bill of
lading shall establish the presumption
that the externally apparent condition and
characteristic features of the goods were
satisfactory at the time the carrier took
them over.

(2) The bill of lading shall not give rise to the
presumption pursuant to paragraph (1)
insofar as the carrier has entered a
reservation in the bill of lading. Such
reservation must indicate the following:

(M FREBRXAREESES
BRFEBIHI ilzi‘?
BEANEERSE | 1AM
B HETERT) - ZRE
BRI

1. The condition of the goods upon 1 BEARESE
being taken over by the carrier, or OB 2 AR Ejﬁﬁ
the goods’ characteristic features at 2 R RERTE
the time they were taken over, TERS M

2. Which information furnished in the 2 RESESF LY
bill of lading is incorrect, and what RIS B — A~
the correct information should be; IEE R M =& AR

I ;

3. The carrier’s justification for 3. EEARERT
assuming that the information is LB HBEEEE
incorrect; BN ETE ;

4. Why the carrier had no sufficient 4. RAEEAER
opportunity  to  verify  the SEMEES R
information furnished. ZEE -

Section 518 Position of Reeder when 55 518 £ &EXAETH
carrier data are inadequate RIFTEEASRER B
AZitfs

If a bill of lading issued by the master or by EEE &M ESNdD R —
any other party authorised to sign bills of #EiSiEaEsREEE =
lading on behalf of the Reeder does not Eth A FiZeEs mocfnlE
identify the carrier, or if said bill of lading BASNERIE® A SANHES
identifies a person as a carrier who is in fact %%Eﬁﬂgﬂﬁh\ A BEE
not the carrier, then the rights and duties % ANFIBEXA -BIEE
under the bill of lading shall devolve onto the 353 7 tBEIIEFIBIF O M
Reeder instead of the carrier. FOFT B AMIEEXARE

Section 519 Entitlement under the bill of
lading; legitimation

F 519 1 HETHE
ERESEM

LS EESFRENE LS
MIEERNEDRRE R
FEEBHRRZAER

The claims by virtue of a contract for the
carriage of goods by sea as confirmed in a
bill of lading may be asserted only by the
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geltend gemacht werden. Zugunsten des person entifled by virtue of the bill of lading. ;7 - FiEEESSHITE A M
legitimierten Besitzers des Konnossements The presumption shall be that the rightful TR EET RS S L4E
wird vermutet, dass er der aus dem holder of a bill of lading is also the person FZ7A < WRFPEEEERT
Konnossement Berechtigte ist. Legitimierter entitled by virtue of the bill of lading. A party & F 2R 2— iR AEE
Besitzer des Konnossements ist, wer ein shall be deemed the rightful holder of a bill BEEES I SEEFEA
Konnossement besitzt, das of lading if the bill of lading in question

meets any one of the following criteria:

1. aufden Inhaber lautet, 1. It is made out to “To Bearer™, 1. HfEM "HEEE. AT
I

2. an Order lautet und den Besitzer als 2. Tt is made out “To Order” and 2. E{FEL "FiET. A8

Empfénger benennt oder durch eine unun- identifies the holder as the HHREIETEREAAS

tetbrochene Reithe von Indossamenten consignee, either directly or through B A+ MREEIEET
ausweist oder an unbroken chain of endorsements;  SiBE—FREE=PEH
or ;2
3. auf den Namen des Besitzers lautet. 3. It is made out in the name of the 3. EHELEHBIFEA /B
holder. BoVRRE-

HGRB§ 520 Befolgung von Weisungen Section 520 Carrying out instructions

F R0 F FTEIET

(1) Ist ein Konnossement ausgestellt, so steht (1) If a bill of lading has been issued, then (1)

@)

RERRE EEAR 0 &

das Verfilgungsrecht nach den §§ 491 und solely its rightful holder shall be entitled SHERBEATREES
492  ausschlieBlich dem legitimierten to the right of disposal pursuant to 401 BERE 4902 1BE2E
Besitzer des Konmossements zu.  Der sections 491 and 492. The carrier may SR - EFEEER
Verfrachter darf Weisungen nur gegen carry out instructions only against BIEADERRETE -

Vorlage samtlicher Ausfertigungen des
Konnossements  ausfithren. Weisungen
cines legitimierten Besitzers des Konnosse-

presentation of all the executed copies of
the bill of lading. However, the carrier
may not carry out any instructions issued

EEAATFITIET »
BHRAEEEEHEH
FRBEARST - W&

ments darf der Verfrachter jedoch nicht by the legimitate holder of the bill of FEADHSREEBE
ausfithren, wenn ihm bekannt oder infolge lading if the carrier is aware, or grossly FEHFEE EEESER
grober Fahrlissigkeit unbekannt ist, dass negligently unaware, that the rightful AALERESEE EE

der legitimierte Besitzer des Konnosse-
ments nicht der aus dem Konnossement
Berechtigte ist.

Befolgt der Verfrachter Weisungen, ohne
sich Ausfertigungen  des
Konnossements vorlegen zu lassen, haftet
er dem aus dem Konnossement Berech-

samtliche

2

holder of the bill of lading is not the
person entitled by virtue of same.

If the camrier carmries out instructions
without having been presented with all
executed copies of the bill of lading, the
carrier shall be liable to the person

2

%  BEAEATE
BT e

TERETRITEEEES
NS VA PR ES
ADRATIETE - B
AEtTaiEERE EE

'

tigten fiir den Schaden, der diesem daraus entitled by virtue of the bill of lading for BT 2 AFTES Z1E
entsteht. Die Haftung ist auf den Betrag any resulting damages the latter may =ZE8E - HEETER
begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu suffer. The liability shall not exceed the RS S P RS
zahlen wire. amount which would have been payable ZEEH e

HGE§ 521 Ablieferung gegen Riickgabe des

Section 521 Delivery in exchange for the

if the goods had been lost.

F 01 E ELHES

Konnossements bill of lIading Emhirs

{1) Nach Ankunft des Gutes am Loschplatz ist (1) Upon the goods” arrival at the discharging (1) R EW L ETNEIEE
der legitimierte Besitzer des wharf, the rightful holder of the bill of 1% §IEEESERE
Konnossements berechtigt, vom lading shall be entitled to demand that the ABROIEXAERE

Verfrachter die Ablieferung des Gutes zu
verlangen. Macht der legitimierte Besitzer
des Konnossements wvon diesem Recht
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carrier make delivery of the goods.
Opting to exercise this right shall oblige
the rightful holder of the bill of lading to
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@)

(3)

“4

Gebrauch, ist er entsprechend § 494 Absatz
2 und 3 zur Zahlung der Fracht und einer
sonstigen Vergilitung verpflichtet.

Der Verfrachter ist zur Ablieferung des
Gutes mu  gegen  Rilckgabe  des
Konnossements, auf dem die Ablieferung
bescheimigt ist, und gegen Leistung der
noch ausstehenden, nach § 494 Absatz 2
und 3 geschuldeten Zahlungen verpflichtet.
Er darf das Gut jedoch nicht dem
legitimierten Besitzer des Konnossements
abliefern, wenn ihm bekannt oder infolge
grober Fahrldssigkeit unbekannt ist, dass

der legitimierte Besitzer des
Konnossements nicht der aus dem
Konnossement Berechtigte ist.

Sind  mehrere  Ausfertigungen  des

Konnossements ausgestellt, so ist das Gut
dem legitimierten Besitzer auch nur einer
Ausfertigung des Konnossements abzulie-
fern. Melden sich mehrere legitimierte
Besitzer, so hat der Verfrachter das Gut in
einem Sffentlichen Lagerhaus oder in sonst
sicherer Weise zu hinterlegen und die Be-
sitzer, die sich gemeldet haben, unter
Angabe der Griinde seines Verfahrens
hiervon  zu  benachrichtigen. Der
Verfrachter kann in diesem Fall das Gut
gemil § 373 Absatz 2 bis 4 verkaufen
lagsen, wenn es sich um verderbliche Ware
handelt oder der Zustand des Gutes eine
solche MaBnahme rechtfertigt oder wenn
die andernfalls zu erwartenden Kosten in
keinem angemessenen Verhiltnis
Wert des Gutes stehen.

Liefert der Verfrachter das Gut einem
anderen als dem legitimierten Besitzer des
Konnossements oder, im TFalle des
Absatzes 2 Satz 2, einem anderen als dem
aus dem Komnossement Berechtigten ab,
haftet er fiir den Schaden, der dem aus dem
Konnossement Berechtigten daraus
entsteht. Die Haftung ist auf den Betrag be-
grenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen
WAre.

Z1T1

HGB§ 522 Einwendungen
{1) Dem aus dem Konnossement Berechtigten
kann der Verfrachter nur solche

Einwendungen entgegensetzen, die die

pay freight and any other remuneration
pursuant to section 494 paragraphs (2)
and (3).

(2) The carrier shall be obliged to deliver the
goods only in exchange for a bill of
lading in which delivery has been
confirmed, and against payment in full of
any outstanding amounts owed pursuant
to section 494 paragraphs (2) and (3).
However, the carrier may not deliver the
goods to the rightful holder of the bill of
lading if the carrier is aware, or grossly
negligently unaware, that the nghtful
holder of the bill of lading is not also the
person entitled by virtue of same.

(3) If several executed copies of the bill of
lading have been made, then the goods
are to be delivered to a rightful holder of
even just one executed copy of the bill of
lading. Should several rightful holders
claim the goods, the carrier must deposit
the goods in a public warchouse or in
some other form of safe storage and must
accordingly inform the holders who have
come forward, while citing the reasons
for proceeding in this manner. In this
case, the carrier may have the goods sold
off pursuant to section 373 paragraphs (2)
through (4), provided the goods are if
they are perishable or if their condition
warrants such a measure, or if the costs
foreseeably to be incwrred otherwise are
out of proportion to the goods’ value.

(4) If the carrier makes delivery of the goods
to any other party than the nghtful holder
of the bill of lading or, assuming the
situation set out in paragraph (2) second
sentence, to any other party than the
person entitled by wvirtue of the bill of
lading, then the carrier shall be liable for
the resulting damages the person entitled
by virtue of the bill of lading may suffer.
The liability shall not exceed the amount
which would have been payable if the
goods had been lost.

Section 522 Objections

(1) The carrier may lodge objections against
the person entitled by virtue of the bill of
lading only insofar as they concern the

German Maritime Law 29

2 BB I IERERNP
FEERETEME
9.

(2) FIENER IS T

WERNEWMIEH

B EEARDEIRER
EE - AF 404 155 2
IBRE 3 IBRRAEDS

IBEE - BEER
AFENEE B
TS EES S
EREANEEESE
REEW L BIEA
DB SRRt 35S
EEREISEFRA

(3) WIEBEINEEF

SHERE AR 0E]
EREFAROREY
TR - PIEESERS
BATFEREY  BiEA
EHEmREREANE
B EMmEES T
BEESAETIEDR
NESEIFEA - Bt
BT MR EN
SRR B LAY B S E
RO EMIERZE AT
BEEREYEEE &
EATMERE 373 158
2IBEE 4 IBRETL

(4) WX A HEEMR NS

B EESTIIAA AT
£ 2 IRL T REIRES
EEALSNZA  BE
ANEESHEEER S
HABRRATE2IE
% - HETERREES
MEEFEEE2E
LER

F 2 BE
(1) SESEN BRI T BIE

MR EREEES
R 2 AJBEERE A

#REI_ EEEFEEE —

RS ILEER2012)



@)

(3)

Gliltigkeit der Erklirungen im
Konnossement betreffen oder sich aus dem
Inhalt des Konnossements ergeben oder
dem Verfrachter unmittelbar gegentiber
dem aus dem Konnossement Berechtigten
zustehen. Eine Vereinbarung, auf die im
Konnossement lediglich verwiesen wird, ist
nicht Inhalt des Konnossements.

einem im Konnossement
Empfanger, an den das
Konnossement begeben wurde, kann der
Verfrachter die Vermutungen nach § 517
nmicht widerlegen, es sei denn, dem
Empfinger war im Zeitpunkt der Begebung
des Komnossements bekannt oder infolge
grober Fahrlissigkeit unbekannt, dass die
Angaben im Konnossement unrichtig sind.
Gleiches gilt gegeniiber einem Dritten, dem
das Konnossement iibertragen wurde.

Wird ein ausflihrender Verfrachter nach §
509 von dem aus dem Konnossement
Berechtigten in Anspruch genommen, kann
auch der ausfithrende Verfrachter die
Einwendungen nach Absatz 1 geltend
machen. Abweichend von Absatz 2 kann
der ausfithrende Verfrachter dartiber hinaus
die Vermutungen nach § 517 widerlegen,
wenn das Konnossement weder von ihm
noch von einem filr ihn zur Zeichnung von

Gegeniiber
benannten

Konnossementen  Befugten — ausgestellt
wrde.
HGB§ 523 Haftung fiir unrichtige

(M

Konnossementsangaben

Der Verfrachter haftet fiir den Schaden, der
dem aus dem Konnossement Berechtigten
dadurch entsteht, dass die in das
Konnossement nach § 515 und § 517
Absatz 2 aufrunehmenden Angaben und
Vorbehalte fehlen oder die in das Konnos-
sement aufgenommenen Angaben oder
Vorbehalte unrichtig gilt
insbesondere dann, wenn das Gut bel
Ubernahme durch den Verfrachter nicht in
duBerlich erkennbar guter Verfassung war
und das Konnossement hieriber weder eine
Angabe nach § 515 Absatz 1 Nummer 7
noch einen Vorbehalt nach § 517 Absatz 2
enthalt. Die Haftung nach den Satzen 1 und
2 entfallt, wenn der Verfrachter weder
gewusst hat noch bei Anwendung der

sind. Dies

validity of the statements made in the bill
of lading, or insofar as they arise from the
contents of the bill of lading, or insofar as
the carrier is directly entitled to such
objections vis-a-vis the person entitled by
virtue of the bill of lading. An agreement
to which the bill of lading merely makes
reference is not incorporated into the bill
of lading.
(2) The carrier cannot rebut the presumptions
pursuant to section 517 vis-a-vis a
consignee, who is identified in the bill of
lading and to whom the bill of lading has
been transferred, unless the consignee
was aware, grossly  negligently
unaware, at the time the bill of lading was
transferred, that the information therein is
inaccurate. The same shall apply in
relation to any third party to whom the
bill of lading was transferred.
If the person entitled by virtue of the bill
of lading asserts a claim against the
actual carrier pursuant to section 509,
then the actual carrier, too, may raise the
objections pursuant to paragraph (1).
Notwithstanding the provisions under
paragraph (2), moreover, the actual
carrier may rebut the presumptions
pursuant to section 517 if the bill of
lading was issued neither by the actual
carrier, nor by a party whom the actual
carrier authorised to sign bills of lading.

or

(3)

Section 523 Liability for inaccurate

information in the bill of lading

(1) The carrier shall be liable for resulting
damages that the person entitled by virtue
of a bill of lading mayv suffer due to a
failure to set out the information and
reservations in the bill of lading required
by section 515 and section 517 (2), or due
to the inaccuracy of the information and
reservations provided in the bill of lading.
This shall specifically apply if the goods’
externally apparent condition was not
satisfactory at the time of their being
taken over by the carrier, and if the bill of
lading includes neither any information in
this regard pursuant to section 515 (1)
number 7, nor any reservation pursuant to
section 517 (2). However, the liability
pursuant to the first and second sentences
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4

HGB§

Sorgfalt eines ordentlichen Verfrachters
hitte wissen milssen, dass die Angaben
fehlen oder unrichtig oder unvollstindig
sind.

Wird ein Bordkonnossement ausgestellt,
bevor der Verfrachter das Gut ibernommen
hat oder wird in das
Ubernahmekonnossement ein Bordvermerk
aufgenommen, bevor das Gut an Bord
genommen  wurde, so  haftet der
Verfrachter, auch wenn ihn kein
Verschulden trifft, fir den Schaden, der
dem aus dem Konnossement Berechtigten
daraus entsteht.

)

Ist in einem Komnossement, das vom
Kapitin oder von einem anderen zur
Zeichnung von Konnossementen fiir den
Reeder Befugten ausgestellt wurde, der
Name  des  Verfrachters  unrichtig
angegeben, so haftet auch der Reesder fir
den Schaden, der dem aus dem
Konnossement  Berechtigten aus  der
Unrichtigkeit der Angabe entsteht. Die
Haftung nach Satz 1 entfillt, wenn der
Aussteller des Konnossements weder
gewusst hat noch bei Anwendung der
Sorgfalt eines ordentlichen Verfrachters
hiitte wissen miissen, dass der Name des
Verfrachters  nicht unrichtig
angegeben ist.

Die Haftung nach den Absitzen 1 bis 3 ist
auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust
des Gutes zu zahlen wire.

oder

524 Traditionswirkung des

Konnossements

Die Begebung des Konnossements an den
darin benannten Empfinger hat, so-fern der
Verfrachter das Gut im Besitz hat, fiir den
Erwerb von Rechten an dem Gut dieselben
Wirkungen wie die Ubergabe des Gutes.

Gleiches

gilt fur die Ubertragung des

Konnossements an Dritte.

HGB§ 525 Abweichende Bestimmung im

Konnossement

Eine Bestimmung im Konnossement, die von
den Haftungsvorschriften in den §§ 498 bis

shall not apply unless the carrier knew —
or should have known, had it exercised
the due care of a prudent carrier — that the
information was missing or Wwas
inaccurate or incomplete.

If an “on-board” bill of lading is issued
before the carrier has taken over the
goods, or if a “shipped-on-board™ notice
is included in a “received-for-shipment™
bill of lading prior to the goods being
loaded on board the ship, then the carrier
shall be liable for resulting damages that
the person entitled by virtue of the bill of
lading may suffer, even if they occur
without the fault or neglect of the carrier.
If a bill of lading issued by the master or
by any other party authorised to sign bills
of lading on behalf of the Reeder does not
accurately state the nmame of the carrier,
then the Reeder, too, shall be liable for
resulting damages that the person entitled
by virtue of the bill of lading may suffer
due to the inaccuracy. The liability set
forth in the first sentence shall not apply
unless the issuer knew or should have
known, had it exercised the due care of a
prudent carrier — that the name of the
carrier was either missing or inaccurately
stated.

2

(3

Qe

(4) The liability pursuant to paragraphs (1)
through (3) shall not exceed the amount
which would have been payable if the
goods had been lost.
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Section 524 Transfer effected by the bill of 55 504 £f FEEHLZ

lading (“effect of tradition”)

Provided the carrier is in possession of the &
goods, the transfer of a bill of lading to the
consignee identified therein shall have the
same effects, in terms of the acquisition of
rights to the goods, as does the delivery of the
goods for carriage. The same shall apply to a
transfer of the bill of lading to third parties.

Section 525 Divergent provision made in
the bill of lading

A provision made in the bill of lading that =
diverges from the regulations on liability set
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511 oder in § 520 Absatz 2, § 521 Absatz 4
oder § 523 abweicht, ist nur wirksam, wenn die
Voraussetzungen des § 512 erfiillt sind. Eine
Abweichung zu Las-ten des Befrachters oder

Abladers
unwirksam.

ist jedoch Dritten gegeniiber

Satz 2 gilt nicht fiir eine

Bestimmung nach § 512 Absatz 2.

HGB§

(h

(2)

(3)

4

526 Seefrachtbrief.
Verordnungsermichtigung

Der Verfrachter kann, sofern er nicht ein
Konnossement ausgestellt hat, e¢inen
Seefrachtbrief ausstellen. Auf den Inhalt
des Seefrachtbriefs ist § 515 entsprechend
anzuwenden mit der Maligabe, dass an die
Stelle des Abladers der Befrachter tritt.

Der Seefrachtbrief dient bis zum Beweis
des Gegenteils als Nachweis fiir Abschluss
und Inhalt des Stiickgutfrachtvertrages
sowie fiir die Ubernahme des Gutes durch
den Verfrachter. § 517 ist entsprechend
anzuwenden.

Der Seefrachtbrief ist vom Verfrachter zu
unterzeichnen; eine Nachbildung der
cigenhdndigen Unterschrift durch Druck
oder Stempel geniigt.

Dem Seefrachtbrief gleichgestellt ist eine
elektromsche Aufzeichnung, die dieselben
Funktionen erfiillt wie der Seefrachtbrief,
sichergestellt " die
und die Integritit der
stets gewahrt bleiben
(elektronischer Seefrachtbrief). Das
Bundesministerinm  der Justiz = wird
ermichtigt, im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium des Innern durch
Rechtsverordnung, die micht der Zu-
stimmung des Bundesrates bedarf, die
Einzelheiten der Ausstellung und der

sofern ist, dass
Authentizitit

Aufzeichnung

Vorlage cines clektronischen
Seefrachtbriefs sowie die Einzelheiten des
Verfahrens itber nachtrigliche
Eintragungen in cinen elektronischen
Seefrachtbrief zu regeln.

out in sections 498 through 511 or in section
520 (2), section 521 (4) or section 523 shall

be effective only if the pre-requisites of

section 512 have been met. However, any
deviation to the detriment of the shipper or
the Ablader shall be invalid vis-a-vis third
partics. The second sentence shall not apply
to any provision made pursuant to section
512 (2).

Section 526 Sea waybill; authorisation to
issue statutory instruments

(1) Unless it has issued a bill of lading, the
carrier may issuc a sea waybill. Section
515 is to be applied mutatis mutandis to
the content of the sea waybill, subject to
the proviso that the shipper takes the
stead of the Ablader.

In the absence of proof to the contrary,
the sea waybill shall serve as prima facie
evidence of the conclusion of the contract
for the carriage of general cargo; it shall
also serve as prima facie evidence of the
contract’s contents, as well as of the fact

2

that the carrier has taken over the goods.
Section 517 shall apply mutatis mutandis.

(3) The sea waybill must be signed by the
carrier; a reproduction of the personal
signature by means of printing or stamp
shall be sufficient.

(4) An electronic record having the same
functions as the sea waybill shall be
deemed equivalent to the seca waybill,
provided that the authenticity and
mtegrity of the record are assured at all
times (electronic sea waybill). The
Federal Ministry of Justice is hereby
empowered to determine by regulation,
issued in agreement with the Federal
Ministry of the Interior and not requiring
the consent of the Federal Council
(Bundesrat), the details of issuing,
presenting, returning and transmitting an
clectronic sea waybill, as well as the
particulars of the process of posting
retroactive entries to an electronic sea
waybill.

German Maritime_Law 32

NE S201EFE 218 F 501
{RENEE 523 FE 418 &
AHESE 512 BR2EXK
BF 45T - B EER
SEAZETE  HWEZ AR
e ETEEEAEERE
512 1B 2T Z8E -

P 26 1§ BEE &
BN EREESEE

() BFEsEEEESS)
BIEAGREEESE -
TEEREERSE 515
BRT - BERTELE
ANEAEEEA -

() FRFBEREI)  JFEE

R BB S

CRMEE  EIAR

HABREEAENE

Y2 BB /REEE -

FE 5T IEREERZ -

(3) BEE R OEE AR
B LTRETNES

BIEEST -

FAERSESE 0 758
EEAISILREN B S
#k - DEREHERIC 8209
EERNETEIEE
SES) - fHRENEER
& BRI E R B
B EEE S T HISTHE
SR BT
E9#EREHR - DA
EERIETREZH6
2T e

4

#REI_ EEEFEEE —

RS ILEER2012)



ZLweiter Titel

Reisefrachtvertrag

§ 527 Reisefrachtvertrag

Title 2 Voyage charter contract

Section 527 Voyage charter contract

£-B mNEEZH
E 527 & wNFELE

M

(1) Durch den Reisetrachtvertrag wird der Ve (1) By virtue of the voyage charter contract (1) FRFEMIEMZRN - BiX

(2)

rirachter verpflichtet, das Gut mit einem
bestimmten Schift im Ganzen, mit einem
verhaltnismal3igen Teil eines bestimmten
Schiffes oder in einem  bestimmt
bezeichneten Raum eines soichen Schittes
auf ei ner oder mehreren bestimmten
Reisen {ber See zum Bestimmungsort zu
betirdem und dort dem Emptanger
abzuliefern. Jede Partei kann die
schriftliche Beurkundung des
Reisefrachtvertrags verlangen.

Auf den Reisefrachtvertrag sind die §481
bis 511 und 513 bis 525 entsprechend
anzuwen den, soweit die §528 bis 535
nichts anderes be stimmen.

§ 528 Ladehafen. Ladeplatz

(M

@)

Der Verfrachter hat das Schiff =zur
Einnahme des Gutes an den im
Reisefrachtvertrag benannten oder an den
vom Befrachter nach Abschluss des
Reisefrachtvertrags 711 benennenden
Ladeplatz hin zulegen.

Isf em Ladehafen oder em Ladeplatz

i Re isefrachtvertrag nicht benannt und
hat der Befrach ter den Ladehafen oder
Ladeplatz Abschluss des
Reisefrachtvertrags zu benennen, so muss
er mit der gebotenen Sorgfalt einen
Ladeplatz

nach

sicheren Ladeha ten oder

auswihlen.

§ 529 Anzeige der Ladebereitschatt

(1

Der Verfrachter hat, sobald das Schiff am
La deplatz zur Einnahme des Gutes bereit
ist, dem Be trachter die Ladebereitschatt
anzuzeigen. Hat der Befrachter den
Ladeplatz noch zu benennen, kann der
Verfrachter die Ladebereitschaft bereits

the carrier is obliged to carry the goods to
the destination, in one or more specified
voyages by sea, using either the entirety
of a specified ship, a proportion of a
specified ship, or a specifically
designated space within such ship, and to
deliver the goods to the consignee. Each
of the parties may demand that the
voyage charter contract be recorded in
Writing.
(2) Sections 481 through 511 and sections
513 through 525 are to be applied mutatis
mutandis to the voyage charter contract
unless otherwise provided for by sections
528 through 535.

Section 528 Port of loading; loading wharf

(1) In order to load and stow the goods on
board, the carrier must berth the ship at
the loading wharf designated in the
voyage charter contract or at the loading
wharf to be designated by the shipper
following conclusion of the wvovyage
charter contract.

If no port of loading or loading wharf has
been designated in the voyage charter
contract and the shipper is to designate
the port of loading or loading wharf
following conclusion of the voyage
charter contract, then the shipper must
exercise due diligence in choosing a
secure port of loading or loading wharf.

2
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Section 529 Notice of readiness for loading 55 579 £ S5 fEEH

(1) As soon as the ship berthed at the loading (1) FABHOREZREER

wharf is ready for the goods to be loaded
and stowed on board, the carrier must
notify the shipper of readiness for
loading. Insofar as the shipper has yet to
designate the loading wharf, the carrier
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@)

anzei gen, wenn das Schitf den Ladehafen
erreicht hat.

Die Ladebereitschaft muss wiahrend der am
Ladeplatz  iiblichen  Geschattsstunden
angezeigt werden. Wird die
Ladebereitschaft aul3erhalb der
ortsiiblichen Geschiftsstunden angezeigt, so
gilt die Anzeige mit Beginn der aut sie
tolgenden orts {blichen Geschéaftsstunde
als zugegangen.

§ 530 Ladezeit. Uberliegezeit

(M
(2)

(3)

)

Mit dem aut die Anzeige tolgenden Tag
beginnt die Ladezeit.

Fiir die Ladezeit kann,
Abwe .
besondere Vergutung verlangt werden.
Wartet der Verfrachter auf Grund
vertraglicher  Vereinbarung
Grunden, die micht seinem Risikobereich
zuzurechnen sind, iber die Ladezeit hinaus
(Uberliegezeit), so hat er Anspruch auf
cine angemessene Vergitung (Liegegeld).
Macht der Emptanger nach Ankunft des
Schittes am Losch platz sein Recht
entsprechend & 494 Absatz 1 Satz |
geltend, so schuldet auch er das Liegegeld,
wenn  ihm der geschuldete Betrag bei
Ablieferung des Gutes mitgeteilt worden
ist.

sofern  nichts

ichendes wvereinbart ist, keine

oder aus

Die Ladezeit und die
bemessen sich mangels
Vereinbarung nach ei ner den Umstinden
des Falles angemessenen Frist. Bei der
Berechnung der Ladeund Uberliege =zeit
die  Tage
fortlaufen der Reihentolge unter Einschluss
der Sonntage und der Feiertage gezahlt.
Nicht in Ansatz kommt die Zeit, in der das
Verladen des Gutes aus Griinden, die dem
Risikobereich des Vertrachters zuzurech
nen sind, unmoglich ist.

Uberliegezeit
abweichender

werden in  ununterbrochen

may already give notice of readiness for
loading once the ship has reached the port
of loading.

(2) The notice of readiness for loading must
be given during the office hours
customarily kept at the loading wharf. If
notice of readiness for loading is given
outside of the office hours customary for
the location of the loading wharf, then
said notice shall be deemed to have been
received at the start of the next office
hour customary for the location.

2)
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Section 530 Loading time; laytime on 55 530 & HEHHIER

demurrage

SIS

(1) Loading time shall begin on the day (1) B:siHARSFERBAIOE

following the day of notice.

SR -

(2) Unless otherwise agreed, no separate (2) BB BEHES » &

remuneration may be demanded for

loading time.

B ER AR

(3) If the carrier waits beyond the loading (3) WIE* A EREE AR

time on the basis of a contractual
agreecment between the parties or for
reasons outside of the sphere of risks to
be bome by it (laytime on demurrage),
the carrier shall be entitled to reasonable
remuneration (demurrage). If, following
the ship’s arrival at the discharging
wharf, the consignee asserts its right
pursuant to section 494 (1) first sentence,
then the consignee, shall owe
demurrage, provided that, upon delivery
of the goods, the consignee was informed
of the amount owed.

(4) Absent an agreement to any other effect,
the loading time and the laytime on
demurrage must correspond to a period
that is  reasonable under the
circumstances. In calculating the loading
time and the laytime on demwrrage, days
shall be counted in unbroken sequence,
while including Sundays and holidays.
Periods during which it is impossible to
load and stow the goods on board the ship
for reasons within the sphere of risks to
be bome by the carrier shall not be
included in the computation.

too,
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§531 Verladen

Section 531 Loading and stowing goods £ 531 15 B dsE,
)8::35

{1) Soweit sich aus den Umstdnden oder der (1) Unless otherwise rtequired under the (1) BRBEAAIEZATE

(1) Der

(2) Kundigt der Befrachter,

Verkehrssitte nicht etwas anderes ergibt,
hat der Befrachter das Gut zu verladen. Die
Verantwortung des Verfrachters fiir die
Seetuchtigkeit des beladenen  Schittes
bleibt unberiihrt.

(2) Der Verfrachter ist nicht betugt, das Gut

urnzuladen.

§ 532 Kiindigung durch den Betrachter

Befrachter kann den
Reisefrachtvertrag jederzeit kiindigen.

so kann der
Vertrachter, wenn er einen Anspruch nach

§ 489 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 geltend

given circumstances or under customary
standards, the shipper shall be responsible
for loading and stowing the goods. The
carrier’s responsibility for ensuring the
seaworthiness of the ship loaded with the
goods shall remain unaffected.

(2) The carrier shall not be authorised to
reload the goods.

Section 532 Termination by the shipper

(1) The shipper may terminate the voyage
charter contract at any time.

(2) Should the shipper terminate the contract,
then the carrier, insofar as it is asserting a
claim pursuant to section 489 (2) first

macht, auch em etwaiges Liegegeld sentence number 1, may demand any
verlangen. demurrage that may have accrued.
§533 Teilbeforderung Section 533 Partial carriage

dass der Verfrachter mur einen Teil des
Gutes befordert. Macht der Befrachter von
diesemn Recht Gebrauch, gebithren dem
Verfrachter die voile Fracht, das et waige
Liegegeld sowie Ersatz der
Aufwendungen, die ihm durch das Fehien
cines Teils des Gutes ent stehen. 1st der
Verfrachter nach dem Reisefracht vertrag
berechtigt, mit demselben Schiff anstelle
der nicht verladenen Frachtstiicke anderes
Gut zu betérdern, und macht er von diesem
Recht Ge brauch, so ist von der vollen
Fracht die Fracht fiir die Betorderung
dieses anderen Gutes abzuziehen. Soweit
demn Vertrachter durch das Fehlen eines
Teils des Gutes die Sicherheit fiir die voile
Fracht entgeht, kann er aul3erdem eine
anderweitige 81 cherheit  verlangen.
Unterbleibt die Beforderung der
vollstandigen Ladung aus Grunden, die
demn  Risikobereich des  Verfrachters
zuzurechnen sind, steht dern Verfrachter
der Anspruch nach den Satzen 2 bis 4 nur
nsoweit zu, als tatsidchlich Gut be tOrdert
wird.

(1) Der Befrachter kann jederzeit verlangen, (1) The shipper shall be entitled to demand at (1)

any time that the carrier carry only a part
of the goods. If the shipper exercises this
right, the carrier shall be entitled to the
full freight, to any demwrage that may
have accrued, as well as to compensation
for any expenditures incurred because of
the incompleteness of the consignment. If
the voyage charter contract entitles the
carrier to use the same ship to carry other
goods in place of the cargo units that
have not been loaded and stowed on
board, and if the camier exercises said
right, then the freight for the carriage of
these other goods shall be deducted from
the full freight. Insofar as the carrer is
deprived of security for the full freight
to the incompleteness of the
consignment, it may demand that other
security be provided. If the reasons for
which the complete cargo is not carried
are within the sphere of nisks to be bomne
by the carrier, then the carrier shall be
entitled to a claim pursuant to the second
through fourth sentences only insofar as
goods are in fact being carried.

due
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nicht vollstandig innerhaib der Ladezeit
und einer vereinbarten Uberliegezeit oder
wird das Gut, wenn dem Befrachter die
Verladung nicht obliegt, nicht oder nicht
vollstandig innerhaib dieser Zeit abgela
X Verfrachter
Befrachter eine angemessene Frist setzen,
innerhaib derer das Gut wverladen oder
abgeladen werden soil. Wird das Gut bis
zurn Ablauf der Frist nur teilweise ver
laden oder abgeladen, kann der Verfrachter
die be reits verladenen oder abgeladenen
Frachtstiicke befiirdern und die Anspriiche
nach Absatz | Satz 2 bis 4 geltend machen.
§ 490 Absatz 4 ist entsprechend
anzuwenden.

den, so kann der dern

§ 534 Kiindigung durch den Verfrachter

(M

@)

Verladt der Befrachter kein Gut innerhaib
der Ladezeit wund emer vereinbarten
Uberliegezeit oder wird, wenn dem

Befrachter die Verladung nicht ob liegt,
kein Gut innerhaib dieser Zeit abgeladen, so
kann der Verfrachter den Vertrag nach
MaBgabe des § 490 kundigen und die
Anspruche nach § 489 Absatz 2 in
Verbindung mit § 532 Absatz 2 geltend
machen.

Der Verfrachter kann den Vertrag bereits
vor Ablauf der Ladezeit und eciner
vereinbarten Uberlie gezeit nach Mal3gabe
des & 490 kiindigen, wenn offensichtlich
ist, dass das Gut nicht verladen oder
abgeladen wird.

§ 535 Lischen

(M

Die § 528 bis 531 iiber Ladehafen und Lade
platz, Anzeige der Ladebereitschaft,
Ladezeit und Verladen sind entsprechend
auf Loschhaten und Loschplatz, Anzeige
der Léschbereitschaft, Lésch zeit und
Loschen anzuwenden. Abweichend von §
530 Absatz 3 Satz 2 schuldet der
Empfianger jedoch auch dann Liegegeld

part of the goods within the loading time
plus any agreed laytime on demurrage,
or — in cases in which the shipper is not
responsible for loading and stowing the
goods —if all or part of the goods are not
handed over for carriage within this time,
then the carrier may set a reasonable
deadline for the shipper in which to load
and stow the goods, or to hand them over
for camriage. If by the expiry of the
deadline, only a part of the goods has
been loaded and stowed, or handed over
for carriage, the camrier may camry the
cargo umits already loaded and stowed or
handed over, and may assert the claims
pursuant to paragraph (1) second through
fourth sentences. Section 490 paragraph
(4 shall apply mutatis mutandis.

Section 534 Termination by the carrier
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(1) If the shipper fails to load and stow any (1) 20558 ARAEREEAF

goods whatsoever within the loading time
plus any agreed laytime on demurrage,
or — in instances in which the shipper is
not responsible for loading and stowing
the goods — if no goods are handed over
for carriage within this time, then the
carrier may terrmnate the contract
pursuant to section 490 and may assert
the claims pursuant to section 489 (2) in
conjunction with section 532 (2).

(2) The carrier may terminate the contract
already prior to expiry of the loading time
plus any agreed laytime on demurrage in
accordance with the stipulations of
section 490 if it is obvious that the goods
will not be loaded and stowed or handed
over for carriage.

Section 535 Discharge from the ship
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(1) The provisions of sections 528 through (1) £ 528 1B 25 531 BH

531 governing the port of loading and
loading wharf, the notice of readiness for
loading, the loading time, and the loading
and stowing of goods on board are to be
applied mutatis mutandis to the port of
discharge and discharging wharf, to the
notice of readiness for discharge, to the
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wegen Uberschreitung der Loschzeit, wenn
ithm  der  geschuldetz Betrag Dbei
Ablieferung des Gutes nicht mitgeteilt
worden ist.

Ist der Empfanger dem Vertrachter unbe
kannt, so ist die  Anzeige der
Léschbereitschaft durch Sttentliche

Bekanntmachung in ortsiiblicher Weise zu
bewirken.

Zweiter Unterabschnitt
Personenbeforderungsvertrage

§
(M

@

536 Anwendungsbereich

Fir Schiaden, die bei der Beforderung von
Fahrgasten und ihrem Gepack {iber See
durch den Tod oder dic Korperverletzung
eines Fahrgasts oder durch den Verlust, die
Beschadigung verspa tete
Aushandigung von Gepack  entstchen,
haften der Beforderer und der ausflihrende
Beférderer nach den Vorschriften dieses
Unterabschmnitts. Das Recht, eine
Beschrankung der Haftung nach den §611
bis 617 oder den §4 bis 5rn des Binnen

oder

schifffahrtsgesetzes geltend zu machen,
bleibt unberiihrt.
Die Vorschriften dieses Unterabschmtts

gelten nicht, soweit die
Regelungen rnal3geblich sind:

1. unmittelbar anwendbare Regelungen
der Euro paischen Union in ihrer
jeweils geltenden Fassung,
insbesondere die Verordnung (EG)
Nr. 392/2009 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 23.
April 2009 tber die Unfallhat tung
von Beforderern von Reisenden auf
Ses (ABL L 131 vom 28.5.2009, 5.
24), oder

2. unmittelbar anwendbare Regelungen
in vélkerrechtlichen Ubereinkiinften.

folgenden

Die Haftungsvorschriften dieses
Unterabschnitts gelten ferner nicht, wenn
der Schaden auf einem von einer

discharging time, and to the discharge of
goods from the ship. However,
notwithstanding the provisions under
section 530 (3) second sentence, the
consignee shall owe demurrage for any
exceedance of the discharging time, even
if, upon delivery of the goods, the
consignee was not informed of the
amount owed.

If the consignee is not known to the
carrier, then the notice of readiness for
discharge must be given by public notice
in the form customary for the location
where the goods are to be discharged
from the ship.

2

Subchapter 2 Contracts for the carriage of %:

passengers and their luggage

Section 536 Scope of application
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(1) If, in the course of the carriage of (1) FRERATZE LS

passengers and their luggage by sea,
damages arise from the death of or
personal injury ti a passenger, or from the
loss of, physical damage to or delayed
re-delivery of luggage, then the carrier
and the actual carrier shall be liable
pursuant to the provisions of the present
Subchapter. The nght to assert a
limitation of liability pursuant to sections
611 through 617 or sections 4 through 5m
of the Inland Waterways  Act
(Binnenschifffahrtsgesetz) shall remain
unaffected.

(2) The stipulations set out in the present
Subchapter shall not apply insofar as the
following provisions govern:

1. Self-executing provisions of the
European Union as amended,
specifically Regulation (EC) No
392/2009 of the European
Parliament and of the Council on
the liability of of
passengers by sea in the event of
accidents (O] L 131 of 28 May
2009, p. 24), or

carriers

2. Self-executing  provisions  in
international instruments.
Furthermore, the hability-related

provisions in the present Subchapter shall
not apply if the damage is caused by a
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Kemanlage ausgehenden nuklearen Er eignis
beruht und der Inhaber der Kernanlage nach
den Vorschriften des Uberzinkornmens vom
29. Juli 1960 tiber die Haftung gegeniiber
Dritten aut dem Gebiet der Kernenergie in
der Fassung der Be kanntrnachung worn 5.
Februar 1976 (BGBL 1976 1I S. 310, 311)
und des Protokolls vorn 16. November 1982
(BGBI. 1985 11 5 690) oder des
Atormngesetzes hafiet.

§ 537 Begrittshestimmungen
m Sinne dieses Unterabschnitts 1st

1. em Beforderer eine Person, die einen
Vertrag iiber die Beforderung eines
Fahrgasts tber See
(Personenbeforderungsvertrag) schliel3t;

2. em Fahrgast eine Person, die

{a) auf Grund eines
Personenbeforderungsvertrags
betordert wird oder

(b mit Zustimmung des BefOrderers
em Fahr zeug oder lebende Tiere,
die auf Grund eines
Seefrachtvertrags befordert
werden, begle itet,

3. Gepack jeder Gegenstand, der auf Grund

cines Personenbeforderungsvertrags
befordert wird, ausgenommen lebende
Tiere;

4. Kabinengepack das Gepack, das em
Fahrgast in seiner Kabine oder sonst in
seinem Besitz hat, einschliel3lich des
Gepacks, das em Fahrgast in oder auf
seinem Fahrzeug hat;

5. em Schifffahrtsereignis em
Schiffbruch, em Ken tern, em
ZusammenstoB oder eine Strandung des
Schiffes, eine Explosion oder em Feuer
im Schift oder em Mangel des Schiffes;

6. em Mangel des  Schiffes eine
Funktionsstorung, em  Versagen oder
eine Nichteinhaltung von an wendbaren
Sicherheitsvorschrifften in  Bezug auf
einen Teil des Schiffes oder seiner
Ausriistung, wenn dieser Teil oder diese
Ausrustung verwen det wird

nuclear incident originating in a nuclear
facility and the operator of said facility is
liable for such damage pursuant to the
regulations of the Convention of 29 July
1960 on Third Party Liability in the Field
of Nuclear Energy in the wversion
promulgated on 5 February 1976 (Federal
Law Gazette (Bundesgesetzblatt) 1976 11
p- 310, citation on p. 311) and the Protocol
of 16 November 1982 (Federal Law
Gazette (Bundesgesetzblatt) 1985 11 p.
690) or of the Atomic Energy Act
{Atomgesetz).

Section 537 Definitions

The following definitions shall apply for the
terms used in the present Subchapter:

1. “Carrier” means a person by whom a
contract of carriage by sea of a
passenger {contract for the carriage of
passengers) has been concluded,

2. “Passenger” means:

{a) A person camied under a
contract for the carriage of
passengers; or

{b) A person who, with the consent
of the carrier, is accompanying
a vehicle or live animals that
are being camied under a
contract for the carriage of
goods by sea;

3. “Luggage” means any article being
carried under a contract for the carriage
of passengers, with the exception of
live amimals;

4. “Cabin luggage™ means the luggage
that the passenger has in his cabin or
that is otherwise in his possession;
“cabin luggage™ shall include luggage
that the passenger has in or on his
vehicle;

5. “Shipping  incident”  means a
shipwreck, the capsizing, collision, or
stranding of the ship, an explosion or
fire in the ship, or a defect in the ship;

6. “Defect in the ship” means any
malfunction, failure, or non-compliance
with applicable safety regulations in
respect of any part of the ship or its
equipment when used for any of the
following:
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(a) fir das Verlassen des Schiffes, {a) Escape, evacuation, (@) & &= 2 %
die Evakuie rung oder die embarkation or disembarkation £ FiE |
Emund Ausschiffung der Fahr of passengers; Bt T8
giste,

{b) fir den Schiffsantrieb, die {b) The propulsion, steering, safe (b) FEFSHEME~ 12
Ruderanlage, die sichere navigation,  mooring  or e~ Z=2EM
Schiffsfithrung, das Festmachen, anchoring, amiving at or T-8E-
das Ankern, das Anlaufen oder leaving berth or anchorage, or N = it
Verlassen des Liegeoder damage control after flooding; B t% 95 3V i
Ankerplatzes oder die Lecksiche or [~ ERIEE
rung nach Wassereinbruch oder PE 5

{c) fir das  Aussetzen  von {c) The launching of life-saving () BRENA
Rettungsmitteln. appliances. IRE R o

§ 538 Haftung des Beforderers fiir Section 538 Liability of the carrier for 5§ 338 4% =X AR A

Personenschiiden personal injuries

BETZEHE

(1) Der Beforderer haftet fir den Schaden, der (1) The carrier shall be liable for the damage (1) BiZAESERERHE

durch den Tod oder die Korperverletzung suffered as a result of the death of or BOmELHREEA
eines Fahrgasts entsteht, wenn das den personal injury to a passenger if the ZIBE T R AT ik

SIET B - 40
SR AR ERMER
SMFREL - AR R IEX

incident that caused the damage so
suffered occurred in the course of the

Schaden veru rsachende Ereignis wihrend
der Beforderung einge treten ist und auf

einem Verschulden des Beférde rers beruht. carriage and was due to the fault or

Ist das den Schaden verursachende Er
eignis em  Schitffahrtsersignis, wird das
Verschul den vermutet.

neglect of the carrier. If the incident
causing the damage was a shipping
incident, the carrier’s fault or neglect

A AR SBER T

shall be presumed.

In derogation from paragraph (1), the
carrier shall be liable, even if the incident
occurred without the fault or neglect of
the carrier, for the damage suffered as a
result of the death of or personal injury to
a passenger if the incident that caused the

(2) Abweichend wvon Absatz 1 haftet der
Beférde rer ohne Verschulden fiir den
Schaden, der durch den Tod oder die
Korperverletzung eines Fahrgasts aut Grund
eines Schiffiahrtsereignisses wihrend der
BefOrderung entsteht, soweit der Schaden
den Betrag von 250 000
Rechnungseinheiten nicht tibersteigt. Der
Beférderer ist jedoch wvon dieser Haftung
befreit, wenn das Ereignis

@) &R ERE 1 1ER
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RS R EARS 25
SHBEANBIE 250,000
SLIRENL ZEER B
EADESE  EEE
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2

damage so suffered occurmred in the
course of the carriage and insofar as the
damage 1s not in excess of 250,000 umts
of account. However, the carrier shall be
released from such liability if:

1. infolge von Feindsecligkeiten, einer 1. The incident occurred due to acts of =it
Kriegshandlung, eines Burgerkriegs, public enemies, an act of war, a 1. B FRES AR
eines Aufstands  oder  eines civil war, civil unrest, or an A2ITE P~
auBergewohnlichen, unvermeidlichen exceptional and unavoidable natural ERES AN = =]
und unabwendbaren Naturereignisses disaster that was impossible to BEREm ZE SO
eingetreten ist oder avert; or 1975 IRl wA S Fie

s ;

2. ausschlieBlich durch eine Handlung 2. The incident’s sole cause was an act 2. ZEHEREER
oder Unter lassung verursacht wurde, or omission by a third party, done F=ABRWMEDS
die von einem Dritten in der Absicht, with the mtention of causing the mEEWNIIFAE
das Ereignis zu verursachen, be incident. S ERFTR -

gangen wurde.

(3) Die Beforderung im Sinne derAbsitze 1 und
2 urnfasst

1. den Zeitraum, in dem

(3 B 1IBRE 2 1878%X
ZEREETEIERE
1 IRETAH E 2

(3) The term “carriage” as used in paragraphs
(1) and (2) covers the following:

sich der 1. The period in which the passenger
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(2)

@)

Fahrgast an Bord des Schiffes
befindet, einschliel3lich des Zeit
raums, in dem er emund ausgeschiftt
wird, so wie

. den Zeitraum, in dem der Fahrgast
auf dem Wasserweg vom Land auf
das Schiff oder umge kehrt beférdert
wird, wenn die Kosten dieser Be
forderung im  Beforderungsentgelt
inbegriffen sind oder wenn das fir

diese  zusitzliche Befor derung
benutzte Wasserfahrzeug dem
Fahrgast vom  Beférderer zur

Verfugung gestellt worden ist. Nicht
erfasst ist der Zeitraum, in dem sich
der Fahr gast in ciner Hafenstation,
auf einem Kai oder in oder auf einer
anderen Hafenanlage befindet.

539 Haftung des Beforderers fiir

Gepackund Verspatungsschaden

Der Beforderer hattet fiir den Schaden, der
durch Verlust oder Beschadigung won
Kabinenge pack oder von anderem Gepack
entsteht, wemn  das den  Schaden
verursachende  Ereignis  wihrend  der
Beforderung eingetreten ist und auf einem
Ve rschulden des Beférderers beruht. Bei
Verlust Beschadigung
Kabinengepack Grund
Schiffiahrtsereignisses und bei Verlust oder
Be schadigung anderen Gepacks wird das

oder von

auf eines

Verschul den vermutet.

Der Beforderer haftet entsprechend Absatz
1 auch fiir den Schaden, der daraus
entsteht, dass das Gepack dem Fahrgast
nicht innerhalb einer an gernessenen Frist
nach Ankunft des Schiffes, auf dem das
Gepack befordert worden ist oder hatte
befordert werden sollen, wieder
ausgehdndigt wor den ist. Die Hattung ist
jedoch ausgeschlossen, wenn die verspatete
Aushandigung auf Arbeits streitigkeiten
zuriickzufithren 1st.

Abweichend von den Absitzen 1 und 2
haftet der Beférderer nicht fiir den Schaden,
der durch Verlust, Beschiadigung oder
verspatete  Aushindi gung von  Geld,
begebbaren Wertpapieren, Gold, Silber,
Juwelen, Schmuck, Kunstgegenstanden

is on board the ship, including the
period in which he is embarking or
disembarking; and

. The period in which the passenger
is transported by water from land to
the ship or vice versa, insofar as the
costs of this transport are included
in the fare, or insofar as the vessel
used for this auxiliary transport has
been put at the disposal of the
passenger by the carrier.

The term does not cover the period which
the passenger spends in a marine terminal
or station, on a quay or in any other port
installation.

Section 539 Liability of the carrier for
physical damage to luggage and
damages resulting from delays in the
re-delivery of luggage

(1) The carrier shall be liable for the damage
resulting from the loss of cabin luggage
or luggage, or physical damage to same,
if the incident that caused the damage so
suffered occwrred in the course of the
carriage and was due to the fault or
neglect of the carrier. If the loss of or
physical damage to cabin luggage is
caused by a shipping ineident, or if other
luggage is lost or physically damaged,
then the carrier’s fault or neglect shall be
presumed.

(2) The liability of the carrier pursuant to
paragraph (1)
damages resulting from the luggage not
having been re-delivered to the passenger
within a reasonable time after the arrival
of the ship on which the luggage has been
or should have been carried. However,
such lability shall be ruled out if the
delay in re-delivery of the luggage is
attributable to labour disputes.

shall also extend to

(3) Notwithstanding the provisions
paragraphs (1) and (2), the carrier shall
not be liable for damages resulting from
the loss of, or physical damage to,
monies, negotiable securities, gold, silver,
gemstones, jewellery, works of art, or
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oder sonstigen Wertsachen entsteht, es sei
denn, dass solche Wertsachen bei dem
Beférderer zur  Slcheren  Aufbewahrung
hinterlegt worden sind.

(4) Die Beforderung irn Sinne des Absatzes 1
umfasst folgende Zeitriume:

1. hinsichtlich des Kabinengepacks mit

Ausnahme des Gepacks, das der
Fahrgast in oder auf sei nemn
Fahrzeug hat,

(@) den Zeitraum, in dem sich

(b)

(c)

das Kabinengepack an Bord

des Schifies befindet,
emschliel3lich des
Zeitraums, in  dem das
Kabinengepack emund

ausgeschifft wird,

den Zeitraum, in dem das
Kabinengepack auf dem
Wasserweg vom Land auf das
Schiff  oder umgekehrt
befOrdert wird, wenn die
Kosten dieser Beforderung

im Beforderungs  preis
inbegriffen sind oder wenn
das fir diese zusétzliche

Beforderung benutzte Wasser
fahrzeug dem Fahrgast vom
Beférderer zur  Verfugung
gesteilt worden ist, sowie

den Zeitraum, in dem sich
der Fahrgast
Hafenstation, auf einem Kai

in el ner
auf einer
anderen Hafenanlage
befindet, Wenn das
Kabinengepack von dem
Beférde
Bediensteten oder Beauftrag
ten ilbernommen und dem
Fahrgast nicht
ausgehandigt worden ist;

oder in oder

rer oder semen

wieder

2. hinsichtlich anderen Gepacks als des

in

Num

mer 1 genannten

Kabinengepécks den Zeitraum von
der Ubernahme durch den Beférderer
an Land oder an Bord bis zur
Wiederaushandigung.

other valuables, or for damages resulting
from the delayed re-delivery of such
valuables, unless they had been deposited
with the carrier for safe-keeping.

(4) The term “carriage™ in the sense as used
in paragraph (1) shall cover the following

periods:
1. For

cabin luggage, excepting

luggage that the passenger has in or

on the

(a)

(b)

(c)

vehicle:

The period during which
the cabin luggage is on
board the ship, including
the period in which the
cabin luggage is
transported onto or off the
ship;

The period during which
the cabin luggage is
transported by water from
land to the ship or
vice-versa, insofar as the
cost of such transport is
included in the fare or if
the wvessel used for this
auxiliary  transport has
been put at the disposal of
the passenger by the
carrier; and

The period which the
passenger  spends
marine terminal or station
Or On & quay or in or on
any other port installation,
msofar as the cabin
luggage has been taken
over by the carrier or its
servants or agents, and has
not yet been returned to the
passenger;

in a

2. For luggage other than the cabin
luggage referred to in number 1: the

period  between  the

luggage’s

having been taken owver by the
carrier on shore or on board and the
time of its re-delivery.
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§ 540 Haftung fiir andere

Der Beforderer hat em Verschulden seiner
Leute und der Schiffsbesatzung in gleichem
Umfang zu vertreten wie eigenes Verschulden,
wenn die Leute und die Schiffsbesatzung in

Ausubung

threr  Verrichtungen  handeln.

Gleiches gilt fir em Verschulden anderer
Personen, deren er sich bei der Aus filhrung
der BefOrderung bedient.

§

541 Haftungshochstbetrag bei

Personenschiden

Section 540 Responsibility for other
persons

The carrier must assume responsibility for the
fault or neglect of its servants and that of the
ship’s company to the same extent as if the
fault or neglect in question were its owm,
provided that its servants and the ship’s
company were acting within the scope of
their employment. This shall likewise apply
to any fault or neglect on the part of any other
person of whose services the carrier avails
itself in performing the carriage.

Section 541 Limit of liability for personal
injury

B 540 5 HEMAZ
=15

BREABREASE AR
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Eff —WERENBE
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RIR - FRLREINEEEH
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KAGELR °

E 418 BASBT
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(1) Die Haftung des Beforderers wegen Tod (1) The liability of the carrier for the death of (1) BiEAHE—IREHLT

oder Korperverletzung eines Fahrgasts ist
in jedem Fall auf einen Betrag von 400
000 Rechnungseinheiten je Fahrgast und
Schadenserzignis beschrinkt. Dies gilt auch
fiir den Kapitalwert einer als Entschidi
gung zu leistenden Rente.

{2) Abweichend von Absatz 1 ist die Haftung

des Befbrderers auf einen Betrag von 250
000 Rech nungseinheiten je Fahrgast und
Schadensereignis beschrinkt, wenn der Tod
oder die Kérperverlet zung auf einem der
folgenden Umstinde beruht:

1. Krieg, Biirgerkrieg,  Revolution,
Aufruhr, Aufstin den oder dadurch
veranlassten inneren Unruhen oder
feindlichen Handlungen durch oder
gegen eine Krieg fithrende Macht,

2. Beschlagnahme, Pfandung,
Verfugungs  beschrankung
Festhalten sowie deren Fol gen oder
dahingehenden Versuchen,

3. zuriickgelassenen Minen, Torpedos,
Bomben oder sonstigen
zuriickgelassenen Kriegswaffen,

4. Anschlagen wvon Terroristen oder
Personen, die die Anschlage boswillig
oder aus politischen Be weggriinden
begehen, und Mal3nahmen, die zur
Verhinderung oder  Bekampfung
solcher An schlage ergriffen werden,

Arrest,
oder

or physical injury to a passenger shall in
no case exceed 400,000 units of account
per passenger per loss event. Where
damages are awarded in the form of
periodical  income  payments, the
equivalent capital value of those
payments shall not exceed the said limit.
(2) In derogation from paragraph (1), the
liability of the carrier shall be limited to
the amount of 250,000 units of account
per passenger per loss event, if the death
or physical injury was due to any of the
circumstances set out below:
1. War, war,  revolution,
rebellion, insurrection,
strife arising therefrom, or hostile
acts by or against a belligerent

civil

or civil

power;

2. Seizure, attachment, arrest, restraint
of disposition, or detainment, as
well as the consequences thereof, or
any attempt thereat;

3. Derelict mines, torpedoes, bombs
or other derelict weapons of war;

4. Aftacks carried out by terrorists or
by persons acting on malice or for
political motives, as well as any
action taken to prevent or counter
such attacks;
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5. Einziehung und Enteignung.

5. Forfeiture and expropriation.

5. RAREUY -

(3) Bei Tod oder Korperverletzung mehrerer (3) If more than one passenger loses his life (3) 735 2 IBER T » 108

Fahrgastz  tritt bei Anwendung des
Absatzes 2 an die Stelle des darin
genannten  Betrages wvon 250 000
Rechnungseinheiten  je  Fahrgast und
Schadensercignis der Betrag von 340

Millionen Rechnungseinheiten je Schiff
und Schadensereig nis, wenn dieser Betrag
nmiedriger ist und unter den Geschidigten
im Verhiltnis der Hoéhe ihrer Ansprii che
und in Form einer einmaligen Zahlung
oder in Form von Teilzahlungen aufgeteilt
werden kann.

§ 542 Haftungshochstbetrag bei Gepiickund

(1

(2)

@)

“4

Verspitungsschiiden

Die Haftung des Beforderers wegen
Verlust, Beschadigung oder verspateter
Aushandigung  von Kabinengepack ist,
soweit Absatz 2 nichts Ab weichendes
bestimmt, auf einen Betrag von 2 250
Rechnungseinheiten je  Fahrgast
Beforderung beschrinkt.

Die Haftung des Beforderers wegen
Verlust, Beschidigung oder verspiteter
Aushandigung von Fahrzeugen,
einschlieBlich des in oder auf dem
Fahrzeug beférderten Gepacks, ist auf einen
Betrag von 12 700 Rechnungseinheiten je
Fahrzeug und je Beforderung beschrankt.
Die Haftung des wegen
Verlust, Beschidigung oder verspéteter
Aushindigung allen anderen als des in den
Absitzen 1 und 2 erwihnten Gepacks ist
auf enen Betrag wvon 3 375
Rechnungseinheiten je Fahrgast und je
Beforderung beschrénkt.

Soweit nicht Wertsachen betroffen sind, die
beim Beférderer zur sicheren
Aufbewahrung hinter legt sind, kénnen der
Beforderer und der Fahrgast vereinbaren,
dass der Beforderer einen Teil des
Schadens nicht zu erstatten hat. Dieser Teil
dart je doch bei Beschadigung eines
Fahrzeugs den Be trag wvon 330
Rechmungseinheiten und bei  Verlust,
Beschadigung oder verspateter
Aushandigung an  deren Gepicks den
Betrag von 149 Rechnungsein heiten nicht

und

Beforderers

or suffers physical injury in a situation
covered by paragraph (2), then the
liability amount of 250,000 units of
account per passenger per loss event set
out in paragraph (2) shall be replaced by
a liability amount of 340 million units of
account per ship per loss event, where the
latter amount is lower and can be
distributed pro-rata amongst the injured
parties, in proportion to their relative
claims, as a single, non-recurring
payment or as several partial payments.

Section 542 Limit of liability for physical
damage to luggage and damages due to
delays in the re-delivery of luggage

(1) Unless otherwise provided for in
paragraph (2), the liability of the carrier
for the loss of, physical damage to, or
delaved re-delivery of cabin luggage shall
be limited to the amount of 2,250 units of
account per passenger, per carriage.

(2) The liability of the carrier for loss of,
physical damage to or delayed re-delivery
of vehicles, including the luggage in or
on the wvehicle, shall be limited to the
amount of 12,700 units of account per
vehicle, per carriage.

(3) The liability of the carrier for loss of,
physical damage to or delayed re-delivery
of all other luggage items besides those
named in paragraphs (1) and (2) shall be
limited to the amount of 3,375 umts of
account per passenger, per carriage.

(4) Unless valuables deposited with the
carrier for safe-keeping are involved, the
carrier and the passenger may agree that
the camrier will be released from
providing compensation for a portion of
the damage. However, this portion may
not exceed the amount of 330 units of
account insofar as physical damage to a
vehicle is involved, or 149 units of
account insofar as the loss of, physical
damage to or delayed re-delivery of other
luggage items is involved.

German Maritime_Law 43

BB EZRER
THEZESE AE 2
BT EZHUR =R
—EEH 250,000 SLIRES
i ETREE  Sld&
B —E 340 BB
IRES(UENY » WRES
SAEME, - BEEREEIK
=R IRERERER
8 JEEESI N TR
FomfMLbBl AL
FIDED -

F s 5 TSR

BEREITERN
EHEFTRIER B
R

() BFE 2 ERBERARE

b EREAHB®EITES
Wik BEEERIRR TR
Bt ST  AEBHE
fii ik 5 & 8 S&
2,250 EOMRES (Y] -

BEALER 088
PELEE FRREITZE 2
* - BEHRERTEE
HEZET  TEEE—
ESEfER ARIESE 12,700 52
TREE{ -

(3 BEAEFEE 1 18R

8 2 I LIS 2 Efth
ITEZRE - BERR
BRESEEEF A~
BEslirEanEs
3,375 SOMRES (Y] -

SERMRTEEEAZ
EREI  BEARK
EEHEEEAS TR
R0 BERE-

BERESLD & 5
M2 EZHEFEE
330 sOMREE(L @ ¥HHEAME
ITEZRE - BERR
RS - Bk
B 149 SEIREEN -

#REI_ EEEFEEE —

RS ILEER2012)



Qbersteigen.

(5) Abweichend von den Absitzen 1 bis 4 hat
der  Beférderer  bei Verlust  oder
Beschadigung von Mobilitatshilfen oder
anderer Spezialausrustung, die von einem
Fahrgast mit eingeschrankter Mobi litat
verwendet wird, den
Wiederbeschaffungswert der betreffenden
Ausriistungen oder gegebenen falls  die

Reparaturkosten zu ersetzen.

§ 543 Zinsen und Verahrenskosten

Zinsen und Verfahrenskosten sind iiber die in
den § 538, 541 und 542 genannten Haftungs
hochstbetrige hinaus zu erstatten.

§ 544 Rechnungseinheit

Die in den § 538, 541 und 542 genannte Rech
nungseinheit ist das Sonderzichungsrecht des
In ternationalen Wahrungsfonds. Der Betrag
wird in Euro entsprechend dem Wert des Euro
gegenuber dem Sonderzichungsrecht am Tag
des Urteils oder an dem von den Parteien
vereinbarten Tag umge rechnet. Der Wert des
Euro gegenuber dem Son derziehungsrecht
wird nach der Berechnungsme thode ermittelt,
die der Internationale Wahrungs fonds an dem
betreffenden Tag fiir seine Operatio nen und
Transaktionen anwendet.

§ 545 Wegtall der Haftungsbeschrankung

Die in den § 541 und 542 sowie im Personenbe
forderungsvertrag vorgesehenen
Haftungshochst betrige gelten nicht, wenn der
Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung
zuriickzufithren ist, die vom Beftrderer selbst
entweder in  der Absicht, einen solchen
Schaden herbeizufithren, oder leicht tertig und
in dem Bewusstsein begangen wurde, dass em
solcher  Schaden Wahrscheinlichkeit
eintreten werde.

mit

(5) Notwithstanding the provisions
paragraphs (1) through (4), the carrier
must compensate  passengers  with
reduced mobility in the event of loss of,
or damage to, mobility equipment or
other specific equipment, by paving the
replacement value of the equipment
concerned or, where applicable, the costs
relating to repairs.

Section 543 Interest and costs of court
proceedings

Any interest charges and costs of court
proceedings must be reimbursed above and
beyond the limits of liability set out in
sections 538, 541 and 542.

Section 544 Unit of account

The “unit of account” referred to in sections
538, 541 and 542 is the Special Drawing
Right defined by the International
Monetary Fund. The relevant amount shall be
converted into euros based on the exchange
rate between the ewro and the Special
Drawing Right on the date of the judgment or
the date agreed upon by the parties. The
exchange rate between the ewro and the
Special Drawing Right shall be calculated in
accordance with the method of valuation
applied by the International Monetary Fund
m effect on the date in question for its
operations and transactions.

as

Section 545 Conduct barring limitation of
liability

The carrier shall not be entitled to the benefit
of the limits of liability set out in sections
541 and 542 and provided for in the contract
for the carriage of passengers and their
luggage insofar as the damage suffered
resulted from an act or omission of the
carrier, done with the intent to cause such
damage, or recklessly and with knowledge
that such damage would probably result.
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§ 546 Ausfithrender BefOrderer

(2)

@)

§

(M

@)

(3)

durch einen Dritten ausgefuhrt, der nicht
der Beftr derer ist, so haftet der Dritte
(ausfithrender Befor derer) fiir den Schaden,

der durch den Tod oder die
Korperverletzung eines Fahrgasts oder
durch  Ver lust, Beschadigung oder

verspiatete Aushandigung von Gepiick eines
Fahrgasts wihrend der vom aus tithrenden
Beférderer  durchgefuhrten  Betorderung
entsteht, so, als ware er der Beftrderer.
Vertragliche Vercinbarungen, durch die der
Beférderer seine Hattung erweitert, wirken
gegen den ausfithrenden Beforderer nur,
soweit er ihnen schriftlich zuge stimmt hat.
Der ausfithrende Beforderer kann alle Em
wendungen und Einreden geltend machen,
die dem Betérderer aus

Personenbeforderungs vertrag zustehen.

dem

Der Beforderer und der ausfihrende
BetOrde rer haften als Gesamtschuldner.

547 Haftung der Leute und der
Schiffsbesatzung
Wird einer der Leute des Beforderers oder

des ausfithrenden BetOrderers wegen Tod
oder Korperverletzung eines Fahrgasts oder
wegen Ver lust, Beschadigung oder
verspateter  Aushandigung von Gepack
eines Fahrgasts in Anspruch genom men, so
kann auch er sich auf die fiir den Beforde
rer oder
geltenden Einreden und
Hattungsbeschrankungen berufen, wenn er
in Ausubung seiner Verrichtungen gehan
delt hat. Gleiches gilt, wenn em Mitglied

den ausfithrenden Beférderer

der  Schiffsbesatzung  in  Anspruch
genommen wird.
Eine Berufung auf die

Haftungsbeschrankun gen nach Absatz 1 ist
ausgeschlossen, wenn der Schuldner selbst
vorsdtzlich oder leichtfertig und in dem
Bewusstsein gehandelt hat, dass em sol
cher Schaden mit Wahrscheinlichkeit
eintreten werde.

Sind fir den Schaden
Beférderer oder der ausfithrende Beférderer

sowohl  der

als auch eine der in Absatz 1 genannten

Section 546 Actual carrier

performed by a third party who is not the
carrier, that third party (actual carrier)
shall be liable, just as though it were the
carrier, for the damage caused by the
death of or physical injury to a passenger,
or by the loss of, physical damage to or
delaved re-delivery of passenger luggage
occurning in the course of the carriage as
performed by the actual carrier. Any
contractual arrangements whereby the
carrier expands its own liability shall
affect the actual carrier only if the actual
carrier has agreed to them in writing.

(2) The actual carrier may lodge any and all
objections and defences to which the
carrier is entitled under the contract for
the carriage of passengers and their
luggage.

(3) The carrier and the actual carrier shall be
liable jointly and severally.

Section 547 Liability of the carrier’s
servants and of the ship’s company

(1) If a claim is asserted against one of the
carrier’s or actual carrier’s servants for
the death of or personal injury to a
passenger, or for the loss of, physical
damage to or delayed re-delivery of
passenger luggage, such servant as well
shall be entitled to avail himself of the

and limitations of liability
applicable to the carrier or actual carrier,
provided the servant was acting within
the scope of his employment. The same
shall apply if such a claim is asserted
against a member of the ship’s company.

defences

(2) Recourse to the limitations of liability
pursuant to paragraph (1) shall be ruled
out if the liable party has acted
intentionally or recklessly and with
knowledge that such damage would
probably result.

(3) If the carrier or actual carrier shares joint
responsibility for causing the damage

with one of the persons mentioned in
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Personen verantwortlich, haften sie als
Gesamtschuldner.

§ 548 Konkurrierende Anspruche

Anspruche wegen Tod oder Korperverletzung
ei nes Fahrgasts oder wegen Verlust,
Beschadigung oder wverspiteter Aushandigung
von Gepack koén nen gegen den Befdrderer
oder den ausfithrenden Beftrderer nur auf der
Grundlage der Vorschriften dieses
Unterabschnitts geltend gemacht werden.

£ 549 Schadensanzeige

(1) Zeigt der Fahrgast dem Beférderer eine
Be schadigung oder einen Verlust seines
Gepécks nicht rechtzeitig an, so wird
vermutet, dass er das Gepack unbeschadigt
erhalten hat. Einer Anzeige bedart es
jedoch micht, wenn der Zustand des Ge
packs im Zeitpunkt seines Empfangs von
den Par teien gemeinsam festgestellt oder
gepruft worden ist.

(2) Die Anzeige ist rechtzeitig,
spatestens in folgendem Zeitpunkt erstattet
wird:

1. bei
Beschadigung von Kabinengepack im

wenn sie

aul3erlich erkennbarer

Zeitpunkt der  Ausschiffung des
Fahrgasts,
2. bei duBerlich erkennbarer

Beschadigung von an derem Gepack
als Kabinengepack im Zeitpunkt
seiner Aushandigung und

3. bei auBerlich nicht erkennbarer
Beschadigung von Gepick oder bei
dessen Verlust 15 Tage nach der
Ausschittung  oder  Aushandigung
oder nach dem Zeitpunkt, in dem die
Aushandigung hitte erfolgen sollen.

(3) Die Schadensanzeige bedarf der Texttorm.
Zur  Wahrung der Frist genugt dic
rechtzeitige Ab sendung.

paragraph (1), then said parties shall be
liable jointly and severally.

Section 548 Concurrent claims

F M8 1% A KERS

Claims in respect of the death of or personal [RE= A BT S IREITE
injury to a passenger, or for the loss of, B85 A2 {EMF HR
physical damage to, or delayed re-delivery of JE3% A BN EIREX A ES
luggage may be asserted against the carrier or (KA EINIER T 72 =M
actual carrier only on the basis of the BR{EIRLE -

provisions of the present Subchapter.

Section 549 Notice of damage

P 549 5 BEEA

(1) Should a passenger fail to notify the (1) WIKB=EERBERRE

carrier in due time that the passenger’s
luggage has been physically damaged or
lost, he shall be presumed to have
received the luggage undamaged. The
notice need not be given, however, if the
condition of the luggage has at the time
of its receipt been the subject of joint
SUIVEY Or inspection.

(2) The notice shall be deemed timely if
given within the following deadlines:

1. In the case of externally apparent
physical damage to cabin luggage:
the time of disembarkation;

2. In the case of externally apparent
physical damage to luggage other
than cabin luggage: the time of the
luggage’s  re-delivery to  the
passenger;

3. In the case of physical damage to
luggage that is not externally
apparent, or for lost luggage: fifteen
{15) davs after disembarkation or
re-delivery of the luggage, or after
the date on which the luggage
should have been re-delivered to
the passenger.

(3) Notice of physical damage must be given
in text form (a readable statement that is
permanently valid without a signature
having been applied). Timely dispatch of
the notice shall suffice for purposes of
compliance with the respective deadline.
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& 550
Schadensersatzanspruchen

Erloschen von

Em Schadensersatzanspruch wegen Tod oder
Korperverletzung eines Fahrgasts oder wegen
Ver lust, Beschadigung oder verspateter
Aushandigung von Gepack erlischt, wenn er
nicht innerhalb einer der folgenden Fristen
gerichtlich geltend gemacht wird:

1. drei Jahre, gerechnet von dem Tag, an
dem der Glaubiger von dem Tod oder
der Korperverlet zung oder von dem
Verlust, der Beschadigung oder der
verspateten Aushandigung Kenntnis
erlangt hat oder normalerweise hatte
erlangen milssen, oder

2. finf Jahre, gerechnet von dem Tag,
an dem die Ausschiffung des
Fahrgasts erfolgt ist oder Thatte
erfolgen sollen, je nachdem, welches
der spatere Zeitpunkt ist.

§ 551 Abweichende Vereinbarungen

Soweit in § 542 Absatz 4 nichts Abweichendes
bestirnmt ist, ist jede Vereinbarung unwirksam,
die vor Eintritt des Ereignisses getroffen wird,
das den Tod oder die Korperverletzung des
Fahrgasts oder den Verlust, die Beschadigung
oder die verspatete Aushandigung seines
Gepacks verursacht hat, und durch die die
Haftung wegen Tod oder Korperver letzung
des  Fahrgasts oder  wegen  Verlust,
Beschiadigung oder verspiteter Aushindigung
seines Gepacks ausgeschlossen oder
eingeschrankt wird.

§552 Pfandrecht des Beforderers

(1) Der Beférderer hat fiir seine Forderung
auf  das Beforderungsentgelt em
Pfandrecht an dern Gepéck des Fahrgasts.

(2) Das Ptandrecht besteht nur, solange das
Gepack zuriickbehalten oder hinterlegt ist.

Section 550 Lapse of claims to

compensation of damages

A claim for compensation of damages in

respect of the death of or personal injury to a

passenger, or in respect of the loss of,

physical damage to, or delayed re-delivery of
luggage shall lapse unless it is asserted before

a court of law within one of the periods set

out below:

1. Three (3) years from the date on which
the claimant becomes aware of the death
or personal injury, or of the loss of]
physical damage to, or delayed
re-delivery of luggage, or from the date
on which the claimant should have

become aware under normal
circumstances; or
2. Five (5) years from the date of

disembarkation or from the date when
disembarkation should have taken place,
whichever is later.

Section 531 Divergent agreements

Unless otherwise provided for in section 542
(4, any agreement which rules out or limits
liability for the death of or personal injury to
a passenger, or for the loss of, physical
delayed re-delivery of
passenger luggage, shall be invalid insofar as
it was made prior to the event that caused the
death of or personal injury to a passenger or
the loss of, physical damage to or delayed
re-delivery of passenger luggage.

damage to or

Section 552 Carrier’s lien

(1) To secure its claim to the fare, the carrier
shall have a lien on the passenger’s
luggage.

(2) The lien shall continue in force only as
long as the luggage is retained or
deposited.
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Dritter Abschnitt Chapter 3 Charter contracts for ships F£=5 A0EREEYN
Schiffsiiberlassungsvertriige

Erster Unterabschnitt Schiffsmiete Subchapter 1 Chartering a ship F£—80 fAeER
8553 Schiffsmietvertrag Section 553 Bareboat charter contract F 353 15 JEANBERLE

M

(1) Durch den Schiffsrnietvertrag (Bareboat (1) A bareboat charter contract obliges the (1) JA¥HTEALEEH - Al
Charter) wird der Vermieter verpflichtet, owner to let a certain sea-going ship FAEERER—HEHE
dern Mieter em  bestimmtes Seeschiff without company to the charterer, and to LI 2 555 o T B HE YER
ohne Besatzung zu iiber lassen und ihm den allow the charterer the use of this ship AFEA - BAFFI R
Gebrauch dieses Schiffes with rend der during the charter period. AR R AR s
Mietzeit zu gewidhren. AAn -

(2) Der  Mister  wird verpflichtet, die (2) The charterer shall be obliged to pay the (2) YSRUEF A JESZ{T 1%
vereinbarte Miete zu zahien. Die Miete ist charter rate agreed. Unless otherwise AL - FRNEaiRE
mangels  anderer Ve  reinbarung agreed, the charter rate is to be paid in g EEEFEETEN
haibmonatlich im Voraus zu entrichten. advance on a fortnightly basis. Z o

(3) Die Vorschritten dieses Unterabschnitts (3) The provisions of the present Subchapter (3) A& Ei#RE{2HME A3
gel ten, wenn der Mieter den Vertrag shall apply insofar as the charterer FFH A SRS SRR R 22
abschiieBt, urn das Schiff zurn Erwerb concludes the charter party for the ZLNE TR RER
durch Seefahrt zu betreiben. Betreibt der purposes of operating the ship to pursue SR AIEE
Mieter kein Handeisgewerbe im Sinne von marine navigation as a gainful economic B EY o G0FFE A IERL
§ 1 Absatz 2 und ist seine Firma auch activity. If the charterer does not carry on B 1IBR _BESEZS
nicht nach § 2 in das Handelsregister a trade in the sense as defined by section NABEER 2T » B
eingetragen, so sind in Ansehung des 1 (2), and if the charterer’s company FEA RBIBARNE 218
Schiffsrnietvertrags auch in soweit die name has not been entered in the BEEEE AlETE
Vorschriften des Ersten Abschnitts des Commercial Register pursuant to section SIRE —EIRTEF
Vierten Buches erginzend anzuwenden; 2, then the provisions set out in Chapter 1 BYCHFRIENZ d
dies gilt jedoch nicht fiir die §348 bis 350. of Book 4 shall apply as a subsidiary EIR Ok 5B 348 1F

source of law to the bareboat charter FE 350 HRREEAES
contract; this shall not apply to the Z o

provisions of sections 348 through 350,

however.

§ 554 Ubergabe und Ruckgabe des Schiffes. Section 554 Turning over and returning 55 354 ££ Z2f) - =R
Lnstandhaltung the ship; maintenance BHERES

(1) Der Vermieter hat dern Mieter das Schift (1) The owner must turn the ship over to the (1) RBSEDFTE A JERSFTHEEE
zur vereinbarten Zeit am vereinbarten Ort charterer at the time and location agread, BB B b EL 0 FES
in einern zurn vertragsgerni(3en Gebrauch in a condition suitable for the B SRR R
geeigneten Zustand zu tibergeben. contractually agreed use. A A0 27 Ao A6 An D

A=

(2) Der Mieter hat das Schiff wihrend der (2) For the duration of the charter period, the (2) JARARTE FHHEARS - B
Miet zeit in einern zumn vertragsgermnaBen charterer must maintain the ship in a A TEMEEANIO YR
Gebrauch ge eigneten Zustand zu erhalten. condition suitable for the contractually ST EER 2
Nach Beendigung des Mietverhiltnisses ist agreed use. Upon the charter relationship B o RIEMBERIES
er verpflichtet, das Schiff in dernselben ending, the charterer must return the ship B - ii0RE A EEE
Zustand unter Beriicksichtigpung  der in the same condition, with due account S ETHMRB AR
Abmitzung  infolge  vertragsgemal3en being taken of the wear and tear resulting = o BEIDEME EET

Gebrauchs zu riickzugeber. from use in accordance with the terms of  SEFMELHERFEZ
contract. FREFEE-
German Maritime _Law 48 #A FERIEHE
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§ 555 Sicherung der Rechte des Verrnieters

Der Mieter hat die Rechte des Verrmeters

gegeniiber Dritten fiir den Vermieter zu
sichern.

§556 Kiindigung

Em auf unbestimmte Zeit eingegangencs

Miet verhiltnis kann spitestens am ersten
Werktag einer Woche zum Ablauf des
folgenden Sonnabends ge kiindigt werden. 1st
dic Miete nach Monaten oder langeren
Zeitabschnitten bernessen, ist die ordent liche
Kundigung zum Ablauf eines Kalenderviertel
jahrs zuldssig.

Zweiter Unterabschnitt Zeitcharter

§ 557 Zeitchartervertrag

{1) Durch den Zeitchartervertrag wird der Zeit
vercharterer verpflichtet, dem Zeitcharterer
zu dessen Verwendung em  bestimmtes
Seeschiff mit Be satzung auf Zeit zu
tiberlassen und mit diesern Schift Giiter
oder Personen zu beftrdern oder an dere
vereinbarte Leistungen zu erbringen.
Der Zeitcharterer wird verpflichtet,
verein barte Zeitfracht zu zahien.

Die Vorschriften dieses Unterabschnitts
gel ten, wenn der Zeitcharterer den Vertrag
abschliel3t, wn das Schiff zum Erwerb
durch Seefahrt zu betrei ben. Betreibt der
Zeitcharterer kein Handelsge werbe m
Sinne von § 1 Absatz 2 und ist seine Firma
auch nicht nach § 2 in das Handeisregister
cingetragen, so sind in Ansehung des
Zeitcharter vertrags auch insoweit die
Vorschriften des Ersten Abschnitts des
Vierten Buches erganzend anzu wenden,
dies gilt jedoch nicht fiir die § 348 bis 350.

(2) die

@)

Section 555 Safeguarding the ownmer’s 55 555 £ BSAOPTEA
rights ERIZRE

WA ARE = A2
K o BAEAETLARE o

The charterer must safeguard the rights of the
owner vis-a-vis third parties.

Section 556 Termination % 356 f% ﬁ 1E
EARRERENTRA
AR —EEAR R
BHE - TELD 2R RR
LE-ymEREERE RS
AERSIHALMNE H
KBR=—EEARNZCE
EF  RIEKZKELE -

The charter relationship may be terminated at
the latest effective midnight of any given
Saturday by giving one week’s notice by the
first workday of the preceding week. If the
charter contract calls for charter rate to be
paid monthly or at longer intervals, then it
shall be possible to terminate the charter
party in accordance with normal procedure
giving notice of three months to the end of a
calendar quarter.

Subchapter 2 Time charter

F8 SmbFEM
$ 557 1 SmbrEMsEE

“

Section 537 Time charter contract

I

(1) A time charter contract obliges the owner
to let a certain sea-going ship and its
company to the time charterer, for its use,
for a certain period of time, and to carry
goods or passengers on this ship or to
render other services as may have been
agreed.

(2) The time charterer is under obligation to
pay the hire agresd.

(3) The provisions of the present Subchapter
shall apply if the time charterer concludes
the time charter contract for purposes of
operating the ship to pursue marine
navigation as a gainful economic activity.
If the time charterer does not carry on a
trade in the sense as defined by section 1
(2), and if the time charterer’s company
name has not been entered in the
Commercial Register pursuant to section
2, then the provisions set out in Chapter 1
of Book 4 shall apply as a subsidiary
source of law to the time charter contract;
this shall not apply to the provisions
under sections 348 through 350, however.
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§ 558 Beurkundung

Jede Partei des Zeitchartervertrags kann die
schriftliche Beurkundung dieses Vertrags verlan
gen.

£559 Bereitstellung des Schiffes

(1) Das Schiff ist
verein barten Zeit am vereinbarten Ort in
ginern zurmn  vertragsgermndiden Gebrauch
geeigneten Zustand bereitzusteilen.

(2) 1st vereinbart, dass das Schiff zu einem
be stimmten Termin oder innerhaib einer
bestimmten Frist bereitgestellt werden soil,
30 kann der Zeit charterer ohne Fristsetzung
vorn Vertrag zuriicktre ten, wenn die
Vereinbarung nicht erfiiiit  wird oder
offensichtlich ist, dass sie nicht erfiiilt
werden wird.

demn  Zeitcharterer zur

§ 560 Erhaltung des
Zustands des Schiffes

vertragsgemallen

Der Zeitvercharterer hat das Schiff wihrend
der Dauer des Zeitchartervertrags in einem zum
ver tragsgemaBen  Gebrauch  geeigneten
Zustand zu er halten. Er hat insbesondere dafir
zu sorgen, dass das Schiff seetuchtig und,
wenn das Schiff zur Be farderung von Giitern
verwendet wird, ladungs tuchtig ist.

§ 561 Verwendung des Schiffes

(1) Der Zeitcharterer bestimmt iber die
Verwen dung des Schiffes. Er st
verpflichtet, mit der gebo tenen Sorgfalt
einen sicheren Hafen oder Liegeplatz
auszuwihlen, wenn er den Zeitvercharterer
an weist, einen bestimmten Hafen oder
Liegeplatz anzulaufen.

Section 538 Time charter party

Each of the parties to the time charter
agreement may demand that the agreement be
recorded in writing (time charter party).

Section 559 Provision of the ship

(M

2

The ship must be put at the disposal of
the time charterer at the time and location
agreed, in a condition suitable for the
contractually agreed use.

If it has been agreed that the ship is to be
made available at a certain date or within
a certain period, then the time charterer
may rescind the charter contract, without
setting any deadline, if the charter
contract is not complied with, or if it
becomes obvious that it will not be
complied with.

Section 560 Maintenance of the ship in

contractually agreed condition

For the duration of the time charter contract,
the owner must maintain the ship in a
condition suitable for the contractually agreed
use. In particular, the owner must ensure that
the ship is seaworthy and, insofar as the ship
is to be used to carry goods, that it is also in
cargoworthy condition.

Section 561 Use of the ship

(M

The time charterer shall determine the use
of the ship. Insofar as the time charterer
instructs the owmer to navigate to a
specific harbour or berth, it shall be
incumbent on the time charterer to
exercise proper care in choosing a safe
harbour or berth.

(2) Der Zeitvercharterer ist fiir die Fuhrung (2) The owner shall be responsible for

und die sonstige Bedienung des Schiffes
verantwort lich.

steering and otherwise operating the ship.

(3) Der Zeitcharterer ist berechtigt, das Schiff (3) The time charterer shall have the right to

an einen Dritten zu verchartern.

charter out the ship to third parties.
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§ 562 Unterrichtungspflichten

Zeitvercharterer

und  Zeitcharterer  sind

verpflich tet, sich gegenseitig tiber alle das
Schift und die Reisen betreffenden Umstinde
von Bedeutung zu unterrichten.

§563 Verladen und Laschen

(M

(2)

Der Zeitcharterer hat, wenn das Schiff zur
Beforderung von Gitern verwendet wird,
diese zu verladen und zu [Oschen.

Der Zeitvercharterer hat dafir zu sorgen,
dass die Verladung die Seetiichtigkeit des
Schiffes nicht beeintrachtigt.

§ 564 Kosten fiir den Betrieb des Schiffes

Section 562 Notification obligations £ 362 1 BHER
The owner and the time charterer must notify ASARFT A A B SHEFRE A
each other of any and all significant FEAS RO RIIE AR 2T
circumstances concerning the ship and the AT EEEENB A
H e

voyage.
Section 563 Loading and discharge of 55 563 15 S EEH
goods

(1) If the ship is to be used to carry goods, (1) WANHRERRESHE
the time charterer shall be responsible for ¥ mgFEAEES

loading and stowing the goods on board el e =
and also for discharging them from the B LR8I -
ship.

must ensure that leading and (2) FRIFEM AEEREN

LEl ChRHEEEE
IERALDZ B

stowing the goods on board the ship does
not impair its seaworthiness.

Section 564 Costs of operating the ship

$ ‘25';54 £ ASRBIRIERY

(1) Der Zeitvercharterer hat die fixen Kosten (1) The owner is to bear the fixed cost of (1) MS#OFTHE ATESE A

(2)

des Schiffsbetriebs zu tragen, insbesondere
die Kosten der Besatzung, Ausrmstung,
Unterhaltung und Ve
Schiffes.

Der Zeitcharterer hat die variablen Kosten
des Schiffsbetriebs zu tragen, insbesondere
Hafen gebQhren, Lotsengelder,
Schiepperhilfen und Pri mien fiir eine

rsicherung  des

weiter gehende Versicherung des Schiffes.
Der Zeitcharterer hat ferner den fir den
Betriecb  des  Schiffes  erforderlichen
Treibstoff in handelsiiblicher Qualitit zu
beschaffen.

8565 Zeitfracht

(1

@)

Die Zeitfracht ist mangels anderer
Vereinba rung haibmonatlich im Voraus zu
zahien.

Die Pflicht zur Zahiung der Zeitfracht
entfillt fiir die Zeit, in der das Schiff
infolge wvon Mangeln oder sonstigen
Umsténden, die dem Risikobereich des
Zeitvercharterers zuzurechnen sind, dem
Zeit charterer nicht zur vertragsgemal3en
Verwendung zur Verlugung steht. 1st die
vertragsgemar3e Ve rwendung des Schiffes
gemindert, eine  ange

ist meassen
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(2) The time charterer is to bear the variable
cost of operating the ship, specifically
port charges, pilotage charges, tug
assistance charges, and the premiums for
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insurance of the ship providing a greater
scope of cover. Furthermore, the time
charterer is to procure the fuel required
for operating the ship; such fuel must be
of commercial quality.

Section 565 Hire

$ 56315 B

(Iy DR EMRE  ASE
DIEERERENZ -

(1) Absent an agreement otherwise, the hire
is to be paid in advance on a fortnightly
basis.

(2) The obligation to pay the hire shall not
apply to any periods in which the ship is

(2) 2B Ry
Ao IR BUALAEAT B A

unavailable to the time charterer for the fEaE 7 Hinlln mE
coniractually agreed wuse due fo 3G AR AGE A RN
deficiencies or other circumstances FIEE R Z{TAER
within the sphere of risks to be borne by TS - WA EES
the owner. If the ship cannot be used to PIE R FTRE L
the full extent contractually agreed, a FH ELN AR
reasonably reduced hire shall be payable. F LI E B0 -
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herabgesetzte Zeitfracht zu zahien.

§ 566 Pfandrecht des Zeitvercharterers

Section 566 Owner’s lien

£ 566 15 ASRFTEA
BE#

(1) Der Zeitvercharterer hat fiir seine Forderun (1) To secure its amounts receivable under (1) #S#OFTHE A FLERITIEM

(2)

(3)

gen aus dem Zeitchartervertrag em
Pfandrecht an den an Bord des Schiffes
befindlichen Sachen em schliel3lich des
Treibstoffs, soweit diese Sachen im
Eigentum des Zeitcharterers stehen. Die fiir
den gutglaubigen Erwerb des Eigentums
geltenden § 932, 934 und 935 des

Burgerlichen  Gesetzbuchs sind  nicht
anzuwenden.
Der Zeitvercharterer hat ferner fiir seine

Fo rderungen aus dem Zeitchartervertrag
em Pfand recht an den Forderungen des
Zeitcharterers aus von diesem
abgeschlossenen Frachtund Unte
rzeitchartervertragen, die mit dem Schiff
erfillt wer den. Der Schuidner der
Forderung kann, sobald er Kenntnis von
dem Pfandrecht hat, nur an den Zeit
vercharterer leisten. Er ist jedoch zur
Hinterlegung berechtigt, solange ihm der
Zeitcharterer das Pfandrecht nicht anzeigt.

Abweichend von den Absitzen 1 und 2 hat
der Zeitvercharterer kein Pfandrecht fiir

kiinftige Entschadigungsforderungen sowie
fur nicht fillige Anspriiche auf Zeitfracht.

£ 567 Pflichtverletzung

Verletzt eine Partei des Zeitchartervertrags eine
Pflicht aus diesem Vertrag, so bestimmen sich
die Rechtsfolgen nach den aligemeinen fiir
Schuidver haltnisse geltenden Vorschriften des

Burgerlichen Gesetzbuchs,

soweit nicht in

diesem Unterab schnitt etwas anderes bestimmt

1st.

the time charter contract, the owner shall
have a lien on the property on board the
ship, including the fuel, insofar as such
property is owned by the time charterer.
The provisions governing the acquisition
of ownership in good faith under Sections
932, 934 and 935 of the Civil Code
(B gerliches Gesetzbuch, BGB) shall
not apply.

(2) To further secure its amounts receivable
under the time charter contract, the owner
shall also have a lien on the time
charterer’s amounts receivable under the
freight and sub-time charter contracts
which the latter has concluded and
intends to fulfil using the ship. Once the
debtor of an amount receivable owed to
the time charterer becomes aware of the
owner’s lien, the debtor may make
payment only to the owner. However, the
debtor shall be entitled to deposit the
amount in question until such time as the
charterer notifies it of the lien.

(3) Notwithstanding the provisions under
paragraphs (1) and (2), the owner shall
have no lien to secure any future claims
to compensation, nor shall the owner
have any lien to secure any hire
receivable but not vet due for payment.

Section 567 Breach of duties

Unless stipulated otherwise in the present
Subchapter, the legal consequences of a
party’s breach of its duties under a time
charter contract shall be determined by the
general provisions governing obligations
made in the Civil Code (B gerliches
Gesetzbuch, BGB).
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§ 568 Zuriickbehaltungsrecht

Der Zeitvercharterer kann die von ihm geschul
deten Leistungen, einschlieBlich der Einnahme
Gut Ausstellung
Konnossementen, ver weigern, solange der
Zeitcharterer  einen  falligen Anspruch
Zeitfracht nicht erfiillt.

von und  der von

£569 Ruckgabe des Schiffes

{1) Nach Beendigung des
Vertragsverhiltnisses hat der Zeitcharterer
das  Schift am  vereinbarten  Ort
zurckzugeben.

(2) Wird das Vertragsverhiltnis durch eine
aul3erordentliche Kiindigung beendet, so
hat der Zeit charterer abweichend wvon
Absatz 1 das Schift dort zuriickzugeben,
wo es sich in dem Zeitpunkt befin det, in
dem die Kindigung wirksam wird. Die
Partei, die Grund fir die
aul3erordentliche Kundigung zu vertreten
hat, hat jedoch der anderen Partei den
durch die vorzeitige Beendigung des
Vertragsver héltnisses entstandenen
Schaden zu ersetzen.

den

Vierter Abschnitt Schiffsnotlagen
Erster Unterabschnitt Schiffszusammenstol3

§ 570 Schadensersatzpflicht

m Falle ecines Zusammenstol3es von
Seeschiffen haftet der Reeder des Schiffes, das
den Zusam menstol3 verursacht hat, fiir den
Schaden, der durch den Zusammenstol3 an
dem anderen Schiff und den an Bord der
Schiffe befindlichen Personen und Sachen
verursacht wurde. Die Ersatzpflicht tritt jedoch
nur em, wenn den Reeder jenes Schiffes oder
eine in § 480 genannte Person em Verschul
den trfft.

$ 571 Mitverschulden

(1) Sind die  Reeder  mehrerer

Section 568 Right of retention

The owner may refuse performance of its
obligations, including the loading and
stowing of goods on board and the issuance
of bills of lading, for as long as the charterer

auf is in default with regard to a hire amount that

is due and payable.

Section 569 Return of the ship

(1) Upon the contractual relationship ending,
the time charterer must return the ship at
the location agreed.

(2) If the contractual relationship ends due to
its being terminated without notice, then,
In derogation from paragraph (1), the
time charterer must return the ship at
whatever location it happens to be once
the termination takes effect. However, the
party responsible, by its fault or neglect,
for causing the agreement to be
terminated  without  notice  must
compensate the other party for any

damages resulting from premature
termination of  the contractual
relationship.

Chapter 4 Ship’s emergencies
Subchapter 1 Collision of ship

Section 570 Obligation to compensate for
damages

Where a collision occurs between sea-going
ships, the Reeder of the ship causing the
collision shall be liable for the damage
caused to the other ship and to the persons
and property located on board on either or
both of the ships. However, such obligation

to compensate for damages shall arise only if

fault or neglect is attributable to the Reeder

of the ship causing the collision, or to one of

the persons referred to in section 480.

Section 571 Contributory fault
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ZusammenstoB  beteiligter  Schifte  zumn
Schadensersatz  verpflichtet, so bestimrnt
sich der Umfang des von einem Ree der zu
leistenden Ersatzes nach dern Verhiltnis
der Schwere seines Verschuldens zu dern
der anderen Reeder. Kann em  soiches
Verhéltmis nicht festge setzt werden, so
haften die Reeder zu gleichen Tei len.

(2) Abweichend wvon Absatz 1 haften die
Reeder mehrerer am  ZusammenstoB
beteiligter Schiffe fir den Schaden, der
durch den Tod oder die Kdrper verletzung
einer an Bord befindlichen Person ent steht,
als Gesarntschuldner. rmn Verhaltnis zueinan
der sind die Reeder nach Mal3gabe des
Absatzes 1 verpflichtet.

§ 572 Fernschadigung

Fugt em  Schiff durch Ausfihrung oder
Unterlas sung eines Mandvers oder durch
Nichtbeachtung einer Schifffahrtsregel einern
anderen Schiff oder den an Bord der Schiffe
befindlichen Personen oder Sachen einen
Schaden zu, ohne dass em Zusam menstoB
stattfindet, so sind die § 570 und 571
entsprechend anzuwenden.

§ 573 Beteiligung eines Binnenschiffs

Die Vorschriften dieses Unterabschnitts sind
ent sprechend anzuwenden, wenn an dern
Unfall em Binnenschiff beteiligt ist.

Zweiter Unterabschnitt Bergung

& 574 Pflichten des Bergers und sonstiger
Personen

(1) Berger ist, wer folgenden Schiffen oder
Vermogensgegenstanden Hilfe leistet:

1. einem in Sesgewassern in Gefahr

befindlichen Seecoder Binnenschiff
oder sonstigen Verm
Ogensgegenstand,
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a collision are obligated to compensate
for damages, the scope of compensation
that a given Reeder must pay shall be
determined by the degree of the fault or

neglect of that Reeder in proportion to the 2 o WIEEE R Bl
fault or neglect of the other Reeder. If it is LEBE ZHHE B
not possible to determine the degree of BHBTEAREED
the tespective faults or neglects, then the B EBEST -

liability of all Reeder concerned shall be
apportioned equally.

(2) In derogation from paragraph (1), the (2) TETERE 1 IBETR
Reeder of several ships involved in a BIERT S REs
collision shall be lable jointly and A2 88A0FTE AJE EFT
severally for damages caused by death of Bl EABZIHT RIE
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or personal injury to a person on board.
In their relation inter se, the scope of the
compensation to be paid by each Reeder
shall be determined in accordance with

paragraph (1).

Section 572 Damage without collision

F 512 & IEEaENE
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If a ship, either by the execution or J0RMAASITSRREIT
non-execution of a manceuvre, or by the FRBTFAITIRE| B+
non-observance of a navigation rule, causes EFA-RILE / {DISR{RALEY
damage to another ship, or to the persens or i F A ESi¥W R 28 %
property on board that ship, without a [F: 55 570 & &E 571 1E8
collision taking place, then sections 570 and E¥EFE7 °

571 shall be applied mutatis mutandis.

Section 573 Involvement of an inland 55 573 £ & A0RG
waterway vessel A2 fibiE

FETRGE SR A TR

R ER S ¢

The provisions of the present Subchapter are
to be applied mutatis mutandis if an inland
waterway vessel is involved in the accident.

Subchapter 2 Salvage

$E BEEN

Section 574 Duties of the salvor and of §5 574 4§ FYEBHA BH
AT

other persons

(1) A “salvor” shall be defined as a party that (1) ~"RENA HRIEEST FU8L
goes to the aid of the following ships or DSV E MBI E R AN

other property: AL
1. A seagoing ship or inland 1. ERBLERY
waterway vessel or other property S EE A 2K B A
that is in danger at sea; Sy A E
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(2)

(3)

4

2. einem in Binnengewassern in Gefahr
betindlichen Seeschiff oder

3. einem in Binnengewdssern in Gefahr
befind lichen Binnenschiff oder
sonstigen Vermogen sgegenstand,
wenn ihm von einem Seeschiff aus
Hilfe geleistet wird.

Als Schiff im Sinne von Absatz 1 ist auch
em schwimmendes Geriit oder
schwimmfahiges Bau werk anzuschen.

Vermogensgegenstand im Sinne von Absatz
1 ist auch em gefahrdeter
Anspruch auf Fracht. Nicht als Schiff oder
Vermogensgegen stand 1m Sinne von
Absatz 1 gelten dagegen
1. eine auf Dauer und absichtlich an der
KOste oder am Ufer befestigte Sache
sowie
oder schwimmmende
Plattforrn oder eine der Kiiste
vorgelagerte  bewegliche  Bohrein
richtung, die sich zur Ertorschung,
Ausbeutung oder Gewinnung
rnineralischer des
Meeresbodens vor Ort imn Einsatz
befindet.
Der Berger ist gegeniiber den Eigentiimern
des  Schittes sowic der sonstigen
Vermogensge genstinde, denen er Hilfe
leistet, verpflichtet, die Leistung mit der
gebotenen Sorgfalt durchzutithren, andere
Berger urn Unterstiitzung zu bitten, wenn
die dies bei vernunftiger
Betrachtungs weise erfordern, und das
Eingreifen anderer Berger hinzunehmen,
wenn von dern Schiffer oder Kapitéin oder
dem Eigentiimer des in Gefahr befindlichen
Schiffes oder dem Eigentumer des
sonstigen fahr  befindlichen
Vermogensgegenstands verniinf tigerweise
darum ersucht wird.
Der Eigentumer und der Schiffer oder
Kapitin ecines in Gefahr befindlichen
Schiffes sowie der Ei gentiimer eines
sonstigen Gefahr  befindlichen
Vermogensgegenstands  sind  gegenuber
dem Ber ger verpflichtet, mit diesem
withrend der Bergungs maflnahmen in jeder
Hinsicht zusammenzuarbeiten. Wurde das
Schiff oder em sonstiger Vermogensge
genstand in Sicherheit gebracht, so sind die
in Satz 1 genannten Personen auf
verniinftiges Ersu chen des Bergers auch
verpflichtet, das Schiff oder den sonstigen

2. emne feste

Ressourcen

Umstinde

in Ge

in

2. A sea-going ship that is in distress
in inland waters; or

3. An inland waterway vessel or other
property that is in danger in inland
waters, insofar as the assistance is
provided from a sea-going ship.

(2) The term “ship™ as used in paragraph (1)
shall also cover floating equipment or a
floating structure. The term “property™ as
used in paragraph (1) shall also cover a
jeopardised claim to freight. However,
the following shall not be deemed a ship
or other property within the meaming of
paragraph (1}:

1. An object attached permanently and
intentionally to the shoreline;

2. A fixed or floating platform, or a
mobile offshore drilling rig, such
platform or rig being engaged on
site in the exploration, exploitation
or production of sea-bed mineral
resources.

(3) The salvor shall owe the following duties
to the owner of the ship or other property
to which it renders assistance: to carry
out the operations with due care; to seek
assistance from other salvors whenever
circumstances reasonably require; and to
accept the intervention of other salvors
when reasonably requested to do so by
the skipper, master or owner of the ship
in distress, or by the owner of the other
property in danger.

(4) The owner and the skipper or master of a
ship in distress, as well as the owner of
the other property in danger shall owe a
duty to the salvor to co-operate in every
regard with the salvor during the course
of the salvage measures. Once the ship or
other asset has been brought to a place of
safety, the persons listed in the first
sentence shall be obliged to accept
re-delivery of the ship or of the other
property upon being reasonably requested
to do so by the salvor.
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Vermogensgegenstand zuriickzu nehmen.

§ 575 Verhiitung oder Begrenzung von Section 575 Prevention or minimisation of 35 575 45 HIRISIEE

(1

@)

Urnweltschaden

damages to the environment

2B LE R R

Der Berger ist gegenuber dem Eigentiimer (1) The salvor shall owe a duty to the owner (1) MENATS B 5228 AT

des in Gefahr befindlichen Schiffes sowie
gegen liber dern Eigentilrner eines sonstigen
in Gefahr befindlichen
Vermogensgegenstands verpflichtet,
wihrend der BergungsmaBnahrnen die
gebotene  Sorgfalt  anzuwenden, um
Umnweltschidden zu ver hiiten oder zu
begrenzen. Die gleiche Pflicht trifft den
Eigenturner und den Schiffer oder Kapitan
des in Gefahr befindlichen Schiffes sowie
den Eigentil mer eines sonstigen in Gefahr
befindlichen  Verrn  6gensgegenstands
gegenilber dem Berger. Eine abweichende
Vereinbarung ist nichtig.

Em Umweltschaden ist eine erhebliche
physi sche Schadigung der menschlichen
Gesundheit oder der Tierund Pflanzenwelt
des Meeres oder der Meeresressourcen in

Kiistemund  Binnenge  wassern  oder
angrenzenden — Gebieten, die  duwrch
Verschmutzung,  Verseuchung,  Feuer,

Explosion oder dhnliche schwerwiegende
Ereignisse verur sacht wird.

£ 576 Bergelohnanspruch

(1

@)

(3)

Sind die BergungsmaPBnahmen erfolgreich,
hat der Berger einen Anspruch aut Zahlung
eines Bergelohns. Der Anspruch besteht
auch dann, wenn sowohl das geborgene
Schiff als auch das Schiff, von dem aus die
Bergungsmal3nahmen durchgefithrt
wrden, demselben Eigentumer geho ren.
Der Bergelohn umfasst zugleich den Ersatz
der Aufwendungen, die zum Zweck des
Bergens  gemacht Nicht
Bergelohn enthalten sind Kosten und
Gebithren der Behérden, zu ent richtende
Zolle und sonstige Abgaben, Kosten der
Aufbewahrung, Erhaltung, Abschatzung
und Veriu r13erung der geborgenen
Gegenstande (Bergungs kosten).

wurden. im

Zur Zahlung des Bergelohns und der Ber
gungskosten sind der Schiffseigentumer

of the ship or of the other property in
danger which it is assisting to exercise
due care in performing the salvage
measures so as to prevent or minimise
damage to the environment. The owner
and the skipper or master of the ship in
distress, as well as the owner of the other
property in danger, in turn shall owe the
same duty to the salvor. Any arrangement
made in derogation herefrom shall be null
and void.

(2) The term “damage to the environment”
shall be defined as substantial physical
damage to human health or to marine life
or resources in coastal or inland waters or
areas adjacent thereto, caused by
pollution, contamination, fire, explosion,
or similar major incidents.

Section 576 Right to a reward

(1) Insofar as salvage measures prove
successful, the salvor shall be entitled to
receive payment of a salvage reward.
This claim shall arise notwithstanding
that the salved ship and the ship
undertaking the salvage measures belong
to the same owmner.

(2) The salvage reward shall also comprise
reimbursement of expenses incwred in
the salvage measure. The following shall
not be included in the salvage reward:
any costs and fees charged by
government authorities; any customs
duties and other dutics payable; the costs
of warchousing, preserving, appraising,
and selling the salved property (costs of
salvage).

2)

2

B A REMEHES
M2 AR A TENMESE
o+ R bR
SO HIRIBEOEE -
SEME 2 TE AR
REEHMZHRIY 2P
BAHMEI AR ER
B2 BT - HaERL

RERIECHREA
IR IEREE CEAEYD
Foasiie = R AR IR
mBE.ETER
EER S INR N N IR
SFEE AR L2 BREE S
BMEmEABER

= o
=

P 376 1 T REMZ
R

(1) BEDFZRRI0E - RED

ASEEAR AN - BE
IR AR SGEI T EED
1R 2 BB B —
ReforE ARE - I0F
AR

L ENIEE @i A
ERIFF ST 2 (T
i - BRI
ETEIENBEN, ;B
SRR RERE
1 TRIE AR
I BAHEE « REFHEE
S B 2 7 7R (T B
BiAR) o

'

(3) The owner of the salved ship as well as (3) #RAZ #IOFTE AL

the owner of the other salved property
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(2) Der

sowie dic Eigentiimer der sonstigen
geborgenen Vermogen sgegenstande im
Verhiltnis des Wertes des Schiffes und der
Vermogensgegenstinde zucinander antei hg
verpflichtet.

§577 Hohe des Bergelohns

(1) Bergelohn ist, wenn die Parteien seine

Hoéhe nicht  vereinbart  haben, so
festzusetzen, dass er el nen Anreiz fiir
BergungsmaBnahmen  schaift. Bei der
Festsetzung sind zugleich die folgenden
Krite rien ohne Riicksicht auf die
nachstehend autge fithrte Reihenfolge zu
berucksichtigen:

1. der Wert des geborgenen Schiffes und
der sonstigen geborgenen
Vermogensgegenstin de;

2. die Sachkunde und die Anstrengungen
des Bergers in Bemg auf die
Verhutung oder Be grenzung von
Umweltschidden (575 Absatz 2);

3 das AusmaB des vom Berger
erzielten Erloigs;

4. Art und Erhebhichkeit der Gefahr;

5. die Sachkunde und die Anstrengungen
des Bergers in Bezug auf die Bergung
des Schiffes und der sonstigen
Vermogensgegenstande so wie auf
die Rettung von Menschenleben,

6. die vorn Berger aufgewendete Zeit
sowie die thm entstandenen Unkosten
und Verluste;

7. die Haftungs oder sonstige Gefahr,
der der Berger oder seine Ausrustung
ausgesetzt war;

8. die Unverziighichkeit, mit der die
Leistungen erbracht wurden;

9. die Verfigbarkeit und der Einsatz

von Schiffen oder  anderen
Ausrustungsgegenstanden, die  fiir
Bergungsrnal3nahrnen bestimmt
warern,
10.die Einsatzbereitschaft und
Taughichkeit der Ausrustung des
Bergers sowie deren Wert.
Bergelohn ohne Zinsen,
Bergungskosten und  erstattungsfahige

Vertahrenskosten dart den Wert des
geborgenen Schiffes und der sonstigen
geborgenen Vermogensgegenstande nicht

shall be obliged to pay the salvage reward
and the costs of salvage, the pro-rata
contribution of each being determined by
the value of the ship in proportion to that
of the other property.

Section 577 Amount of the salvage reward

(1) Unless the parties already fixed the
amount of the salvage reward beforehand,
they shall set it at a level that encourages
future salvage measures. In so doing, they
must allow for the following criteria,
without regard to the order in which they
are presented below:

1. The salved value of the ship and of
any other salved assets;

2. The skill and efforts of the salvor in
preventing or minimising damage
to the environment (Section 575

@,

3. The measure of success obtained by
the salvor;

4. The nature and degree of the
danger;

5. The skill and efforts of the salvor in
salving the ship, other property and
human life;

6. The time,
incurred by the salvor;

expenses, and losses

7. The potential hability and other
risks to which the salvor or its
equipment was exposed;

8. The promptness of the services
rendered;

9. The availability and deployment of

vessels or other equipment intended
for the salvage measures;
10.The statz of readiness and

efficiency of the salvor's equipment
along with its value.

(2) The salvage reward, exclusive of any
interest, costs of salvage, or recoverable
legal costs, shall not exceed the salved
value of the vessel and of the other salved

property.
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uber steigen.

§ 578 Sondervergutung

Section 578 Special compensation

B 5718 FRlEES

(1) Hat der Berger BergungsmaBnahrnen fiir (1) If the salvor has carried out salvage (1) MEBNASTHERERE

@)

(3)

em Schiff durchgefuhrt, das als solches oder
durch seine Ladung eine Gefahr fir die
Umwelt darstehite, so kann er von dern
Eigentiirner des Schiffes die Zahlung einer
Sondervergiitung verlangen, soweit diese
den Bergelohn ubersteigt, der dem Berger
zu steht. Der Anspruch aut
Sondervergiitung besteht auch dann, wenn
das geborgene Schiff und das Schiff, von
dem aus die Bergungsmah3nahmen
durchgefithrt wurden, demselben
Eigentiimer gehd ren.

Die Sondervergiitung entspricht den dern
Berger entstandenen Unkosten. Unkosten
im Sinne von Satz 1 sind die im Rahmen
der BergungsmaB nahmen
verniinfligerweise aufgewendeten Ausla
gen sowie em angemessener Betrag fiir
AusrOstung und Personal, dic tatsdchlich

und vernunftigerweise fiir die
BergungsmaBnahme  eingesetzt  worden
sind. Bei der Bestimmung  der

Angernessenheit des fiir AusrOstung und
Personal anzusetzenden Betrages sind die
in § 577 Absatz 1 Satz 2 Nummer 8 bis 10
genannten Kriterien zu beriicksichtien.

Hat der Berger durch
Bergungsmal3nahmen ginen
Umweltschaden (575 Absatz 2) verhiitet
oder begrenzt, so kann dic nach Absatz 2
festzusetzende Sondervergiitung umn bis zu
30 Pro zent erhoht werden. Abweichend
von Satz 1 kann die Sondervergutung unter
Berucksichtigung der in § 577 Absatz 1
Satz 2 genannten Kriterien urn bis zu 100
Prozent erhéht werden, wenn dies bilhig
und gerecht erscheint.

seine

8579 Ausschluss des Vergiitungsanspruchs

(M

Der Berger kann fir durchgefiihrte
Bergungs mal3nahrnen keine VergOtung
nach den Vorschriften dieses
Unterabschnitts  verlangen, soweit die
Mah3nahrmen nicht iber das hinausgehen,

measures for a ship that poses a danger to
the environment, either by itself or by
virtue of its cargo, then the salvor shall be
entitled to demand special compensation
from the owner of that ship in excess of
the salvage reward to which the salvor is
entitled. The claim to such special
compensation shall also arise
notwithstanding that the salved ship and
the ship undertaking the salvage
measures belong to the same owner.

(2) The amount of the special compensation
shall correspond to the expenses incurred
by the salvor. The term “expenses™ as
used in the first sentence shall cover all
expenditures reasonably incurred by the
salvor in the salvage measures as well as
a fair rate for any equipment and
personnel  verifiably and reasonably
deployed in the salvage measurss. In
determinming the reasonableness of the
amount to be assessed for equipment and
personnel, the criteria listed in section
577 (1) second sentence number 8§
through 10 must be considered.

Insofar as the salvor’s salvage measures
have prevented or minimised damage to
the environment (section 575 (2)), the
special compensation payable pursuant to
paragraph (2) may be increased by up to
30 percent. Notwithstanding the first
sentence, the special compensation
payable may be increased by up to 100
percent if this is deemed fair and
equitable in consideration of the criteria
listed in section 577 (1) second sentence.

(3)

Section 579 Exclusion of a claim to
remuneration
(1) The salvor may not claim any
remuneration for salvage measures under
the present Subchapter if the measures
taken do not extend above and beyond
what could be reasonably considered to
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(2)

was beil ver nunftiger Betrachtung als
ordnungsgernal3e Erfill lung eines vor
Eintritt der Gefahr eingegangenen Vertrags
angeschen werden kann.

Der Berger kann ferner dann keine
Vergutung nach den Vorschriften dieses
Unterabschmtts ver langen, wenn er
entgegen  dem  ausdriicklichen  und
verniinftigen Verbot des Eigentilrners,
Schiffers oder Kapitins des Schiffes oder
des Eigentilmers eines sonstigen in Gefahr
befindlichen Vermogen sgegenstands, der
sich nicht an Bord des Schiffes befindet
oder befinden hat, Bergungsmal3nahmen
durchfiihrt.

£ 580 Fehiverhalten des Bergers

(M

@)

Der Bergelohn kann herabgesetzt oder
ginz lich  versagt werden, wenn
Bergungsma(3nahmen durch Verschulden
des Bergers notwendig oder schwieriger
geworden sind oder wenn sich der Ber ger
des Betrugs oder eines anderen unredlichen
Verhaltens schuldig gemacht hat.

Die Sondervergutung kann ganz oder teil
weise versagt werden, wenn einer der in
Absatz 1 genannten Griinde vorliegt oder
wenn der Berger nachlassig gehandelt und
es dadurch versdumt hat, Umweltschiiden
( 575 Absatz 2) zu verhilten oder zu
begrenzen.

§ 581 Ausgleichsanspruch

(M

Wird em  Schiff oder dessen Ladung ganz
oder teilweise von einem anderen Schiff
geborgen, so wird der Bergelohn oder die
Sondervergiitung zwischen dern
Schiffseigner oder Reeder, demn Schiffer
oder Kapitan und der ubrigen Besatzung
des anderen Schiffes in der Weise verteilt,
dass zu nachst dem Schiffseigner oder
Reeder die Schiaden am Schiff und die
Unkosten ersetzt werden und dass von dem
Rest der Schiffseigner oder Reeder zweil
Drittel, der Schiffer oder Kapitin und die
ib rige Besatzung je Sechstel
erhalten.

cim

be the due and proper fulfilment of a

contract concluded prior to occurrence of

the peril.
(2) Furthermore, the salvor may not claim
any remuneration under the present
Subchapter if it performed the salvage
measures notwithstanding the express and
reasonable prohibition of the owner,
skipper or master of the ship, or of the
owner of some other property in danger
that is not and was not on board the ship.

Section 580 Salvor’s misconduct

i
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(1) A salvor may be deprived of all or part of (1) YIERAAMETREME

the salvage reward to the extent that the
salvage  measures were  rendered
necessary or more difficult due to fault or
neglect on the part of the salvor, or if the
salvor has engaged in fraud or otherwise
acted in bad faith.
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(2) A salvor may be deprived of all or part of (2) Y058 1 IEFTPIEIEE L2

the special compensation if one of the
reasons set out in paragraph (1) is given,
or if the salvor was negligent and thereby
failed to prevent or minimise damage to
the environment (section 575 (2)).

Section 581 Claim to apportionment

(1) Ifaship or its cargo is salved, in whole or
in part, by another ship, then the salvage
reward or special compensation shall be
apportioned between the following: the
ship’s owner or the Reeder; the skipper or
master; and the other persons in the
service of the other ship; in the process,
the ship’s owner or the Reeder must be
compensated for the damages the ship has
suffered and must be reimbursed for
expenses incurred, while the rest is to
apportioned such that the ship’s owner or
the Reeder is paid two thirds, while the
skipper or master and the other persons in
the service of the ship each receive one
sixth.
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@)

@)

4

Der auf die
Ausnahme des Schiffers oder Kapitins
entfallende Betrag wird unter besonderer
Beriicksichtigung  der sachlichen und
personhichen Leistungen eines  jeden
Mitglieds der Schiffsbesatzung verteilt. Die
Verteilung erfolgt durch den Schiffer oder
Kapitan mittels eines Ve rteilungsplans.
Darin wird der Bruchteil festgesetzt, der
jedem Beteiligten  zukommit. Der
Verteilungs plan ist vor Beendigung der
Reise der Besatzung bekannt zu geben.
Von den Absatzen 1 und 2 abweichende
Ve reinbarungen zu Lasten des Schiffers
oder Kapitans oder der ubrigen
Schiffsbesatzung sind nichtig.

Die  Absitze 1 bis 3
anzuwenden, WenI
Bergungsmal3nahmen von
gungs oder Schleppschiff aus durchgefuhrt
wer den.

sind  nicht
die
ginem Ber

§ 582 Mehrheit von Bergern

(M

@)

Wirken mehrere Berger an der Bergung
mit, so kann jeder Berger nur einen Anteil
am Bergelohn verlangen. Auf  die
Bestimmung des Verhiltnisses der Anteile
der Berger am Bergelohn zueinander ist §
577 Absatz 1 entsprechend anzuwenden; §
581 bleibt unbertihrt.

Abweichend von Absatz 1 kann jedoch em
Berger Bergelohn in Hdohe
verlangen, wenn er das Eingreifen der
anderen  Berger auf Ersuchen des
Eigenturners des in Gefahr befindlichen
Schif fes oder eines sonstigen in Gefahr
befindlichen Ve  rmogensgegenstands
hingenommen hat und sich das Ersuchen als
nicht vernunftig erweist.

voller

§ 583 Rettung von Menschen

(M

@)

Menschen, denen das Leben gerettet
worden ist, haben weder einen Bergelohn

noch eine Son dervergutung zu entrichten.

Abweichend von Absatz 1 kann derjenige,
der bei BergungsmaBnahmen Handlungen
tung Menschenleben

zur  Ret von

company, not including the skipper or
master, shall be apportioned to the
members thereof while making special
allowance for each member’s personal
skills and effort made. The skipper or
master shall distribute the amount based
on a disbursement scheme. This shall set
out the portion to which each party is
entitled. The ship’s company is to be
informed of the disbursement scheme
prior to the end of the vovage.

(3) Any agreements diverging from the
provisions of paragraphs (1) and (2) to
the detriment of the ship’s skipper or
master or of the other persons in the
service of the ship shall be null and void

(4) Paragraphs (1) through (3) shall be not
applicable if the salvage measures are
undertaken from a naval rescue and
salvage ship or a salvage tug.

Section 582 Plurality of salvors

(1) If several salvors cooperate in the
performance of salvage measures, then
each of the salvors may demand only a
share of the salvage reward. Section 577
(1) shall be applied mutatis mutandis in
determining the salvors® pro-rata shares
in the salvage reward; section 581 shall
remain unaffected.

In derogation from paragraph (1), a
salvor may demand the full amount of a
salvage reward 1f the salvor accepted the
intervention of the other salvors at the
request of the owner of the ship in
distress or other property in danger, and if
said request later proves to have been
unreasonable.

2

Section 583 Saving human life

(1) No remuneration shall be due from
persons whose lives have been saved,
neither as a salvage reward nor as special
compensation.

(2) In derogation from paragraph (1), any
person who has taken action to save
human life during salvage measures may
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untermimmt, von dem Berger, dem fiir die
Bergung des Schittes oder ei nes sonstigen
Vermogensgegenstands  oder flir  die
Verhutung oder  Begrenzung  von
Umweltschaden (575 Absatz 2) nach den
Vorschriften dieses Un terabschnitts eine
Vergutung zusteht, einen ange messenen
Anteil an der Vergutung verlangen. Steht
dem Berger aus den in § 580 genannten
Griinden keine oder nur eine verminderte
Vergiitung zu, kann der Anspruch auf einen
angemessenen Anteil an der Vergiitung in
Hohe des Betrags, urn den sich der Anteil
mindert, unmittelbar gegen die Eigentil rmer
des geborgenen Schiffes und der sonstigen
geborgenen VermOgensgegenstande
geltend gernacht werden;, § 576 Absatz 3 st
entsprechend anzuwenden.

& 584 Abschluss und Inhaltskontrolle eines

(1

@)

Bergungsvertrags

Sowohl der Eigenturmner als auch der
Schiffer oder Kapitin des in  Gefahr
befindlichen Schiffes sind berechtigt, im
Namen der Eigentiimer der an Bord des
Schiffes  befindlichen  Verrogensgegen
stinde Vertrage
Bergungsmal3nahmen abzu schlicl3en. Der
Schiffer oder Kapitin dieses Schiffes ist
dariiber hinaus berechtigt, auch im Namen
des Schiffseigentumers Vertrage
Bergungsmmal3nahrnen abzuschliel3en.
Der Bergungsvertrag oder einzelne seiner
Be stimnmungen kémnen auf Antrag durch
Urteil fiir nichtig erklirt oder abgeindert
werden, wenn

iiber

nber

1. der Vertrag infolge unzulassiger
Beeinflussung  oder unter  demn
Einfluss der Gefahr eingegangen

worden ist und secine Bestimmungen
unbillig sind oder

2. die vertraglich vereinbarte Vergutung
im Verhalt nis zu den tatséichlich
erbrachten Leistungen iibermaBig
hoch oder iiberrnal3ig gering ist.

§ 585 Pfandrecht. Zuriickbehaltungsrecht

(M

Der Glaubiger einer Forderung

Bergelohn, auf Sondervergutung oder auf

demand a fair share of the salvage reward
payable to the salvor pursuant to the
present Subchapter in return for the
salvor’s salvaging of the ship or other
property, or for his prevention or
mitigation of damage to the environment
(section 575 (2)). Where the salvor is not
entitled to any salvage reward, or only a
reduced amount, due to the reasons set
out in section 580, thereby reducing the
amount recoverable by a party claiming a
fair share of the salvage reward, then that
person may recover the lost portion of his
fair share of the reward directly from the
owners of the salved ship and of the other
salved property; section 576 (3) shall
apply mutatis mutandis.
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Section 584 Conclusion of a salvage 55 S84 £f FUBNIEHZ

contract and retroactive review of its
content by a court

RS RAEES

(1) Both the owner and the skipper/master of (1) = EAABZFTE A R

a ship in distress shall have the authority
to conclude salvage
measures on behalf of the owners of
property on board the ship. Moreover, the
skipper or master of said ship shall have
the authority to conclude such contracts
on behalf of the owner of the ship.

contracts  for
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(2) The salvage contract or any terms thereof (2) #ENZZHINE AEFT

may be annulled or modified by a court
ruling in response to a petition, provided
one of the following applies:

1. The contract was entered into as a
result of undue influence or under
the influence of danger, and the
contract’s terms are inequitable; or

2. The payment provided under the
contract is excessively large or
small in view of the services
actually rendered.

Section 585 Lien, right of retention

auf (1) Pursuant to section 596 (1) number 4, the

creditor of a claim to a salvage reward, to
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Bergungskosten hat nach § 596 Absatz 1
Nurnrner 4 fiir seine Forderung die Rechte
eines Schiffsglaubigers an dem geborgenen
Schiff.

(2) An den ubrigen geborgenen Sachen steht
demn Glaubiger fiir seine Forderung auf
Bergelohn oder  Bergungskosten em
Pfandrecht zu und, so weit der Glaubiger
Alleinbesitzer der Sache ist, auch em
Zuriickbehaltungsracht.

(3) Der Glaubiger darf das nach Absatz 1 oder
2 gewahrte Pfandrecht und
Zuruckbehaltungsrecht  nicht geltend
machen oder ausiiben,

1. wenn ihm flir seine Forderung
einschliel3lich Zin sen und Kosten
ausreichende Sicherheit in ge horiger
Weise angeboten oder geleistet
worden ist,

2. soweit das geborgene Schiff oder die
sonstige geborgene Sache einem Staat
gehort oder, m Falle eines Schiftes,
von einem Staat betrieben wird, und
das Schiff oder die sonstige Sache
nichtgewerblichen Zwecken dient und
im Zeit punkt der
Bergungsmal3nahmen nach den allge
mein anerkannten Grundsatzen des
Vélkerrechts Staatenimmunitit
genieBt,

3. soweit es sich urn geborgene Ladung
handelt, die von einemn Staat fir
humanitaire Zwecke ge spendet
wurde, vorausgesetzt, der Staat hat
sich bereit erklért, die im Hinblick auf
diese Ladung erbrachten
Bergungsleistungen zu be zahien.

§ 586 Rangfolge der Pfandrechte

(1) Pfandrechte an den geborgenen Sachen
nach § 585 Absatz 2 haben den Vorrang
vor alien anderen an den Sachen
begriindeten Pfandrechten, auch wenn diese
trither entstanden sind.

(2) Bestehen an einer Sache mehrere Pfand
rechte nach § 585 Absatz 2, so geht das
Pfandrecht fiir die spater entstandenc
Forderung dern fiir die frither entstandene
Forderung vor;, Pfandrechte fiir gleichzeitig

2

3)

special compensation, or to
reimbursement of the costs of salvage
shall enjoy, for purposes of its ¢laim, the
same rights as a maritime lienor of the
salved ship.

The creditor shall also have a lien on
other salved assets in order to secure its
claim to a salvage reward or to
reimbursement of the costs of salvage; if
the creditor is the sole possessor of the
property, it shall also have a right of
retention.

The crediter shall be barmred from
enforcing the lien or exercising the right
of retention granted pursuant to
paragraphs (1) or (2) in any of the
following situations:

1. When satisfactory security for the
creditor’s claim, including interest
and costs, has been duly tendered or
provided;

2. In cases in which the salved ship or
other salved property is owned by a
State or, in the case of a ship, in
cases in which it is operated by a
State, and if the ship or other
property  serves non-commercial
purposes and, at the time of salvage
measures, is entitled to sovereign
immunity under generally
recognized principles of
international law;

3. If the salved cargo is a
humanitarian cargo donated by a
State, provided such State has
agreed to defray the cost of salvage
services for such cargo.

Section 586 Ranking order of several liens

(M

2

Liens on property salved pursuant to
section 585 (2) shall take priority over all
other liens affecting the property, even if
such liens may have accrued earlier.

If several liens pursuant to section 585
(2) encumber a property, then a lien for a
claim accruing later shall take priority
over a lien for a claim accruing earlier;
any liens for claims  accruing
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entstandene  Forderungen sind  gleich
berechtigt; § 603 Absatz 3 gilt
entsprechend.  Das  Gleiche gilt  im

Verhdltmis eines Pfandrechts nach § 585
Absatz 2 zu einemn wegen desselben
Ereignisses begriindeten Pfandrechts fiir
cine Forderung auf einen Beitrag zur
GroBen Haverei nach § 594 Absatz 1.

Pfandrechte an den geborgenen Sachen
nach § 585 Absatz 2 erldschen em Jahr
nach Ent stehung der Forderung; § 600
Absatz 2 gilt entsprechend.

Die Befriedigung des Glaubigers aus den
geborgenen Sachen wegen des Pfandrechts
nach § 585 Absatz 2 ertolgt nach den fiir
die Zwangsvollstreckung geltenden
Vorschriften. Die Klage ist bei Sachen, die
noch nicht ausgelietert sind, gegen den
Schiffer oder Kapitan zu richten; das gegen
den Schiffer oder Kapitan ergangene Urteil
ist auch ge genitber dern Eigentiirner
wirksam.

& 587 Sicherheitsleistung

simultaneously shall rank pari passu as
between themselves; section 603 (3) shall
apply mutatis mutandis. The same rule
for determining the order of priority shall
apply when the same event gives rise to
both a lien pursuant to section 585 (2) as
well as to a lien on a claim for
contribution in general average pursuant

to section 594 (1).

Liens on any property salved pursuant to

section 585 (2) shall be extinguished one

(1) year after the corresponding claim

arose; section 600 (2) shall apply mutatis

mutandis.

(4) The creditor of a lien pursuant to section
585 (2) shall be satisfied from the salved
property pursuant to the regulations
governing  compulsory
Insofar as the corresponding property is
yet to be surrendered, legal action is to be
directed against the skipper or master;
any ruling handed down against the
skipper or master shall also take effect
against the owner.

3)

enforcement.

Section 587 Provision of security

(1) Der Berger kann fiir seine Forderung auf (1) The salvor may demand that the debtor

(2)

(3)

Ber  gelohn  oder  Sondervergiitung
einschliel3lich Zinsen und Kosten von demn
Schuldner die Leistung einer ausreichenden
Sicherheit verlangen. Satz 1 gilt je doch
nicht, wenn die BergungsmaBnahrnen fiir
em Schift durchgefithrt wurden, das einem
Staat gehort oder von ihm betrieben wird,
nichtgewerblichen Zwecken dient und im
Zeitpunkt der BergungsmaB nahrnen nach
den allgemein anerkannten Grund sitzen
des Volkerrechts Staatenirnmunitit
geniel3t.

Der Eigentiimer des geborgenen Schiffes
hat unbeschadet des Absatzes 1 nach besten
Kriften sicherzustellen, dass die
Eigentiirner der Ladung eine ausreichende
Sicherheit fiir die gegen sie ge richteten
Forderungen einschliel3lich Zinsen und
Kosten bevor die Ladung
freigegeben wird.

Das geborgene Schiff und die sonstigen
ge  borgenen dirfen
Befriedigung oder Si cherstellung der
Forderungen des Bergers nicht ohne dessen

Zustimmung von dem Hafen oder Ort

leisten,

Sachen vor

provide satisfactory security for the
salvor’s claim to a salvage reward or to
special compensation, including interest
and costs. The first sentence shall not
apply, however, if the salvage measures
were performed for a ship that is owned
or operated by a State,
non-cormmercial purposes and that, at the
time of the salvage measures, enjoys
sovereign immunity under generally
recognized principles of international
law.

(2) Without prejudice to paragraph (1), the
owner of the salved ship shall use its best
endeavours to ensure that the owners of
the cargo provide satisfactory security for
the claims against them, including
interest and costs, before the cargo is
released.

that serves

(3) Unless the salvor gives its express
the salved ship and other
property may not be removed from the
port or place at which they first arrive
upon completion of the salvage measures

consent,
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entfernt werden, den si¢ nach Beendigung
der BergungsmaBnahmen zuerst erreicht
haben.

Liefert der Schiffer oder Kapitan entgegen
Absatz 3 geborgene Ladung aus, so hattet
er fiir den Schaden, der durch sein
Verschulden dem Ber ger entsteht. Dies gilt
auch dann, Schitter
Anweisung des Schiffseigners oder der
Kapitan auf Anweisung des Reeders
gehandelt hat.

wenn  der auf

Dritter Unterabschnitt GroBe Haverei

& 588 Errettung aus gemeinsarner Gefahr

(M

@)

Werden das Schiff, derTreibstoff, die
Ladung oder mehrere dieser Sachen zur
Errettung aus einer gemeinsamen Gefahr
auf Anordnung des Kapitans vorsitzlich
beschadigt oder aufgeopfert oder wer den
zu diesern Zweck auf Anordnung des
Kapitans Aufwendungen gernacht (Grol3e
Haverei), hierdurch
entstandenen Schiaden und Au fwendungen
von den Beteiligten germeinschaftlich
getragen.

Beteiligter ist derjenige, der im Zeitpunkt
des Havereifalls Eigentiimer des Schittes
oder Eigentii rer des Treibstoffs ist oder
der die Gefahr trigt, dass em zur Ladung
gchorendes Frachtstiick oder eine
Frachttorderung untergeht.

so  wer den die

§ 389 Verschulden eines Beteiligten oder

(1

@)

eines Dritten

Die Anwendung der Vorschriften iiber die
GroBe Haverei wird nicht dadurch
ausgeschlossen, dass die Gefahr durch
Verschulden eines Beteilig ten oder eines
Dritten herbeigefithrt ist. Der Betei ligte,
dem em solches Verschulden zur Last
fallt, kann jedoch wegen ecines ihm
entstandenen Scha dens keine Vergiitung
verlangen.

Ist die Gefahr durch em  Verschulden
eines Beteiligten herbeigefithrt worden, so
ist dieser den Beitragsptlichtigen zum

until such time as the salvor’s claims
have been satisfied or until satisfactory
security has been provided for the
salvor's claim.

If the skipper or master delivers salved
cargo to be removed in contravention of
paragraph (3), he shall be liable for the
damages that he has culpably caused the
salvor. This shall also apply if the skipper
acted on the instructions of the ship’s
owner, or if the master acted on the
instructions of the Reeder.

“

Subchapter 3 General average

Section 588 Preservation from common
peril

(1) If the ship, the fuel, the cargo or several
of these items are intentionally damaged
or voluntarily sacrificed upon the
master’s orders in order to preserve the
ship, its company, and cargo from
common peril, or if any expenditures are
incurred to this end upon the master’s
orders (general average), the resulting
damages and expenditures shall be bome
jointly by the parties involved.

(2) A “party to the adventure” shall be
defined as a party who, at the time of the
general average act, is the owner of the
ship or owner of the fuel, or who bears
the risk of loss with regard to a cargo umt
or freight claim associated with the
shipment.

Section 589 Fault or neglect of a party to
the adventure or of a third party

(1) The regulations on the general average
shall remain applicable even in a case
where the imminent peril is caused due to
the fault or neglect of a party to the
adventure or of a third party. However,
the party to the adventure culpable of
such fault or neglect may not demand any
average in respect of the damage it has
suffered.

If the imminent peril occurred due to the
fault or neglect of a party to the
adventure, that party shall be obliged to

2
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Ersatz des Schadens ver pflichtet, den sic
dadurch erleiden, dass sie die Schiaden und
Aufwendungen, die zur Errettung aus der
Gefahr entstanden sind, gemneinschaftlich
tragen miissen.

§590 Bemessung der Vergiitung

(M

(2)

@)

“4

Die Vergutung fir die Aufopferung des
Schif fes, dessen Zubehérs, des Treibstofts
und der =zur Ladung gehorenden
Frachtstiicke bemisst sich nach dem
Verkehrswert, den die Sachen am Crl und
zur Zeit der Beendigung der Reise gehabt
hatten.

Die Vergutung fiir die Beschadigung der
in Absatz 1 genannten Sachen bemisst sich
nach dem Unterschied zwischen dem
Verkehrswert der beschadigten Sachen am
Ort und zur Zeit der Be endigung der Reise
und dem Verkehrswert, den die Sachen in
unbeschadigtem Zustand an diesem Crl
und zu dieser Zeit gehabt hatten. Sind
Sachen nach dem Haverzifall repariert
worden, so wird vermutet, dass die fiir eine
Reparatur der Sachen aufgewen deten
Kosten dem Wertverlust entsprechen.

Die Vergutung fiir den Untergang einer
Frachtforderung bemisst sich nach dem
Betrag, der dem Verfrachter infolge der
GroBen Haverei nicht geschuldet ist.

War die aufgeopferte oder beschadigte Sa
che unmittelbar vor Beginn der Reise
Gegenstand eines Kaufvertrags, so wird
vermutet, dass der in der Rechnung des
Verkiufers ausgewiesene Kauf preis der
Verkehrswert dieser Sache ist.

£ 3591 Beitrag

(M

@)

Die Beteiligten, mit Ausnahme der
Schiffsbe satzung und der Fahrgaste, haben
zur Zahiung der Vergutung einen Beitrag
zu leisten.

Die Beitrage =zur GroBen
bemessen sich nach dem Wert der
Gegenstande,

Haverei

diz sich in gemeinsamer

compensate the contributing interests for
the damages they have suffered as a
result of having to jointly bear the
damages and having to jointly incur the
expenditures for saving the ship from
common danger.

Section 590 Assessment of the average

(1) The average for the voluntary sacrifice of
the ship, its accessories, the fuel, and the
cargo units forming part of the cargo shall
be assessed based on the current market
value that these property items would
have had at termination of the voyage.

(2) The average for the physical damage of
the property items set out in paragraph
(1) shall be assessed based on the
difference between the current market
value of the property at termination of the
voyage, and the current market value the
property would have had if sold in
undamaged condition at termination of
the vovage. If property has been repaired
following the general average act, the
presumption shall be that the costs
expended for the repair of the property
correspond to their depreciation.

(3) The average for the loss of a claim to
freight shall correspond to the amount
that is not owed to the carrier as a result
of the general average.
If the property voluntarily sacrificed or
damaged was the subject of a sale and
purchase agreement immediately prior to
commencement of the voyage, the
presumption shall be that the purchase
price itemised in the seller’s invoice
corresponds to that property’s current
market value.

4

Section 591 Contribution
average

in general

(1) All parties to the adventure, excluding the
ship’s company and the passengers, must
contribute to the average.
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(2) The contribution in general average shall (2) HEIBIEZDEEAH

correspond to the value of the property
items that were subject to common
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Gefahr befanden. Mal3gebend fiir den Wert
des Schiffes, des Treibstoffs und der zur
Ladung gehdrenden Frachtstiicke ist der
Verkehrs wert am Ende der Reise
zuzilglich einer etwaigen Vergittung fiir
eine Beschadigung oder Aufopferung der
betreffenden Sache in Grol3er Haverei
MaBge bend fir den Wert -einer
Frachtforderung ist der Bruttobetrag der am
Ende der Reise geschuldeten Fracht
zuziiglich einer etwaigen Verglitung fiir
einen Untergang der Frachtforderung wegen
Haverei maBnahmen.

£3592 Verteilung

(M

@)

Die HOhe der Vergittung, die em
Beteiligter wegen der Aufopferung oder
Beschadigung eines ihm nach § 588 Absatz
2 muzurechnenden Gegen  stands
beanspruchen kann, sowie die Héhe des
Beitrags, den em Beteiligter zu zahlen
hat, bestimmen sich nach dem Verhaltnis
der gesamten, alien Beteiligten zustehenden
Vergiitung zu der Summe der von alien
Beteiligten 711 leistenden Beitrage. Liegt em
nach § 590 ecrmittelter  anteiliger
Wertverlust tiber dem mnach Satz 1
errechneten Anteil, so hat der von dem
Wertverlust betroffene Beteiligte in Héhe
der Differenz Anspruch auf eine Vergiitung.
Liegt em nach § 590 ermittelter anteiliger
Wertverlust dem nach Satz 1
errechneten  Anteill, muss der von dem
Wertverlust betroffene Beteiligte in Héhe
der Differenz einen Beitrag zahlen.

unter

Jeder Beitragspflichtige haftet jedoch nur
bis zur Héhe des Wertes des geretteten
Gegenstands, der thm nach § 588 Absatz 2
zuzurechnen ist.

danger. The value of the ship, of the fuel
and of the cargo units forming part of the
cargo shall be determined based on the
current market value of said items at the
termination of the voyage, plus any
average payable for physical damage or
voluntary sacrifice of property covered
by the general average. The value of a
claim to freight shall be determined based
on the gross amount of freight owed at
the termination of the voyage, plus any
average payable for loss of the claim to
freight due to measures taken in the
general average act.

Section 592 General average
disbursements
(1) The amount of the average that a party to

2

the adventure may claim for the voluntary
sacrifice or physical damage of any
property attributable to said party
pursuant to section 588 (2), as well as the
amount of the contribution that a party to
the adventure must pay, shall be
determined based on the proportion
between the entire average owed to all
parties to the adventure on the one hand,
and the total contributions owed by all
partics to the adventure on the other. If a
pro-rated depreciation determined
pursuant to section 590 is higher than the
share calculated in accordance with the
first sentence, then the party to the
adventure affected by the depreciation
shall receive a general average
disbursement equivalent to the difference.
If a pro-rated depreciation determined
pursuant to section 590 is lower than the
share calculated in accordance with the
first sentence, then the party to the
adventure affected by the depreciation
shall pay a contribution equivalent to the
difference.

However, each contributing interest shall
be liable only up to the value of the
salved property that is attributable to that
contributing interest pursuant to section
588 (2).
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§ 593 Schiffsglaubigerrecht

Die Vergitungsberechtigten haben nach § 596

Absatz 1

Numimer 4 fiir ihre

Beitragsforderungen gegen den Eigentitmer des
Schiffes sowie den Glaubiger der Fracht die
Rechte eines Schiffsglau bigers an dem Schiff.

§ 594 Pfandrecht der
Vergiitungsherechtigten. Nichtauslieferung

(M

@)

@)

“4

3

Die Vergittungsberechtigten haben fiir ihre
Beitragsforderungen em Pfandrecht an dem

Treib  stoff und der Ladung der
Beitragspflichtigen.
Das Pfandrecht hat Vomrang vor allen

anderen an diesen Sachen begriindeten
Pfandrechten,
entstanden sind. Bestehen an ei ner Sache
mehrere Pfandrechte nach Absatz 1 oder
besteht an einer Sache auch em
Pfandrecht nach § 585 Absatz 2, so geht
das Pfandrecht fiir die spater entstandene
Forderung dem fiir die frither enttandene
Forderung vor. Pfandrechte fiir gleichzeitig
entstandene Forderungen sind
gleichberechtigt. § 603 Absatz 3
entsprechend anzuwenden.
Pfandrechte nach Absatz 1 erléschen em
Jahr nach Entstehung der Forderung. § 600
Ab satz 2 ist entsprechend anzuwenden.

auch wenn diese frither

ist

Das Pfandrecht wird fiir die Vergiitungsbe
rechtigten durch den Resder ausgeiibt. Auf
die Ge ltendmachung des Pfandrechts an
der Ladung sind die §368 und 495 Absatz
4 entsprechend anzu wenden.

Der Kapitan darf die Sachen, an denen
Pfandrechte nach Absatz 1 bestehen, vor
der Be richtigung oder Sicherstellung der
Beitrage mcht ausliefern. Liefert der
Kapitan die Sachen entgegen Satz 1 aus, so
haftet er fir den Schaden, der
Vergitungsberechtigten durch sein
Verschulden entsteht. Dies gilt auch dann,
wenn der Kapitan auf Anweisung des

den
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Section 593 Rights of maritime lienors
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(1) To secure their claims to a general
average disbursement, the parties entitled

to such disbursements shall have a lien on D AETREEED
the fiiel and cargo of the contributing EEEBAEZMARE
interests. 4 o

(2) Said lien shall take priority over all other (2) Bl BB EE A FUMM
liens on such property items, even if they Wik 7 EEMEBE
arose earlier. If a given property item is FE o B REREEL
subject to several liens pursuant to TRE - IDHEEM M
paragraph (1), or if the property is also *RE 1 BREEEMES
subject to a lien pursnant to section 585 FE - SUERRAFEIRE 585
(2), then the lien for a claim arising later 1BE 2 B2 BEHRE 5|
shall take priority over the lien for a BEEIREBYEEEE
claim arising earlier. Any liens for claims T BRI AR
arising simultaneously shall rank pari & o FKIEEFESLEE
passu as between themselves. Section 603 HESEODESE Y
paragraph (3) shall apply mutatis thE 3 Ee 2 - 5B 603 1
mutandis. L 3IBETFERS -

(3) Liens pursuant to paragraph (1) shall be (3) & | IEFTETEZBE

1B ERERREE
BN TEER
25 600 1FE 2188
EREHZ -
L EEIEEPN R e =]
EEAREREES B2
BERBEETE-F
368 1R RE 495 1%F 4
IEEEEE RN EY
EEREN{TEL -
(5 IRIERADIEXEEMRE
HayiRtiEReED - =ik
MENE 1| 1B ERHR

extinguished one (1) vear from the time
when the claim secured thereby arose;
section 600 (2) shall apply mutatis
mutandis.

(4) The Reeder shall exercise liens on behalf (4
of the parties entitled to a general average
disbursement. Section 368 and section
495 (4) shall be applied mutatis mutandis
to the enforcement of liens on the cargo.

R

(5) The master shall be prohibited from
delivering property encumbered by liens
pursuant to paragraph (1) before the

corresponding contributions have been BRLTETLERN -
adjusted or secured. If, contrary to the WM RIE 2 FIESR ETD
first sentence, the master in fact delivers EEFEEMFLIER
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Reeders gehandelt hat.

£3595 Aufinachung der Dispache

(1) Jeder Beteiligte ist berechtigt, die Aufima
chung der Dispache am Bestimmungsort
oder, wenn dieser nicht erreicht wird, in
dem Hafen, in dem die Reise endet, zu
veranlassen. Wurde Treib stoff oder
Ladung vorsitzlich beschadigt oder auf
geopfert, ist der Reeder verpflichtet, die
Aufma chung der Dispache an dem in Satz
1 genannten Crl unverziiglich zu
veranlassen; unterlasst er dies, so ist er den
Beteiligten fiir den daraus entstehen den
Schaden verantwortlich.

(2) Die Dispache wird durch einen &ftentlich

be steliten Sachverstandigen oder eine vom

Gericht besonders ernannte sachverstandige

Person (Di spacheur) aufgemacht.

Jeder Beteiligte hat die in semen Hénden

be findlichen Urkunden, die zur

Aufmachung der Di spache erforderlich

sind, dem Dispacheur zur Verfli gung zu

stellen.

3

Qe

Fiinfter Abschnitt Schiffsglaubiger
8§ 3596 Gesicherte Forderungen

(1) Die Glaubiger folgender Forderungen
haben die Rechte emnes Schiffsglaubigers:
1. Heuerforderungen des Kapitans und
der ubrigen
Schiffsbesatzung;

Personen der

2. &ffentliche Schiffs-, Schifffahits und
Hafenabgaben sowie Lotsgelder;

3. Schadensersatzforderungen wegen
der Totung oder Verletzung von
Menschen sowie wegen des Verlusts
oder der Beschadigung von Sa chen,
sofern  diese Forderungen aus der
Verwen dung des Schiffes entstanden
sind; ausgenom men sind jedoch
Forderungen wegen des Ver lusts
oder der Beschadigung von Sachen,

average disbursement. This shall apply
even if the master acted on the
instructions of the Reeder.

Section 595 Settlement of the average

(1) Each party to the adventure shall have the
right to imtiate settlement of the average
at the destination or, insofar as this is not
reached, at the harbour where the voyage
ends. If the fuel or cargo was damaged or
sacrificed intentionally, the Reeder shall
be obliged to promptly initiate settlement
of the average at the location set out in
the first sentence; any failure to do so
shall make the Reeder liable to the parties
to the adventure for the resulting
damages.

(2) The average is to be settled by a licensed
appraiser, or by an expert person
separately appointed by the court
(average adjuster).

(3) Each party to the adventure must provide
the average adjuster with all documents
in its possession that may be required to
settle the average.

Chapter 5 Maritime lienor
Section 596 Secured claims

(1) Creditors of any of the following claims
shall have the rights of a maritime lienor:
1. Wages due to the master and the
other persons making up the ship’s
company in respect of their
employment on the vessel;
2. Public charges such as vessel dues;
port, canal and other waterway
dues; and pilotage dues;

3. Claims to compensation of
damages in respect of loss of life or
personal injury, as well as for the
loss of or physical damage to
property, occurring in  direct
connection with the operation of the
ship; however, those claims in
respect of the loss of or physical
damage to property shall be ruled
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wenn dic Forderungen aus einem
Vertrag hergeleitet werden oder auch
aus einem Vertrag hergeleitet werden
kénnen;

4. Forderungen auf Bergelohn,
Sondervergu tung
Bergungskosten; Forderungen ge gen
den Eigentumer des Schiffes und
gegen den Glaubiger der Fracht auf
einen Beitrag zur Gro Ben Haverei,
Forderungen wegen der Beseiti gung
des Wracks;

5. Forderungen  der  Trager  der
Sozialversicherung einschliel3lich der
Arbeitslosenversicherung ge gen den

auf

und auf

Reeder.
(2) Absatz 1 Nummer 3 ist nicht auf
Anspruche anzuwenden, die auf die

radioaktiven Eigenschaf ten oder eine
Verbindung der radioaktiven Eigen schaften
mit giftigen, explosiven oder sonstigen

gefahrlichen Eigenschaften von
Kernbrennstoffen oder radioaktiven
Erzeugnissen oder Abfillen pail

riickzufithren sind.

§ 3597 Pfandrecht der Schiffsglaubiger

(1) Die Schiffsglaubiger haben fiir ihre
Forderun gen em gesetzliches Pfandrecht
an dem Schiff. Das Pfandrecht kann gegen
jeden Besitzer des Schiffes verfolgt
werden.

{2) Das Schiff haftet auch fiir die gesetzlichen
Zinsen der Forderungen sowie fir die
Kosten der die Befriedigung aus dem Schiff
bezweckenden Rechtsverfolgung.

§ 598 Gegenstand des Pfandrechts
Schiffsglaubiger

der

(1) Das Pfandrecht der Schiffsglaubiger
erstreckt sich auf das Zubehdr des Schiffes
mit Ausnahme der Zubehdérstiicke, die nicht
in das Eigentum des Schiffseigentiimers
gelangt sind.

(2) Das Pfandrecht erstreckt sich auch auf
cinen Ersatzanspruch, der dem Reeder
wegen des Ve rlusts oder der Beschadigung
des Schiffes gegen einen Dritten zusteht.

out that are based on a contract or
that could be derived from a
contract;

4. Claims to a salvage reward, to
special compensation, and to the
costs of salvage; claims against the
owner of the ship and against the

of the freight

contribution in general average;
claims for wreck removal;

creditor for

5. Claims of the social security
authorities against the Reeder,
including unemployment insurance
claims.

(2) Paragraph (1) number 3 shall not be
applied to claims that are the result of the
radioactive propertics, or a combination
of radioactive properties with toxic,
explosive or other hazardous properties,
of nuclear fuel or of radioactive product
or waste.

Section 597 Lien held by maritime lienors

(1) To secure their claims, maritime lienors
shall have a statutory lien on the ship.
Said lien may be asserted against any
party in possession of the ship.

(2) The ship shall be liable also for the
statutory interest accruing to the claims,
as well as for the costs of bringing an
action to obtain satisfaction of the
creditors from the ship.

Section 598 Object of the lien held by the
maritime lienors

(1) The lien held by maritime lienors shall
cover the ship’s accessories, excepting
those items forming part of the ship’s
accessories that did not become the
property of the owner of the ship.

(2) The lien shall also cover any claim to
compensation which the Reeder may
have against a third party for loss of or
physical damage to the ship. The same
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Das Gleiche gilt hinsichtlich der Vergiitung
fiir Schaden am Schiff in Fallen der
GroBen Haverei.

(3) Das Pfandrecht erstreckt sich nicht auf
eine Forderung aus einer Versicherung, die
der Reeder fiir das Schiff genommen hat.

§599 Erloschen der Forderung

Erlischt die durch das Pfandrecht
Schiffs glaubigers gesicherte Forderung,
erlischt auch das Pfandrecht.

eines
50

£ 600 Zeitablauf

(1) Das Pfandrecht eines Schiffsglaubigers

erlischt em Jahr nach Entstehung der
Forderung.
(2) Das Pfandrecht erlischt nicht, wenn der

Glau biger innerhalb der Frist des Absatzes
1 die Be schlagnahme des Schiffes wegen
des Pfandrechts erwirkt, sofern das Schiff
spater im Wege der Zwangsvollstreckung
verduBert wird, ohne dass das Schiff in der
Zwischenzeit von einer Beschlag nahme
zugunsten dieses Glaubigers frei geworden
ist. Das Gleiche gilt fiir das Pfandrecht

cines Glaubigers, der wegen seines
Pfandrechts dem
Zwangsvollstreckungsverfahren  innerhalb
dieser Frist beitritt.

(3) Em Zeitraum,  wiahrenddessen  em

Glaubiger rechtlich daran gehindert ist, sich
aus dem Schiff zu befriedigen, wird in die
Frist nicht eingerechnet. Eine Hemmung,
eine Ablaufthemmung oder em Neubeginn
der Frist aus anderen Griinden ist aus
geschlossen.

£601 Befriedigung des Schiffsglaubigers

(1) Die Befriedigung des Schiffsglaubigers aus
dem Schiff erlolgt nach den Vorschriften

shall apply to the average to be disbursed
for damages to the ship, assuming a
general average is performed.

(3) The lien shall not extend to cover any
claims to benefits under an insurance
policy taken out for the ship by the
Reeder.

Section 599 Lapse of the claim

If a claim secured by a lien held by a
maritime lienor lapses, the associated lien
shall lapse as well.

Section 600 Lapse by passage of time

(1) The lien held by a maritime lienor shall
lapse one year after the associated claim
has arisen.

(2) The lien shall not lapse should the
creditor obtain the seizure of the ship due
to the lien within the limitation period set
out in paragraph (1), provided that the
ship is subsequently sold by way of
compulsory  enforcement before the
seizure in favour of said creditor has been
lifted. The same shall apply to the lien
held by a creditor who accedes to the
compulsory enforcement proceedings in
order to realise its lien, and does so
within the above-referenced limitation
period.

(3) Any period during which a creditor is
prevented by law from satisfying its
claims out of the ship shall not be
included in calculating the lmitation
period. Any suspension, extension, or
re-commencement of the limitation
period for other reasons shall be ruled
out.

Section 601 Satisfaction of the maritime
lienor

(1) The maritime lienor shall be satisfied out
of the ship in accordance with the
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(2)

(3)

tiber die Zwangsvollstreckung.
Die Klage auf Duldung der
Zwangsvollstre ckung kann auBer gegen
den Eigentiimer des Schif fes auch gegen
den Ausriister gerichtet werden. Das gegen
den Ausriister gerichtete Urteil ist auch
gegenuber dem Eigentiimer wirksam.
Zugunsten des Schiffsglaubigers gilt als Ei
gentiimer, wer im Schiffsregister als
Eigentiimer eingetragen ist. Das Recht des
nicht eingetragenen Eigentiimers, die ihm
gegen das Pfandrecht zuste henden
Einwendungen geltend zu machen, bleibt
unberithrt.

602 Vorrang der Pfandrechte der

Schiffsglaubiger

Die Ptandrechte der Schittsgliubiger haben
Vor tang vor allen anderen Pfandrechten am
Schiff. Sie haben Vorrang auch insoweit, als

zollund

steuer  pflichtige  Sachen nach

gesetzlichen Vorschriften als Sicherheit fiir
offentliche Abgaben dienen.

(M

(2)

(3)

603 Ailgemeine Rangordnung der

Pfandrechte der Schiffsglaubiger

Die Rangordnung der Ptandrechte der
Schiffsglaubiger bestimmt sich nach der
Reihen tolge der Nummern, unter denen
die Forderungen in § 596 aufgefiihrt sind.
Die Pfandrechte fiir die in § 596 Absatz 1
Nummer 4 aufgefiihrten Forderungen haben
jedoch den Vorrang vor den Pfandrechten
aller Schiffsglaubiger,
Forderungen trither ent standen sind.
Beitragsforderungen zur Grol3en Haverei
gelten als im Zeitpunkt des Havereifalls,
Forderungen aut Bergelohn, auf
Sondervergiitung und auf Ber gungskosten
als im Zeitpunkt der Beendigung der
Bergungsmal3nahmen und Forderungen
wegen der Beseitigung des Wracks als im
Zeitpunkt  der digung  der
Wrackbeseitigung entstanden.

anderen deren

Been
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(3) Any claims for contribution in general
average shall be deemed to have accrued
on the date on which the general average
act was performed; claims to a salvage

)

reward, to special compensation, and to
compensation of the costs of salvage shall
be deemed to have accrued on the date on
which the salvage
terminated; claims for the removal of the
wreck shall be deemed to have acerued at
the time such removal of the wreck is

measures  were
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completed.

§ 604 Rangordnung der Pfandrechte unter Section 604 Ranking order of liens listed 35 604 155 EFRPTOIE

derselben Nummer

under the same number

e ]

(1) Von den Pfandrechten fir die in § 596 (1) Liens for the claims listed in section 596 (1) B 506 &F 1 [EF 3 2

@)

(3)

Ab satz 1 Nummer 1 bis 3 und 5
aufgefuhrten Forde rmungen haben die
Ptandrechte fiir die unter dersel ben
Nummer genannten Forderungen ohne
Riick sicht den Zeitpunkt ihrer
Entstehung den glei chen Rang.
Pfandrechte fir die in § 596 Absatz 1
Num mer 3 autgetuhrten Forderungen
wegen Personen schiden gehen
Pfandrechten fir die unter dersel ben
Nummer aufgefithrten Forderungen wegen
Sachschaden vor.

Von den Pfandrechten fir die in § 596
Ab satz 1 autgetithrten
Forderungen geht das fir die spater
entstandene Forderung dern firr die frOher
entstandene Forderung vor. Ptandrechte
wegen gleichzeitig entstandener
Forderungen sind gleichberechtigt.

aut

Nummer 4

Sechster Abschnitt Verjahrung

§ 605 Einjahrige Verjihrungsfrist

Folgende Anspriiche verjahren in einem Jahr:

1. Anspruche aus einem Secefrachtvertrag
und aus einem Konnossement,

2. Anspruche
Schiffstiberlassungsvertragen;

3. Angpruche aut Beitrage zur Grol3en
Haveret;

4. Anspruche, die den Reedern
untereinander nach § 571 Absatz 2
zustehen.

aus

§ 606 Zweijahrige Verjahrungsfrist

Folgende Anspriiche verjahren in zwei Jahren: The

1. Schadensersatzanspriiche wegen Tod

(1) numbers 1 through 3 and number 5
shall rank pari passu as between
themselves insofar as they are listed
under the same number, irrespective of
the time at which they arose.

(2) Liens for the personal-injury claims listed
in section 596 (1) number 3 shall take
priority over liens for property-damage
claims listed under the same number.

(3) With regard to liens for the claims listed
in section 596 (1) number 4, the lien for a
claim that arose later shall take priority
over the lien for a claim that arose earlier.
Liens for claims that arose at the same
point in time shall rank pari passu as
between themselves.

Chapter 6 Statutory limitation period

Section 605 One-year statutory limitation
period

The following claims shall become

time-barred after one year:

1. claims under a contract for the
carriage of goods by sea and under a
bill of lading;

2. claims under charter contracts;

3. claims to contribution in general
average;

4. claims to which the Reeders are
entitled amongst each other pursuant
to section 571 (2).

Section 606 Two-year statutory limitation
period

following claims shall become
time-barred after two years:

1. claims to compensation of damages
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oder Ko rperverletzung eines Fahrgasts
oder wegen Ver lust, Beschadigung oder
verspateter Aushéndi gung von Gepack,
soweit dic Anspriiche den Vorschritten
dieses Buches unterworfen sind;

2. Schadensersatzanspriiche aus  dem
Zusammen stol3 von Schiffen oder aus
einern unter § 572 fallenden Ereignis;

3. Anspriiche auf  Bergelohn,  auf
Sondervergutung und auf
Bergungskosten;

4. Anspriiche wegen der

& 607 Beginn der Verjahrungsfristen

(M

(2)

(3)

Die Verjahrungsfrist fir die in § 605
Nummer 1 genannten Anspriiche beginnt
mit dem Tag, an dem das Gut abgelictert
wrde, oder, wenn das Gut nicht abgeliefert
wirde, mit dem Tag, an dem das Gut hatte
abgeliefert werden miissen. Handelt es sich
urn Anspriiche aus einern
Reisetrachtvertrag,  ist Gut
abzustellen, das am Ende der letz ten Reise
abgelictert wurde oder hitte abgelictert
werden milssen.

auf das

Abweichend von Absatz 1 beginnt die
Verjih rungsfrist fiir Ruckgriffsanspriiche
des Schuldners eines in § 605 Nummer 1
genannten Anspruchs mit dem Tag des
Eintritts der Rechtskraft des Ur teils gegen
den Riickgriffsglaubiger oder, wenn kein
rechtskriftiges Urteil vorliegt, mit dern
Tag, an dem der Riickgriffsglaubiger den
Anspruch befriedigt hat. Satz 1 gilt nicht,
wenn der Rilckgriffsschuldner innerhalb
von drei Monaten, nachdem der Riick
griffsglaubiger Kenntnis von dern Schaden
und der Person des Ruckgrittsschuldners
erlangt hat, nicht tiber diesen Schaden
unterrichtet wurde.

Die Verjahrungsfrist fir die in § 605
Nummer 2 genannten Anspriiche
Schiffstiberlassungsver trigen beginnt mit
dem Schluss des Jahres, in dern der
Anspruch  entstanden  ist.  Auf  die
Verjahrung von Riickgriffsanspruchen des
Schuldners eines Anspruchs aus einern
Zeitchartervertrag ist Ab  satz 2

aus

for death of or personal injury to a
passenger, or for the loss of, physical
damage to, or delayed re-delivery of
luggage, mmsofar as such claims are
subject to the regulations set out in this
Book;

2. claims to compensation of damages
resulting from the collision of ships or
from one of the incidents set out under

Section 572;
3. claims to a salvage reward, to special
compensation, and to the

compensation of the costs of salvage;
4. claims for the removal of a wreck.

Section 607 Commencement of statutory
limitation periods

(1) The limitation period for the claims set
out in shall
commence on the date the goods are
deliverad or, failing such delivery, on the
date the goods should have been
delivered. If the claims amse from a
voyage charter contract, the
commencement of the limitation period
shall be determined based on the date on
which goods were delivered at the end of
the last voyage, or based on the date they
should have been delivered.
In derogation from paragraph (1), the
limitation period for recourse claims of
an obligor of a claim set out in Section
605 number 1 shall commence on the day
on which the judgment against the
recourse claimant becomes final and
non-reviewable or, should no legally final
and non-reviewable judgment exist, on
the day on which the recourse claimant
has satisfied the claim. The first sentence
shall not apply if the recourse debtor was
not informed of the damage within three
months after the recourse claimant
became aware of the damage and of the
recourse debtor’s identity.
(3) The limitation period for the claims under
charter contracts set out in section 605

section 605 number 1

2

number 2 shall commence at the end of
the year in which the claim arises.
Paragraph (2) shall be applied mutatis
mutandis to the limitation of the recourse
rights enjoyed by a debtor of a claim
arising from a time charter contract.
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entsprechend anzuwenden.

(4) Die Verjahrungsfrist fiir die in § 605 (4) The limitation period for the claims set (4) £ 605 B 3 ;R FE 4

(5

(6)

7

Nummer 3 und 4 genannten AnsprOche
beginnt mit dern Schluss des Jahres, in
dern der Anspruch entstan den ist.

Die Verjahrungsfrist fir die in § 606
Nummer 1 genanmnten
Schadensersatzanspriiche beginnt wie tolgt:

1. fur Anspriiche wegen
Kbrperverletzung eines Fahrgasts mit
dem Tag der Ausschitfung des
Fahrgasts;

2. fiir Anspriiche wegen des Todes eines
Fahrgasts mit dem Tag, an dem der
Fahrgast hitte ausge schifft werden
sollen, oder, wenn der Tod nach der
Ausschiffung eingetreten ist, mit dem
Tag des Todes, spatestens jedoch em
Jahr nach der Ausschiffung des

Fahrgasts;
3 fir Anspriche wegen Verlust,
Beschiadigung  oder  verspiteter

Auslieferung von Gepack mit dem
Tag der Ausschiffung oder mit dem
Tag, an dem die Ausschiffing hitte
erfolgen sollen, je nachdem, welches
der spatere Zeitpunkt ist.

Die Verjahrungsfrist fir die in § 606
Nummer 2 genannten
Schadensersatzanspriiche aus ginem

Zusammensto(3 von Schiffen oder aus
einem unter § 572 fallenden Ereignis
beginnt mit dem den Schaden auslisenden
Ereignis.

Die Verjahrungsfrist fir die mn § 606
Nummer 3 und 4 genannten Anspruche
beginnt mit Beendi gung der Bergungsoder
WrackbeseitigungsmaPB nahmen. Auf die
Verjahrung von Rilckgriffsanspru chen des
Schuidners dieser Anspriiche ist Absatz 2
entsprechend anzuwenden.

§ 608 Hemmung der Verjihrung

Die Verjahrung der in den §605 und 606 ge
nannten Anspriiche wird auch durch eine

Erklarung des

Glaubigers, mit der dieser

Ersatzanspriiche er hebt, bis zu dem Zeitpunkt
gehemmt, in dem der Schuidner die Erfullung
des Anspruchs ablehnt. Die Erhebung der

out in Section 605 numbers 3 and 4 shall
commence at the end of the year in which
the claim arose.

(5) The limitation period for the claims to
compensation of damages set out in
Section 606 number 1 shall commence as
follows:

1. for claims in respect of the personal
injury of a passenger, from the date
of disembarkation;

2. for claims in respect of the death of
a passenger: from the date when
disembarkation should have taken
place or, if the passenger died after
disembarking, from the day of the
passenger’s death, but in no case
later than one vyear after the
passenger’s disembarkation;

3. for claims in respect of the loss of,
physical damage to or delayed
re-delivery of the luggage, from the
date of disembarkation or from the
date on which the passenger should
have disembarked, whichever is
later.

(6) The limitation period for claims to
compensation of damages resulting from
a collision of ships as set out under
section 606 number 2 or resulting from
an incident coverad by section 572 shall
commence at the time of the incident
causing the damage.

(7) The limitation period for the claims set
out in section 606 numbers 3 and 4 shall
commence upon completion of the
salvage measures or wreck removal
cfforts. Paragraph (2) shall be applied
mutatis mutandis to the limitation of the
recourse rights enjoyed by a debtor of
such claims.
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Section 608 Extension of the limitation % 608 j% B HARS 2
LR

The limitation period of the claims set out in 28 605 15§ B2 606 FATRE
sections 605 and 606 may also be extended 755 RAERGIHIE ShmE
by the creditor’s declaration asserting the SRIEEIBEZ R ZEHEA
creditor’s claims to compensation; such an EBEATNFLUER ; SZIFW
extension shall run for as long as the debtor ERT] R F{EFFAERESL
refilses to satisfy the claim. Both the assertion ~ISZRERLE - FRIEE R
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Anspriiche sowie die Ablehmung bediiren der of claims and the tefusal to satisfy the same B EEEBZMBEELYF

Textform.
denselben Ersatzanspruch zum Gegenstand hat, statement that is permanently valid without a %7 283 -

Eine weitere Erklarung,

hemmt die Verjahrung nicht emeut.

§ 609 Vereinbarungen iiber die Verjahrung

die must be made in text form (a readable AN ZERAGHHE

WAES) - 1

signature having been applied). Any further {@ HEIIE ER B KM
declaration concerning the same claim to —FEVEER A EERFIAR
compensation shall not result in an additional FH7E—#FERZWE -

extension of the limitation period.

Section 609 Arrangements as to the 55 609 £ BEHRFHA

limitation period

B2

(1) Die Verjahrung von Schadensersatzanspru (1) The limitation of claims to compensation (1) FR# E5EIEZ2HIZ ik

(2)

chen aus einem Stiickgutfrachtvertrag oder
aus ei nem Konnossement wegen Verlust
oder Beschiddi gung von Gut kann nur
durch Vereinbarung, die im Einzelnen
ausgehandelt ist, auch wenn sie fiir eine
Mehrzahl von gleichartigen Vertragen
zwischen  denselben  Vertragsparteien
getroffen ist, erleichtert oder erschwert
werden. Fine Bestimmung m Kon
nossement, die die Verjghrung der
Schadensersatz anspriiche erleichtert,
jedoch Dritten gegeniber unwirksarm.
Die Verjahrung der in § 606 Nummer 1
ge nannten Anspriiche wegen Personen-,
Gepick oder Verspatungsschaden kann nur
durch Erklda rung des Befbrderers oder
durch Versinbarung der Parteien nach der
Entstehung  des  Anspruchs  grunds
verlangert ~ werden.  Erklarung  und
Vereinba tung bediirten der Schriftform.
Erleichterung der  Verjahrung,
insbesondere  eine  Verkurzung  der
Verjahrungsfiist, ist unzulissig.

ist

Eine

of damages under a contract for the
carriage of general cargo or under a bill
of lading for the loss of or physical
damage to the goods may be eased or
impeded only by an agreement reached
after detailed negotiations, whether for
one or several similar contracts between
the same parties. However, any provision
in the bill of lading casing the Limitation
of claims to compensation of damages
shall be invalid vis-a-vis third parties.

(2) The limitation of claims resulting from
personal injuries to persons, physical
damage, or delayed re-delivery of
luggage as set out in section 606 number
1 may be extended only by a declaration
on the part of the carrier or by an
agreement between the parties made after
the grounds on which the claim is based
have arisen. Both the declaration and the
agreement must be made in writing. Any
casing of the limitation, specifically a
reduction mn the linitation period, shall
not be admissible.
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§ 610 Konkurrierende Anspriiche

Treffen vertragliche Schadensersatzanspruche, If comtractual claims to the compensation of ¥R EZRTZIBEZEEE
Abschnitts damages that are subject to the regulations of Z#)RAE  EIRSE RS HE
konkurrierenden the present Chapter are found to compete
auBervertraglichen Scha densersatzanspriichen with concurrent, non-contractual claims to
auch flir die the compensation of damages, then the

die
unterworlen

den Vorschriften  dieses

sind. mit

)

zusammen, so  gelten

Section 610 Concurrent claims

E 610 % FKREGRS

=3

ORI FRZIETEE
ERE AR RERERER
IREZIREHIRE -

aur3ervertraglichen Anspriiche die Vorschrif regulations of the present Chapter shall also

ten dieses Abschmitts.
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Chapter 7 General limitation of liability

of liability

FLE BEERH)

die Section 611 Convention as to the limitation % 611 j% ﬁﬁﬁgf{[ﬁ

I_’:E!IZIL\J it

Die Haftung fiir Seeforderungen kann nach (1) The liability for maritime claims may be (1) J8SERE I, ETEIKE

Siebter Abschnitt Allgemeine
Haftungsbeschrankung

§ 611 Ubereinkommen iither
Haftungsbeschrankung

1)
den Bestimmungen des Ubersinkommens
vom 19. November 1976 iiber die
Beschrankung der Haftung fur

@)

3)

Seeforderungen (BGBI. 1986 II S. 786),
geandert durch das Protokoll vom 2. Mai

1996 (BGBIL. 2000 II 8. 790), in seiner
jeweiligen fir die  Bundesrepublik
Deutschland geltenden Fas sung

(Haftungsbeschrinkungsiibereinkommen)
be schrinkt werden. Dies gilt auch fiir die
Haftung fiir
Bunkerdlverschmutzungsschiden nach dem
Inter nationalen Ubereinkommen von 2001
Qber die zivi Irechtliche Haftung fiir
Bunkerolverschrmutzungs schiden (BGBI
2006 11 8. 578) (Bunkerdl-Uberein
kommen).

Die Haftung nach dem Intermationalen
Uber einkommen wvon 1992 iiber die
zivilrechtliche Haf tung fiir
Olverschmutzungsschiden (BGBI. 1994 II
S. 1150, 1152) (Haftungsubersinkommen
von 1992) kann nach den Bestimmungen

dieses Ubereinkom mens  beschrinkt
werden.
Werden Anspriiche wegen

Verschmutzungs schiden im Sinne des
Artikels I des Ha
ftungsuberemkommens von 1992 geltend
gernacht und ist das
Haftungsubereinkommen von 1992 nicht
anzuwenden, so kénnen die in Artikel 1 des
Haftungsbeschrankungsubereinkommens

bezeich neten Personen ihre Haftung fiir
diese  Anspriiche in  entsprechender
Anwendung der Bestimmungen des
Haftungsbeschrankungsubereinkommens be
schrinken. Sind aus demselben Ereignis
sowohl Anspriiche der in Satz 1
bezeichneten Art als auch Anspriiche
entstanden, fiir weiche dic Haftung nach
Absatz 1 beschrinkt werden kann, so
gelten die im
Haftungsbeschrankungsiibereinkommen be
stimmten Haftungshochstbetrage jeweils
gesondert fiir die Gesamtheit der in Satz 1

Nummer 6

limited pursuant to the Convention on
Limitation of Liability for Maritime
Claims of 19 November 1976 {(published
in the  Federal Law  Gazette
(Bundesgesetzblatt) 1986 1I p. 786), as
amended by the protocol of 2 May 1996
(Federal Law Gazette 2000 II p. 790), in
the version respectively valid for the
Federal Republic of  Germany
(Convention on Limitation of Liability
for Maritime Claims). This shall also
apply to liability for bunker-oil pollution
damage in accordance with the
International Convention of 2001 on
Civil Liability for Bunker Qil Pollution
Damage (Federal Law Gazette 2006 11 p.
578) (Bunkers Convention).

(2) According to the provisions of the 1992
International ~ Convention on  Civil
Liability for Oil Pollution Damage
(Federal Law Gazette 1994 1T p. 1150,
citation on p. 1152) (International
Convention on Civil Liability for Oil
Pollution Damage, 1992), the liability for
claims covered by this Convention may
be limited.

(3) Where claims to the compensation of (3)

“pollution damage” in the sense as
defined in Article I number 6 of the
International ~ Convention on  Civil
Liability for Oil Pollution Damage, 1992
are asserted, and the International
Convention on Civil Liability for Oil
Pollution Damage, 1992 is not applicable,
the persons designated in Article 1 of the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims may limit their liability
for such claims by correspondingly
applying the provisions of the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims. If one and the same
incident gives rise to claims of the type
set out in the first sentence as well as to
claims for which liability may be limited
pursuant to paragraph (1), then the limits
of liability under the Convention on
Limitation of Liability for Maritime

German Maritime Law 76

RIEEE AR
AZ 1976 E 112 19
BiEERESIREFIA
21996 EsH 2818
FEETEEFMBEZRE
HETIRT - tIREE
RIFE 2001 THES
LEEET R ENE
JSK,E_{E °

(2 RKIE 1992 THITHEE

EREEELHN  FR
KB ERSERA 2R
B TNERL -

B 1992 SHisHE
SETANE 1 HEE 6
TEER LSRR E”
X85 1992 T8
f571< % ff J%Uan\
EAR - BEREET
BHRIAKE | BFYIE
ZADEEREEERE
SRR MERRE
RRIEST - 1R —=
A SBPENE
FRFRP IR EEn - B8
IKE 1 IBREREHES
T+ RIEBREERE
SRR #{JHE%?Z
TR FFRIRE— AT
JREZ 2L B YIS
R 1 IBREERET
Rl k1 -

#REI_ EEEFEEE —
RS ILEER2012)



bezeichneten An spriiche und fir die
Gesamtheit derjenigen Ansprii che, fiir
welche die Haftung nach Absatz 1 be
schriankt werden kann.

{4) Die Haftung kann nicht beschriinkt werden
fur

1. die in Artikel 3 Buchstabe e des
Haftungsbe
schrankungstibereinkommens
bezeichneten An sprQche, sofern der
Dienstvertrag  inlindischem Recht
unterliegt;

2. Anspriiche auf Ersatz der Kosten der
Rechtsverfolgung.

flungsbeschrankungsiibereinkommens und
des Haftungsiibereinkornmens von 1992
gelten die §612 bis 617.

§ 612 Haftungsbeschrankung fiir Anspriiche

aus Wrackbeseitigung

(1) Das

Haftungsbeschrinkungsiibercinkommen
(611 Absatz 1 Satz 1) ist auf folgende
AnsprQche  Das Bundesgesetzblatt im
Internet: www.bundesgesetzblatt.de T Fin
des  Bundesanzeiger Verlag
www.bundesanzeiger “‘Y1-IIDJ .de Beger
Verlag mit der Mal3gabe anzuwenden,
dass fiir sie unab hangig davon, aut
welcher Rechtsgrundlage sie be ruhen, em
gesonderter Haftungshochstbetrag gilt:

1. Anspruche auf Erstattung der Kosten

Service

fir die He bung, Beseitigung,
Vernichtung oder Unschid
lichmachung  eines  gesunkenen,
havarierten, ge strandeten oder

verlassenen Schiffes, samt al lem, was
sich an Bord eines solchen Schiffes
befindet oder befunden hat, und
2. Anspriiche auf Erstattung der Kosten
fir die Be seitigung, Vernichtung
oder Unschidlichma chung der
Ladung des Schiffes.
Die in Satz 1 angefithrten Anspriche
unterliegen jedoch nicht der
Hattungsbeschrankung, soweit sie em mit

Claims shall apply, respectively, to the
entirety of the claims set out in the first
sentence, as well as to the entirety of the
claims for which liability may be limited
pursuant to paragraph (1).

(4) Liability may not be limited for the
following:

1. claims designated in Article 3 lit. e)
of the Convention on Limitation of
Liability for Maritime Claims,
provided the contract of service is
subject to German law,

2. claims to compensation of costs
incurred in bringing or defending
against a legal action.

Liability for Maritime Claims and in the
International ~ Convention on  Civil
Liability for Oil Pollution Damage, 1992
are silent, sections 612 through 617 shall

apply.

Section 612 Limitation of liability for
claims arising from the removal of a
wreck

(1) The Convention on Limitation of

Liability for Maritime Claims (section

611 (1) first sentence) shall apply to the

claims set out below, with the proviso

that such claims shall be subject to a

separate limit of liability irrespective of

their legal basis:

l. claims in  respect of the
reimbursement of the costs of the
raising, removal, destruction, or the
rendering harmless of a ship which
is sunk, wrecked, stranded, or
abandoned, including anything that
is or has been on board such ship,
and

2. claims in respect of reimbursement
of the costs of the removal,
destruction, the rendering
harmless of the cargo of the ship.

or
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dem Hafipflichtigen vertraglich verein
bartes Entgelt betreffen.

Der Haftungshachstbetrag nach Absatz 1 er
rechnet sich nach Artikel 6 Absatz 1
Buchstabe b des
Haftungsbeschrinkungsiibereinkommens.
Der Haftungshochstbetrag gilt fiir  die
Gesamtheit der in Absatz 1 bezeichneten
Anspriiche, die aus dem selben Ereignis
gegen Personen entstanden sind, die dem
gleichen Personenkreis im Sinne des Arti
kels 9 Absatz 1 Buchstabe a, b oder ¢ des
Ha ftungsbeschrankungsiibereinkommens
angehoren. Er steht ausschlieBlich zur
Betriedigung der in Ab satz 1 bezeichneten
Anspriiche zur Vertiigung; Artikel 6 Absatz

(2)

2 und 3 des  Haftungsbeschran
kungsiibereinkommens ist nicht
anzuwender.

§ 613 Haftungsbeschriinkung fiir kleine
Schiffe

Fiir em Schiff mit einem Raumgehalt bis zu 250
Tonnen wird der nach Artikel 6 Absatz 1 Buch
stabe b des Haftungsbeschrankungsiibereinkom
mens (611 Absatz 1 Satz 1) zu errechnende
Haftungshochstbetrag auf die Halfte des fiir em
Schiff mit einem Raumgehalt von 2 000
Tonnen  geltenden  Haftungshochstbetrags
festgesetzt.

§ 614 Haftungsbeschrankung fiir Schiiden an
Hifen und WasserstraBen

Unbeschadet des Rechts nach Artikel 6 Absatz
2 des Haftungsbeschrinkungsiibereinkommens
(611 Absatz 1 Satz 1) in Bezug auf Anspriiche
wegen Tod oder Korperverletzung haben
Anspriiche we gen Beschadigung von
Hafenanlagen, Hafenbe cken, WasserstraBen
und Navigationshilfen Vorrang vor sonstigen
Anspriichen nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe
b des Haftungsbeschrankungsiibereinkommens.
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(2) The limit of liability pursuant to (2) & 1 IHZEIREHIE

paragraph (1) shall be calculated in
accordance with Article 6 (1) lit. b) of the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims. The himit of liability
shall apply to the entirety of the claims
designated in paragraph (1), insofar as
such claims derive from the same
incident and arise against persons who
belong to the groups of persons listed in
Article 9 paragraph (1) lit. a), b), or ¢) of
the Convention on Limitation of Liability
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liability may only be applied to satisfy ERESERERANE
the claims specified in paragraph (1); 6 RFE 218KF 3158

Article 6 paragraphs (2) and (3) of the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims shall not be applicable.
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Insofar as a ship has a tonnage of no more
than 250 tons, the limit of liability to be
calculated in accordance with Article 6
paragraph (1) lit. b) of the Convention on
Limitation of Liability for Maritime Claims
(section 611 (1) first sentence) shall be
assessed at half of the limit of liability
applicable to ships with a tonnage of 2,000
tons.

Section 614 Limitation of liability for
damages to harbours and waterways
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Without prejudice to the right set out in ZEABREEREST TR
Atticle 6 (2) of the Convention on Limitation H}A#I5S 6 #5F 2 TE(E 611
of Liability for Maritime Claims (section 611 {555 1 1855 —F¥y8READ
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respect of physical damage to harbour works, &b B 7K ERBEINIRES
basins and waterways and to aids to BEEREEELEREER
navigation shall take priority over other ES{FIRFILHIE 6 5EFE 1
claims under Article 6 (1) lit. b) of the IH b ZRFFIET 2 EMEE -
Convention on Limitation of Liability for

Maritime Claims.
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§ 615 Beschriinkung der Haftung des Lotsen Section 615 Limitation of the pilot's 35 615 45§ S|lIKAZE

liability

R

(1) Die in Artikel 6 Absatz | Buchstabe aund (1) The limits of liability set out in Article 6 (1) FSRKEBEIRT LK

@)

(3)

“4

b
Haftungsbeschrankungsiibercinkommens
( 611 Absatz 1 Satz 1) bestimmten
HaftungshOchstbetrage gelten fiir
Anspriiche gegen einen an Bord tatigen
Lotsen mit der Mal3gabe, dass der Lotse,
falls der Raumgehalt des gelotsten Schiffes
2 000 Tonnen itbersteigt, seine Haftung auf
die Betrage beschrinken kann, die sich
unter Zugrunde legung cines Raumgehalts
von 2 000 Tonnen er rechnen.

Der in Artikel 7 Absatz 1 des Haftungs
beschrankungsiibereinkommens  bestimmte
Ha flungshochstbetrag gilt fiir Anspriiche
gegen einen an Bord tatigen Lotsen mit der
MaBgabe, dass der Lotse, falls das Schiff
nach dem Schiffszeugnis mehr als zwdlf
Fahrgaste befordern darf, seine Haf tung
auf den Betrag beschrinken kann, der sich
unter Zugrundelegung einer Anzahl von
zwolf Fahr gésten errechnet.

des

Die Errichtung und Verteilung eines Fonds
in HOhe der nach Absatz 1 oder 2 zu
errechnenden Betrige sowie die Wirkungen
der Errichtung eines solchen Fonds
bestimmen sich nach den Vorschrif ten tiber
die Errichtung, die Verteilung und die Wi
rkungen der Errichtung eines Fonds im
Sinne des Artikels 11 des
Haftungsbeschrankungsiiberein -~ kommens.
Jedoch ist Artikel 11 Absatz 3 des Ha
ftungsbeschrankungsiibereinkommens mcht
anzu wenden, wenn im Falle des Absatzes
1 der Raum gehalt des gelotsten Schiftes 2
000 Tonnen iiber steigt oder im Falle des
Absatzes 2 das Schift nach dem
Schiffszeugnis mehr als zwdlf Fahrgéste
befdr dern dart.

Em Lotse, der micht an Bord des
gelotsten Schiffes tatig ist, kann seine
Haftung fir die in Ar tikel 2 des
Haftungsbeschrankungsiibereinkom  mens
angefithrten Anspriiche in entsprechender
Anwendung des § 611 Absatz 1, 3 und 4
sowie der §612 bis 614 und 617 mit der
MaBgabe be schrinken, dass flir diese
Anspriiche gesonder

em ter

(1) lit. a) and lit. b) of the Convention on
Limitation of Liability for Maritime
Claims (section 611 paragraph (1) first
sentence) shall apply to claims against a
pilot working on board the ship, with the
proviso that, if the tonnage of the piloted
ship is in excess of 2,000 tons, the pilot
may limit his liability to the amount
derived under an assumed tonnage of
2,000 tons.

(2) The limit of liability set out in Article 7
(1) of the Convention on Limitation of
Liability for Maritime Claims shall apply
to claims against a pilot working on
board the ship, with the proviso that, if
the ship’s certificate of registry permits
the carriage of more than twelve (12)
passengers, the pilot may limit his
liability to the amount derived under the
assumption that only twelve (12)
passengers were being carried.

(3) The constitution and distribution of a
fund containing the amounts to be
calculated pursuant to paragraphs (1) or
(2), as well as the effects of constituting
such a fund, shall be governed by those
provisions of Article 11 of the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims which relate to the
constitution and distribution of a fund and
the effects of constituting a fund.
However, Article 11 (3) of the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims shall not be applicable
if the tonnage of a piloted ship is in
excess of 2,000 tons, as per paragraph
(1), or if the ship is licensed to carry more
than twelve (12) passengers pursuant to
its certificate of registry, as per paragraph
(2).

(4) A pilot who is not working on board the
piloted ship may limit his liability for the
claims set out in Article 2 of the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims by correspondingly
applying section 611 paragraphs (1), (3),
and {4), as well as sections 612 through
614 and section 617, subject to the
proviso that a special limit of liability
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Haftungshochstbetrag gilt, der sich nach

Absatz 1 oder 2 errechnet und der
ausschlieldlich zur Befriedigung  der
Anspriiche gegen den Lotsen zur
Verfiigung steht.

£616 Wegtall der Haftungsbheschrankung

(M

(2)

Ist der Schuldner eine juristische Person
oder eine Personenhandelsgesellschaft, so
kann er seine Haftung nicht beschrinken,
Wernn

1. der Schaden auf eine Handlung oder
Unterlas sung eines Mitglieds des zur
Vertretung berech tigten Organs oder
eines zur Vertretung berech tigten

Gesellschafters  zwrickzufiihren st
und
2. durch cine solche Handlung oder

Unterlassung die Beschrankung der
Haftung nach  Artikel 4  des
Haftungsbeschrankungsiibereinkomm
ens (611 Absatz 1 Satz 1) oder nach
Artikel V' Absatz 2 des
Haftungstibereinkommens von 1992
(611 Absatz 2) ausgeschlossen ist.

Gleiches gilt, wenn der Schuldner em
Mitreeder ist und der Schaden auf eine
Handlung sung des
Korrespondentreeders zuriickzufithren ist.

oder  Unterlas

Ist der Schuldner eine Personenhandelsge
sellschaft, so kann jeder Gesellschafter
seine per sénliche Haftung fiir Anspriiche
beschrinken, fir welche auch die
Gesellschaft ihre Haftung be schrinken
kann.

£617 Verfahren der Haftungsbheschrankung

shall apply for these claims; this shall be
calculated pursuant to paragraph (1) or
(2) and shall be available exclusively to
satisfy claims against the pilot.

Section 616 Conduct barring limitation of
liability

(1) Where the person liable is a legal entity
or a commercial partnership, it shall not
be entitled to the benefit of the limitation
of liability if both of the following apply:

1. The damage is attributable to an act
or omission by a member of the
body authorised to represent such
entity or partnership, or by a
shareholder authorised to represent
it, and

2. The limitation of liability pursuant
to Article 4 of the Convention on
Limitation of Liability for Maritime
Claims (section 611 (1) first
sentence) or pursuant to Article V
(2) of the International Convention
on Civil Liability for Qil Pollution
Damage, 1992  (section 611
paragraph (2)) is ruled out as a
result of such act or omission.

The same shall apply if the debtor is

a partner of a Reederei and the

damage is attributable to an act or

correspondent
ship-owner manager representing
the other ship owners.

(2) Where the person liable is a commercial
partnership, each sharcholder may himit
his personal liability with regard to any
claim for which the partnership is also
entitled to limit its liability.

omission of the

Section 617 Procedure for limiting liability

{1) Die Emichtung und Verteilung ¢ines Fonds (1) The constitution and distribution of a

im  Sinne des  Artikels 11 des
Haftungsbeschrankungs — iibersinkommens
(611 Absatz 1 Satz 1) oder m Sinne des
Artikels v Absatz 3 des
Haftungsubereinkommens von 1992 (611

find within the meaning of Article 11 of
the Convention on Limitation of Liability
for Maritime Claims (section 611 (1) first
sentence) or within the meaning of

Article 'V (3) of the International
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Absatz 2) bestimmt sich nach den
Vorschriften der  Schifffahrtsrechtlichen
Verteilungsordnung,.

{2) Die Beschrankung der Haftung nach dem
Haftungsbeschrankungsubereinkommen
kann auch dann geltend gemacht werden,
wenn em  Fonds im Sinne des Artikels 11
des
Haftungsbeschrankungsiibercinkommens
nicht errichtet worden ist. § 305a der

Zivilprozessordnung bleibt unberiihrt.

Achter Abschnitt Vertahrensvorschritten

£ 618 Einstweilige Verfugung eines Bergers

Auf Antrag eines Bergers (574 Absatz 1) kann
das fiir die Hauptsache zustandige Gericht unter
Berucksichtigung der Umstéinde des Falles nach
billigem durch  einstweilige
Verfigung re gem, dass der Schuidner des
Anspruchs auf  Berge lohn oder
Sondervergutung dem Berger einen als billig
und gerecht zu erachtenden Betrag als Ab
schlagszahlung zu leisten hat und zu weichen
Be dingungen die Leistung zu erbringen ist.
Die einst weilige Verfilgung kann erlassen
werden, auchwenn die in den §935 und 940
der Zivilprozessordnung

Voraussetzungen nicht zutreffen.

Ermessen

bezeichneten

§ 619 Zustellungen an den Kapitan oder
Schiffer

Eine Kiage ecines Schiffsglaubigers auf
Duldung der Zwangsvollstreckung in em
Schiff sowie em Ur teil oder em Beschluss
in emem Verfahren iber ei nen Arrest in em
Schiff kénnen dem Kapitan dieses Schiffes
oder, soweit em Binnenschiff betroffen ist,
dem Schiffer zugestelit werden.”

Convention on Civil Liability for Oil
Pollution Damage, 1992 (section 611
paragraph (2)) shall be governed by the
regulations of the Martime Distribution
Statute (Schiffahrtsrechtliche
Verteilungsordming).

(2) The limitation of liability pursuant to the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims may also be asserted in
the event that no find is constituted
within the meaning of Article 11 of the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims. Section 305a of the

Code of Civil Procedure
(Zivilprozessordnung)  shall  remain
unaffected.

Chapter 8 Procedural Rules

Section 618 Injunction by a salver

Upon a salvor (section 574 (1)) filing a
corresponding petition, the court responsible
for hearing the main action may, at its
equitable discretion and in due consideration
of the facts of the case, issue an injunction
obligating the debtor of a claim to a salvage
reward or special compensation to make a
fair and reasonable interim payment to the
salvor;, at the same time, the court may also
stipulate the terms of such performance. Such
an injunction may be issued even if the
pre-requisites stipulated in sections 935 and
940 of the Code of Civil Procedure have not
been met.

Section 619 Service of documents to the
master or skipper of a ship

Notice of legal action by a martime lienor to
obtain toleration of compulsory enforcement
against a ship, or a ruling or court order

handed down in proceedings for the arrest of

a ship, may be served on the master of said
ship or, if an inland waterway wvessel is
involved, on the ship’s skipper.
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